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MEMORIA DRSCRIPTIVA .

Ia finalidad del objeto de la invencifn, iaara el que se

solicita el privilegio de Patehte de Invunoién; : €8 el de proww

porcionar a la téenica aplicada al autonbvil y sl pﬁi:lico en -

general, un sutomatismo de antena pera vehiculos qua; mediante
h ¥ utilizaoi_én de un dispositivo actuador de finazl de carrera

y €l acoplami entc de un procedimiento de conmutacién de pola~-
ridad al interruptor de la radio, pormlite ectuar simmliéneamen
e la radio y la antena con una Gnies operacibn, consiguiendo
un tomafio, un coste, una seguridad de funcionamicnto y un mane
tanimiento majorados en comparacién con los sutomatismos de ap
tenas del mismo tipo existentom hasta la fecha, o

Considerando las antenns retrdotiles eléctricas ntildsp
das hasts shors en vehiculos, sus componentes y caracterioti——
¢gs principaleg pueden resumirse en la foi‘ma siguientes

‘@) Antens propiomente dicha, de configuracién telesolpi
ca, constituida por varios tramos que se embuten totalments =
unos deniro de otros. la extensidn y retraccién de la snteng =
sa consigue sctuando sobre una varilla flexible gue empuja el
filtimo tramc o tira de él. Esta varilla flexible se arrollc sgo
bre un tambor giratorio situado en la base de la antena.

b) Motor eléctrico, que puede ser actuado en ambos sen=-
tidos de giro, produciendo la extensién o retraceibn de la an-
tena respectivamente. Para ello, 6l cjo del motor muele estur
terminado por uno de sus extremos en un tornillo ain fin, el =
cual engrana con una rueda denteda solidaria, a su vez, del tam
bor sobre el que va arrolleda la varilla flexible conductora de
la aniena. De esta forma, el giro del moior origina el movimien
%0 de la varilla flexibla en uno u otre ssantido y; como Consew
cuencia, el accionamiento correspondiente de la antenas

¢) Dispositivo de embragus, situado enire el eje dsl mo=~
$or y el tambor de arrollamiento de la verilla flexible, con el
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fin de evitor un acoplamiento rigido onfre ambos elementos, per
mitiendo el movimlento relativo de uno frente al otxro. Eote dis
positivo, montado normelments entre la rueda dantada que engra=
no oon el tornillo sin f£in del oje del motor y el tambor dg =
arrollamiento de la varills flsxible, suale estar constituido »
por dos cuerpos asin ninguna ligsdura meofulos que 88 ensumblan
entre sf por la fuerza elféistics de un elemento tensor (melle;
fleje, atc.)s 81 cuerpo motriz (solidario del motor) srrsstra -
al cuerpo resistente (solidario del tambor) por le aceifn exeln
giva del rogamiento entre ambos. Cusnfic por cualquier ciroutisee
tancia, la antena presents una resistencla & su desplszamiento
superior a la fuerze de rogamionto entre Ros dos cuerpos del em
brague, éstos desligzan uno respecto del otro, evitando nsi el -
blocajs del motor, su répido caluntamicnto y la subsigulente
destruccién. En particular, esta situacidn se prosentard al fi-
npl de los recorridos de extensibn y retraccién de la r.mtena; -
si deta no e haya equipadn con un dispositive qus desconcote -
el motor en el instante en que alcanoa taules posicionss (o £l
nal ds recorrido,. h

d) Sistema de control de la antena, constitufdo por el -
conjunto de elexentos y dispositivos que gobiernan el acclonge-
misnto Gal motor eldciriocv. Atendiendo al procedimiento do men-
do para interrumpir el funcionamiente del motor, pueden estable
corce dos olases bien diferencisdas del siatema de control, se-
g6n que tal proceso de interrupcibn se efcotiie manualments o de
forma sutomdtioas

El sistens de control manual consiste en un conmutador
eléotrico, actuado maonuelmente, el cunl conceta la tenslén del
motor, aplicandc una polaridad o la inversa seglin ose desee extsn
der o retraer la antona. Cusndo dsta 1lega al final do su reco~
rrido, ol esabrague entra on funcionemiento, deslizando uvno G =
ous cucrpos reepecto del otro en tanto permanczan €l conmutador
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en la misma posicién. Normalmente, este doslizemiento produce
un fuerie ruido por medic del cual el usuarlo e@vierte que la
antena bhe llegedo al finnl de su recorrido, debiendo pasar el
consutador a una posicidn de reposo, en la cual queda desconeg
tade la alimentmeibén eléotrica del motor.

El sistena sutomftico de control del accionamiento de
la an*eng incorpora un dispositive de parada del desplagamien
to @& .la misma, por medio del cual, cuando la antena llega al
finel de sus recorridos de extenslidn o retraccibn, se interrum
pe antomfiticaments la alimentacifn eldctrica del mofor, detam—
niéndose por tanto la anitonn. Siempre que el dispositivo de pa
rafa haya sido dissHado correctamente y ajustado con precisiéa
al recorrido real de la antena, podri evitarse que entre en -
funcionaricnto el eabreagus.

"Ios dispositivos de parada de entena utiligsdos cutual-
mente pueden olasificarse en dos agrupaciones generales, que =
se diferencian en el procsdim:ento seguido para finplizar el -
recorrido. Uno de estos dos mdtodos estd detorminado por estaw
blacer una temporizacidn dende el momcnto ¢én que se inicie el
recorrido hasta que se desconecia el motor, misntras que la cg
racter{stica del otrp tipo consiste en producir la parada cuan
do la antena aloanza una deterninada posicilng Dentxro de los -
dispositivos del primer tipo, la temporizacilnrjpuede conmeguir
se por medio d8 un disefio mecénico (tren de engranajes movido
por otro pequeflo motor adicional, etc.), O bien utilizando un
disefio alectrdnico, dentro de¢ la gran variedad de oircuitos po
sibles. Por su parte, el procedirmdiento de posicién de antens,
empleado en los dispositivas del segundo tipo, suele consistir
en dos rueded dentadas, una de ellas solidaria del cje del mo-
tor, mientras que la otra engrana con ella, produciéndose la -
parada del motor cuando la segunda he giredo un determinado én
gulo en ambos sentldos. En todos los casos, el dispositivo de

parada lleva incorporedo un interruptor 0 un relé que, actusdo
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por el meconismo de aoccionamiento, desconcota el moilor, produ-

ciendo la parada cansiguiente de la antena.

Fstos tipos de antepas utilizados on las sotualidad pree
gentan diversas clases de prodlemas e inconveniontes, siendo =
los més importantes los que s¢ apuntan seguidamnis.

I) En las sntenas oon control manual del moior, el &l
brague entra on funcionamicnto en todos loa mocionmmiontos, =
tanto para extensidn como pema retraceidn, por lo que clertos
componentes son sometidos o un trabajo mixino, COmO PO €JGfe
plo, los topes extiremos de parada, el proplo embrague y, cn eg
pecial, el motor, qus generdlmeate dehe soportar en e@stos casos
ung carga on forma de impulsos, debido zl disefio del embymguo,
oon 8l consisuiente sumento de su temperatura. En Consacuencia
estas condiciones de trabnjo originan uns importante reduceidn
de la vida operativa de la antenm. _

Bsta clase de antonas no edmite la posibilided de supri
pir el enbrague ya que, por su procadimiento operativo, resulw
ta totalments imprescindiblo.

Como veniajos resoliableg respecto da los restantes tie
pos de antenss sonsiderados, pueden significarse las de osteg
tor el minimo coste y ocupar 8l menor volumon,

II) ¥n 1lgs antonas con control mutomftico por procedi-
mionto tomporizado, cada unldad ds temporizacilin requicre we
ajusts del tiempo seglin los condiciosies de le instelacidn, ya
que la duracién del reocorrido de la antena es funcién del vol
taje de la bateria, de la caldn de tonsiln en los osbles, e
del entado de las conoxionos y contaotos, del enve jocimlento
de los componcnies, sucledad, etc. Ademés, en antenas verticg
les, el ‘tismpe emploado para le subida es diferente del nece-
sario para bajar. Por todo ello, eotos sioiemas nunca pueden
nantenerse ajustedos correctaments, por 1o cual, o blen la an
tcna se para antes do llegar al final de au recorrido o, en ~
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caso contrario, el embraogue entra on funcionamiocnto.

Las unidades de tenporigacién ocupan un volumen impor
tante respecto del rosto de la antena, por lo qus no pueden
ir montadas dentro del cuerpo prdnoipsl de ésta, sino insta=-
ladas en ¢ajas indepandientes. las unidades de tipo mecédnico
presenian cierta complicacidn, y son my susceptibles e su—-
frir averias y roturas por la gran cantidad de piopag névie-
les que llevan. Ademés, esias unidades de temporizacifén son
costosas, en especial las de tipo mecénico, y para su reparg
¢ibén se requisere perconal especializado.

Fete tipo de antencs automfiticaz tampoce adsite, en
ningin caso, la posibilidad de suprimir el eambrague, segin ~
se desprendes faciimente de lo anterior.

III) Por #iltimo, en las antenas con control automfti~
¢0 por prooedimiento de posicibn, los dlspositivos de purada
utilizados actualmente no peraiten la supresibn del embrague
8in grave riesgo de averia y rotura pars el motor y el drto-
rruptor qus lo deasconecta. En efecto, para poder eliminer el
exbrague 8¢ yegquicre una gran precisién de ajuste entre el -
momento en qﬁe la antena llega al final de su recorrido y el
instonte de desconexién dol motor, ademfis de una holgura de
cierta importancia en el gecanismo que acciona ¢l interrupws
tor del motor , de forma qua, una veg actuado dicho interrup
tor, no sea forgado mecénicamonte debido a la inercla dal =
conjunto. Con los procedinientos actuales puede conseguirse
la precisidn necesaria, pero de ninguna menera la holgura rg
querida.

En esios sistemas, todo el conjunto va montado en el
nficleo de le antena, por lo cual resulte mfs voluminoso que
108 de control mamuale Su coste también es superior al de las
antenns de este ltimo tipo.

El muevo slctemg de automatismo de mntena ideado eliw
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minn estos problemns y presenta las grandes veniajas de su
sencillez de febricacidn, montaje y mentenimiento; asutomatd
zaoidn total, de forms quse la antens B¢ acclong con los man
doo de la radio y, sobre todoy la posibilidad de suprimir -
el embrague ein ningdn viesgo y con totel cegurided de fune
cionamicnto, permitiondo reduoir ol tameflo y coste ds la an
tone. Dstas mejoras se conaiguen, fundamontulmente, debido
al discfio del dispositivo do pareda de la antons, basado en
una tranemieién del tipo de oruz de Malta, de féicil fabricn
cidn y funciongnmicnto robusio y segurve

Con el £in de faeiliiar 1a explicacidn y comprensidn
de ln idea que pe dosea patontar, se desoriben sus caracte—
risticas hociendo referencias a los dibujos que se adjunian
como parte integrante de le Memoyia, log cuales son presens
tedos, como es naturnl, solamente g titulo de ejemplo 3in -
carfcter limitativos

En 1o fipgura 1 s¢ represenia el esquema Gléciricd -
conploto de una antena con ¢l elotema automdtico objeto da
1s invencidn, cuyos componsntes sons '

~ Motor elédotrico ~l=, en el que 99 consideran Il
cluidos todos log eleomentos mecfiniocos neecosarios para la -
transmioibén del movimiento a la propia antonn.

« Digpooitivo de parada de anteng 2w, constituido
por el mocanismo de socionamiento «3= y el conmutador elée
0100 wdjen,

~ Relé de pucata en marcha del motor -~S-, cuya bobinma
«G= gn alinentads directacents o travds dol inferruptor de -
la radio «9=, y por medio de cuyos contactoe -7« so efectia
ol control de la polaridad de la tenslién del motors. Ia resig
tencin =0« tiens por objeto la supresiém del areo en el intg
rruptor de la radio -9= y la reduccidn de los ploos de vwoltn
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Jje origlnados por lss carges inductivas.

El funcionemiento del conjunic representado puede expli
oorss de ls sigudente formas cuando el interruptor de la row
dio ~O= estd ghierto (radio dssconcotada) y la antena permene
¢e eh reposo, los sontactos =T« del reld y -4~ del conmmtador
sotdn on una posicifn que mentiens los dos polom del motor ¢Q
nectaldos o masaj pavra los contactos 7= esla posicibn es 1l -
indicada er el dibujo, misntras que para los contacios ~{- &g
1z contraris de la representadaj en estas condlciones, la ane
tena permancce retraidas Al conectar la radio, es declir, sl -~
oerrar el intsrruptor =0=-, 86 Gnergiza la bobing -6« del rold,
carbiando de posicidn sus contactos ~7-, a través de lba cuales
se plimenta positivamente el polo correspondients del mutor, -
gl cual comienza a funciopar extendiendo la antena hasta el £
nal 86 su recorrido, en cuyo momento cl mecanismo de ucoionfe
miento =3-, del dispositivo de perada, aetlia sobre ol conmuta
dor 4= produciende ol cambio de posicibn de sus contaclos y,
consignientenente, la parada del motor, yn aque sus dos pwlos
quedan slinentedos o la mispa tensidn poocitiva; de esta forma
el cirouito guede preparade para la retraccibn de la antors,
una veg que pea desepergizads lg bobina del relée 8n efecto,
2l desconegtar la radio abriendo su interruptor =9-, los con-
tgotos -7- del relé casbilen nuovasente de posicibn, invirtien
do 1a polaridad de la slimentacibn del nmotor respecto de la -
gue tenia o) conectar la radio; el motor o€ pone en marcha en
sentido contrario al seguido anteriormente, por lo que la an-
tena se retrae hasta lleger ol final de su recorrido, en ouyo
nomento, 61 mecanismo de accionamionto 3=, del diapoaitivo -
de pereda, actis nucvamente sobre el conmutador —4-, producien

do ¢l casbio de posiciln de sus contaotos y, onsiguientemen=~
te, la pareda éel motor por quedar sus Gos polos conectados a

pasg, con 1o que el circuito retorna a su situacidmille porti-
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da.

Debe advertirse qus el sistern sulomitloo objeto de la
innovaoibn os vAlido cualquiocra que ges la foron de accionps
miento del motor, es decir, por nedio de un solo bobinado (mo
tor con dos polos), como es @l caso connidorado on la explicpg
cién, utilizando un solo bobinado con toma intormedia (tres -
polos), doo bobinados indepsndientes (cuatro polos), etos En
cada caso, lo Gnico que veria es el mimero de circuitos del -
r2ld o del connutador del dispositivo de parada.

Ia figura 2 muestrs una representacidn dsel dispositivo
de parada de antena -2--,. conntituido por el mocanliomo 4@ GO
cionamionto =3, que conaibte en ung transmisidn del 4ipo de
cruz de Malta, y por ol conmutador cléotrico =i, slondo wu -
funclonamicnto el sigulcntes

Ia rucda conductorn =10, del mecanismo de acclonendien
t0, @8 solldaria del tasbor glratoric en quo s¢ srrolla la vp
rllle flexible que extiende o retrae la muiena, por 1o que «
cunlquier giro de cato tambor comunica un giro idéntico o la
rucdg =liw, la ouai, a Bu ves, engrana en lag ramuran 8 1g -
rueda conducida ~lle, durants una parte solaccnte de su giro,
de formn que coda vuelte complota que da la primare produce -
un giro de le segunda igusl el éngulo comprendido entro dos =
ranures contiguasg por ou parte, este rucds conducida va pro-
vista de unon roeugltes o tetones ~12- que achian dii-eotamnte
sobre al conmutodor -j-, pudiendo camblarlo de posicidn, tan-
to on uvn sentido de giro como en el otro. Do asia forma, cono
clendo exactamonte el nficero de vusltas quo da el tambor para
extendor o rotresor la sntena, pucde definirse sl ntmero de xg
auras que debe tener lo rueda conducidg =lle y la posicifn -
exnota que deben ocupar log tetonos «l8« para gue elr oons b

dor -4~ gen actuado en 8l instants requerido.
No es nccosario extonder mfe la desoripoidn para que =
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cualguier persons perita en la materia comprenda la idea que
se desca pateantar, con las consiguientes ventajes que de su
reglizacibn y resolucién han de derivarse, y ouya Justifica-
cibn y exposicidn es la siguienta:

El fundawcnto bésico del ontomatismo reside en 21 Gl
gefio dal dispositivo ds parads, en el que los discos del mg
caniemo de acclomamiento pueden fabricarse con un espesor mf
pnimo, mientras que el conmtador, cuyo tamafio también pueds
ger my reéucido, es posible ubicarlo en cuelquier zona con-
veniente, ds forazz que no origine ningén sumento de las Qdw—
mansiones fundanentales del conjunto de la antena. Como con-
gecuencia de entas partiocularidades del dispcsitivo de pnrada
iz entens equipada con este automatiswo poses les siguientes
ventajess
- - Su temafio es senaiblements inferior al de lax X9p=-
tantes sntenss automAticas, yaz que ocupa lo mismo que una de
control manusle

- Su coste es muy ligeramente superior al de uns ante
na de control manual, puesto gque se compensan las diferencias
existentes entre los distintos componentes de ambos tipoa’. -
Consecuentemenic, su cosie es sucho mis bajo que el de las =
otras antenas de su misma categorias.

~ Tas plezas y elementos incorporndos son de digelio -
muy sencillo, 1o que facilita su funcionamicnto y reduce las
posibilidades de producoién de averfas y roturas. Al pismo -
tiempo, 8l mantenimiento y reparaciln del automatiocmo no ne-
ceslta Qe personal especiallzado.

Como me indich anteriormente, en los tipos de antena
oon cantrol manual o en las de control automfAtico por proces
dimiento de temporizacibn, resulta absolutacments irrealizgee
ble la supresién del embragul. En camblo, cn las antenss auto
nfitices cuyo dispositivo de peradan se basa en la posicibn de
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la antens, £i cebe la posibilidad de suprimiy ¢l embragues no
obstants, en las patentos conooidag hnotn shorn, la elliminge
oion del embryague supondris un grove riesgo pave el motor y -
parg el interruptor de decconexidén del mismo, por 1o que, én
ls prictica, esta suprosidn o tarbidn irrealizuble. Por el =
contrario, el digpositivo de perada del cutomatismo de antena
cuya Paterte de InvenciSn se szolicitm, estd disefado do monge
ra qus permite suprimir ol ecdrague del motor con garantfa to
tal de funcicnamiento correote y segurve in afceto, el mocge—
ndano de acolonnmiento =3- (ver fizura 2) pucde ser ajustado
con gran precisisn para dencongotar el motor momontos antes
de que la antena llegue gl finel de su recorrido, dependiendo
do st inerciag acenis, si el aocionamicnto del conmindor wime
e efectlin cn sl preciso instante en que la rueda conductora
«10~ po desengrana de la ruede condueide -ll-, 6l conjunto mg
toretarbor podria girar todavin rfs de medipn vuelts sin £ore—
zar en absoluto g dicho conmttedors Resulta obvio afirmar que
la supreciln del enbrogue remeesonta una gran ventala, paesto
gue cupone una reduccibp del tamafio y del coste de la antena.

Wo obotante, £i por cunlquiar cirounetancia no e lige
vase a la préctica la cupresibn del cmbrogue, puento que en -
los antenas con este tipo de automatiome ¢l cnbiegue 00 8o 80
tuado en pingin momento, el motor funclionmn de manera uwniforme
sin osoilacionos en la carga gue produzcan franagoe viclentos,
por 1o gque ce mentienv dontro de un régimen de trabejo my =~
holgndo. De entio se deduce gue 1o vida del motor resultn sprg
cinblosente aumentods, ¢ blien podria disainuirse sn potoneia
nominal, con la coneigulente reduccidn de tecnflo ¥y coste.

Como rcsumen, estas ventajen puadon concrotarse de la -
8ig ijente formas

18~ Hoducoibn de tamafo y cunte raspecto ds ocualquisr
otro tipn de automatismo ds antona.
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28.= Jegurddad de funcionamicnto, conssguida por la o
bustez y sencilleg del digpositivo de perada, ¥y por la elimi-
naoién de plepes mbvilos en el motor de ls aniSnse

38, Faoilided de fobricacidn, npontaje y mantenimiento
pgomo pe desprende de la senclillez de :iipefio 4o las plezap mug
vae y de los componentes eldeiricon ntilizedos.

484~ Novedad funcional, detersineda por el diseflo del
dispositivo de parnda, cue peruite la suvresibn del eusbraguc
dal notor on la antona.

Todo ello constituye un avance jwmportants en la tdoni-
ca aplicada s la fobricacidn de antenas para vehiculos, por -
1o que ee evidente que la patente solicitnda adgquiere upa utl
1ided préotica singular por el beneficio o efecto nusve gue -
aportn & la funoibn e que 88 destina.

En consccuencia, y para eviter posibles imitaciones, —
ge presonts esta solicitud pidiendo la explotacidén exclusiva
de ls ides descyitu, de pcuerdo con las considersciones y pun
408 que se demsan reivindicar, ¥ qus se concratan despuda,

Hechza la descripoiln gue antecsda, ez preciso insistir
en que la reslizaocifn de lg idea expuesia puede sufrdr vorizn
tes de detalle, asiminmo protegidas,bassdas siocmprs en los -
prinocipios fundasentales de la idea, y asl podrd ser cualquig
ra la conformecidn 4ol mecanismo de accionamiento del disposi
tivo de parada, cumlquiera el mimoro de yanuras de su rueda -
conducida, aci come la posicidn de loo tetonos, cualquiera el
tipo y nGmerc de clrcuitos del commitador eléctirico y relé ds
puseta en moarcha del motor y, desde luege, cunlesquiera 1as -
dimensiones y nateria en que se fabriquae.

Eatablecido 6l concepio expresado, en cuanto a la ampll
tud que debe darse a la proteceidn solicitada, se hace constar

que leo que se declara como no practicado ni divulgmdo en Enpa=—
fs ectd comprendido en la sigulante
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NOTA DX REIVINDICACIONES
Sistena de control autombtiao de antana para vslﬁculoa; -
oaracterizado porque esitande disefindo para instalacidn en

antenas rotrfctiles accionadas por motor eléctrico, elimi
na la necegided de emplear embrague parn trasnitir el oo-
viriento a la antenu, c¢stando consiituido bésicoments por
un dispositivo de paradn de antens, gque comprends un mecp
nismo de aocionamiento en ferma @6 oruz de Malta janto -
con un conmtedor aldcirico accionado por el mecanimuc apn
terior, ¥y adenmds por un reld para pusete on narcha dal mo
tor de antonae

Sistens de control antomitict de antena para vehiculos, =
segln la reivindicacién saterior, caracterisado adesfis por
el hecho de quo la rueda conductora del mecnnisso de crugs
de Malin es solidarin mecinicamente dai motor de antens,
engranandoe un te%bn que posee wsta 1ucde con las ramaras
radisles do la ruods confucidg del msoaniamo, la ocual, por
su parte, estd nrovista de nnog rasalies o totones. parg -
nocionny, sn smbes gentidos, al wconsmtador de paradn del
motoy do antsine

Siotemp de control aubtomfitico Ge entena parn vehiculog, =
gegdn lus dos relvindicaviones snteriores, caracterigado
adendz por el hecho de que ¢l alimere de ramuras de la rug
da conducida do la crug do lalta,asi como 8l mimero y pow
sicibn de los tetones de la plams, ostdn doterainados por
la condioidn de qui cotus Gltimos aocionen el conmutador
de parada del motor de mntena exactasonte ol finalizar el
recorrdido da dvta, tonio en la extensidn como on la retrog
0161,

Siotezz do contyol automAtico de antena parn vehiculom, =
gegln las tres roivindicaciones anteriores, caracterizado
ademfis por el hecho de que el ndmerc de oircuitos del reld
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de puesta en sorcha y del conmiadr de parada del motor
de pntana estéin dederainados por la forma en que dehe -~
cambiavese la alimentaoidn oldotrics de cate motor pars -
gonsegulr la invarsién de su giros

Sistema de vontrol autondtico de antena para venafculos,
segin les reivindicaciones entericres, earacterizado adg
oés porgue el reld de pnesto en mavche ¥y el conmutador ~
de paredn eatfin gsonectados ellctricawante con la radic y
con el motor de antepa de forma que la bobina del rold -
a8 sliscnbtade a tweavés ol interru ptor de la radlo y el
eircuito de alimentacién del motor es controledo por me-
dio da loa contactos dal rald y del ccmmutador, produm-
eidndo su pussis en marcha al accioner 8l primars y su -
parada al actuar ol aegwidm

Gagm SISTEUA DE CONTROL AUTOL.ARICC DE AKTITIA PARA VEIICUL(G.

Toda tel y como queds descrito y reivindicado en la pro=

gente Memoris Dascpipiiva. que consta de cobores hojes follge
das y mecanografiadas por una sola cara y una hoja de dibvujos.

ese1d, 1 § MAYD 1978

~—
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