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La presentie invencidn se refiere en general & un sensor
de presién del colector y de pre316n atmosférica en comblnacldn
y, de un modo més partlcular, a un sensor de la preszdn absoluta

del colector y de la presidn atmosférica que se utiliza conjunta-

5e mente con un sistema de regulacidn para un sistema de inyeccidn

de combustible con el fin de proporcionar compensacidn de altura,
regulacibn del combustible, regulacidn del encendido o regula0164

de la recirculacién de los gases de escape.

|
A pesar de gue el sensor y el sistema del presente inven

10, to se describirdn con relacidén a la compensacidn de altura del !

gistema de regulacidn de combustible de un sistema electrdnico de
inyeccidn de combustlble, gse comprenderd que se puede destinar ai
otros usos de las dlversas seflales de presxdn, como por ejemplo '
reglaje del combugtlble, reglaje de avance del encendido o de 1a
15, chispa o regulacién de la recirculacién de los gases de escape. !
En el pasado se han adoptado medidas para laz compensacidn de al~ l
tura de un sisteme de inyeccidn de combustible., Normalmente, la E
calibracién del aparato de regulacién para regular el combustibl%
gque se alimente al motor se efectda 2l nivel del mar., No obstant%,
20, funcionando el motor por debajo del nivel del mer y hasta grande%
alturas, ew necesario compensar la alimentacidén de combustible eni
respuesta al funcionamiento del vehfculo en altura, Si no se efeé
{tda esta compensacidn, el motor funcionerd normalmente en la par{
te de crucero de la ley del combustible y el conductor no podrd ;
25, acelerar el vehiculo excepto acelerando en el modo de funcionemien
to de mariposa totalmente ablerta.
En sistemas anteriores, se ha conseguido compensacidén do
altura derivando una seflal de presién atmosférica absoluta medlag

te el empleo de un sensor de presién berométrico para nroporcionar

30. la seflal de presidn atmosférica necesaria para el aparato de rqu
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lacidn de combustible. Segln se comprendera; ellsistema puede ger
costoso porque precisa de un sensor adicional y, por el compcnei
te adicional, aumentg la posibilidad de averia del sistena,

Se han proporcionado otros esquemas; como por ejemplq
geglin se describe en la patente de Tod L. Rachel N? 3,931.808,
concedida el 13 de Enero de 1976 en la cual el sensor de presidn

abgoluta del colector se ubtiliza para wna doble finalidad, v.g.,

pera proporcionar una sefiel de presidén absoluta constente del co,
lector para ser utilizada por el aparato de control electrdnico

con el fin de regular el combustible y, que proporciona periddi-,

!
|
|
;

camente una sefial de presidn barométrica en respuesta & ciertas i

condiciones de funcionamiento del motor. En la ejecucidn especifi

ca descrita en la patente de Rachel mencionada el sensor de la E
|
presidn absoluta del colector entra en accidn durante el arranque

l
del motor para proporcionar una sefial de presidén barométrica. Es|
|

ta seflal se utiliza para ajustar el aparato de control electrdni

co de acuerdo con la presién barométrica detectada durante el

arranque, Después, durante el funcionamiento a mariposa totalmen

te abierta, la sefial de la presién absoluta del colector se deteg
ta para actualizar la sefial de presidén barométrica debido al he-i
cho de que lz sefial de salida del sensor de presidn absoluta del;
colector estd muy préxims a la presidn baroméirica en el funcioné
miento a maripésa totalmente gbierta., No obstanie, con este sis—,
tema de la tecnologla anterior, la informacidn almacenada con rgé
pecto a la presidn barométrica se actualiza solamente cuando el §
motor funciona en el modo de funcionemiento de marinosa totalmen%
te abierta, cuyo caso puede ser infrecuente. ;

El presente invento comprende un sensor de presidn abso%
luta del colector y de presidn sbsoluta atmosféricz en combina- E
i
|

cidn para proporcionar sefiales de salide indicativas de la pre-
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sidn absoluta del colector en un motor y la presidén atmosférica
absoluta y se caracteriza porque comprende un sensor de presidn
del colector destinado a detectar la presidén absoluta del colec-
tor del motor, y un sensor de presién diferencial destinado a

!

detectar la diferencia entre la presidn absoluta atmosférica y

la presidn sbsoluta del colector, comprendiendo el sensor dife-
- ? &

rencial medios para detectar la diferencia entre la presién abqﬂ

. : : |
luta del colector y atmosférica, y medios de conmutacién conecta:
dos al dispositivo sensor de diferencia que comprenden un contag’

i
to0 sensor y un contacto ajustado, y medios para establecer una 3

‘ !
relacidn previamente elegida enire los contactos, abriendose o !
cerrandose los contactos en respussta al hecho de que la presiéal

atmosférica alcance una relacién previamente elegida a la presién

del colector,

i
Las caracteristicas y ventajas del presente invento re-|

sultardn mds evidentes en el curso de la memoria descriptiva quei
sigue y en los dibujos adjuntos, en los que: %
La figura 1 es un diagrama que ilustra las diversas p:g%

siones de funcionamiento de un autondévil con respecto & la nre- ?
i

sidn absoluta y a la presidn atmosférica. E
i
Ia figura 2 es un gréfico que ilustra la relacidn entre.

i
la presién absoluta del colector, la presidn absoluta atmosférica
L] » 3 . k3 I
y une presidn que mantiene una relacidn previamente elegida con
t

la presidn absoluta atmosférice y es especificamente una presidni

prevismente establecida vor debajo de la presidén absoluta atmos~ -

{

férica.

La figure 3 es una visita en seccidn transversal de una

Ta figurs 4 es una vista en seccidn transversal de otra

forme de sensor en combinacidn del presente invento. g
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La figura 5 es un grédfico que ilustre una relacién en=—
tre la alimentacidn de combustible y las diversas presiones de
funcionamiento del motor; ¥

Ta figura 6 es un diagrama esquemdtico que ilustra un
circuito de utilizacidn de la seflal del sensor del invento.

Refiriendonos zhore g los dibujos, y en particular a lg

figura 1 de los mismos, se ilusira un grdfico de las diversas

presiones que corresponden al funcionamiento de un motor de com~,
bustidn interna, particularmente un motor en el cual el combustig
ble se regula por un sistema de inyeccidén de combustible, De un
modo especifico, el grdfico de la figura 1 se refiere a la pre-
sién cero absolute en la ordenada 10; ¥ la abscisa 12 es una me-
dida de las diversas presiones en cuestidn. Segin se ha indicado
anteriormente, el sistema de inyeccidn de combustible normal es—i
t4 provisto de un sensor de presién absoluta del colector que
proporcionar una sefial de salida indicativa de la presidén absolu
ta del colector, cuya sefial estd indicada como MAP, y se referen
cia desde una presién absoluta de cero en la ordenada 10, La pre

sidn atmosférica absoluta, ilustrada como la linea 16, se refe-

rencia de nuevo al cero absoluto en la ordenada 10 y es una medi-
da de la presidén baroméirica referenciada al cero absoluto. Otra

seflal se ilustre e indica como Delta P, que es la diferencia en-

tre la sefial MAP y la seiizl de la presién atmosférica absoluta.
la seflzl Delta P, segin se verd por unz descripcidn adicional del
invento, es la diferencial de presién entre MNAP y la presién at—g
mosférica absoluta que se utiliza para hacer funcionar un conmu- -
tador de vacio y proporcionar una sefial de activacién para el sié
tema con el fin de detectar la presidn ahsoluta del colector en i

i
el instante en que la diferencia entre la seficl MAP y la seiial de
|

presidén atmosférica absoluta alcanza una magnitud previamente ele
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gida. Se observard que la sefilal Delta P es también la sefial de
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presidén de vacio que se referencia a la presidn atmosférica ¢ ba
rométrica. De este modo, se verd que la sefial de vacio del coleg
tor es la diferenciz entre la presidén atmosférica absoluta y la
presién absoluta del colector,

Con los sistemas de la tecnologia anterior, es precisa-

mente la gefial de presidén atmosférica absolute la que se genera

por accidn del segundo sensor de presidn absoluta, El presente |

invento pc comprende en su alcance la eliminacidn de esta segun-

da sefial de presidn absoluta para nroporcionar la presidn barom4

trica. Ademds, seglin se verd en le figurs 1, la sefial NAP durante

el periodo en que le mariposa estd totalmente abierta serd de la§
- i

misma amplitud que la presidn atmosférica absoluta, debido al hg%
]

cho de que la presidn absoluta del colector con la mariposa to- ‘
talmente abierta, o durante el periodo de arranque, se encuentra
a presibn baroméirica. No obstante, esta sefial tiene luger sola-
mente durante las condiciones especi{ficas expuestas anteriormen~!

te, 0 sea, cuando el motor no estd en funcionemiento o cuasndo el

conductor hace funcionar el motor con le mariposa totalmente

abierta. Ambas de estas condiciones existen tan sélo infrecuente)

]
mente durante el funcionzmiento normal de un motor. :

Refiriendonos zhora & la figura 2, se ilustra un rréxlco
de relacidn de presidén contra el tiempo que se utiliza parae ilqg;
trar el funcionamiento del commutador de vacfo que se describe ;
con relacidn a las figuras 3 y 4. De un modo especifico, la cur-
va de la presidn absolutae barométrica o atmosférica 20 se ilustra
como une curva generalmente en linea directa con una pendiente
negativa que indica que el vehfculo estd aleanzando altura. Ia

sefial de la presidn absoluta del colector estd indicada por la

referencia 22 y se representa esqueméticamente para ilustrar lasé
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variaciones en la presidn absoluta del colector segin funciona
el motor en un modo de aceleracidn y decelerzacidn. pa curva 22
se referencia a una curva de presidn establecida 24, siendo paral
lela la curva de preéidn egtablecida 24 a la curve de presidn

barométrica 20 y estando separada de la misma una distencia pre-
viamente elegida cue estd determinada por la posicidn de ajuste

del conmutador Ge vacfo que se describiréd con relacidn a las fi-|

guras 3 y 4. La magnitud de desplazamiento de la curva 24 a par—

I
tir de la curva 20 se elegi.para que caida dentro de la gama de;
funcionamiento normal de crucero del motor con el fin de asegu— |
|
I

rar que la sefial de presidn absoluta del colector 22 cruce peri
dicamente la curva de presién estableci@a 24, Evidentements,
cuento meyor se la frecuencia de cruces, tanto mayor serd la Ire
cuencia de actuzalizacidn del sistema del invento.

Seglin se verd en la figura 2, la curva de la presidn
absoluta del colector 22 cruza la curva de presidn establécida
24 desde debajo de la curva 24 hasta encima de lz curva 24 en un
punto 26, Se ilustran puntos de cruces similares en 28 y 30 pars
proporcionsr verios puntos de cruce separados en el tiempo segin
gana el vehiculo en altura, Se comprenderd que'el gréficé de la

figura 2 ge utiliza simplemente con Tines ilustrativoes y no ha

de considerarse a escala con respecto a ningunz de las presioneﬁ
o duraciones de tiempo representadasg., Ademds, se obgervard que :
el sistema se establece para detectar el cruce de pendiente posi
i

tiva de la curva de presidn absoluta del colector 22, No obstan :
ten, el sistema podrfa funcionar igualmente bien detectando el
cruce de pendiente nesativa de la curva de la presidn absoluta

del colector 22 con respecto & la curva de presibn establecida

24.

“
i
|
i
|
1

'

Refiriendonos azhora a la figura 3, se ilusitra una moda-
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‘utiliza para ilustrar las caracteristicas mecdnicas y eléctricas

‘poration, como modelo N? GS~2 y un sensor de tipo dejextensime—.

Z7 -
lidad especifica de un aparato sensor en combinacidn 36 que se !
del presente invento. El conjunto de la figura 3 se ilusira comd
un tipo de extensimétro anercide de sensor de sefial de presidn
absoluta del colector, pero se jueden utilizar otros tipos de

sensores o transductores como, por ejemplo, de cristal oscilante

LVDT, capacitancia y de semiconductor. A este respecto, un trani

!
ductor de fuerze de cristal oscilante se puede utilizar conjunig

!

mente. con la deteccidn de la presidn absoluta del colector, con !
]

modificaciones apropiadas para la conversidn de la deteccidn. dﬁ
. o | i

fuerza en deteceidn de presidn, se puede encontrar en la patents

Estadounidense 3.891.870 concedida a James Patrick Corbett. Un !

“transdugtor de voltaje lineal apropiado lo fabrica Gulton, Incog

£
; i
tro lo fabrica la National Semiconductor y se comercializa como |

- I
modelo N2 IX 1600, Un sensor de capacitancia apropiado lo comer-

cializa Sefra Corporation como modelo W2 204, y la National Semi

conductor and Mimmeapolis Honeywell Corporation comercializan

sensores de presidén apropiados del $ipo de semiconductor.

Refiriendonos ahora a los detalles del sensor en combi

nacién 36, se verd que se ilustra de una forma representativa un
sensor de extensimetro aneroide 38 para detectar la presién absé
luta del colector que se proporciona en el interior de una cavi4
dad 40 por medio de un conductor 42, La salida del aneroide 38 E
tiene la forma de una sefial eléetrice analdgica que se amplificg
a través de un circuito amplificador 44 y después se alimenta a
un circuito de muestreo y retencidn 46. El interior de la carca{
sa 40 estd completamente cerrzdo a excepcidén de una abertura 50;
formada en la misma, cuya abertura 50 se clerra por medio de un?
|

elemento de diafragma 52,
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El elemento de diafragma 52 se utiliza para detectar
lz presién diferencial entre la presidn atmosférica como absolu
ta y la presidn del colector como absoluta. Por lo tanto, se all
menta presidén atmosférica a un lado del diafragma 52, segin indjil
ca la flecha con la leyendo "presidn atmosférica". El otro lado
del diafragmez 52 es el el?mento que cierra completamente el ine

terior de la carcasa 40,7y por lo tanto, estd sujeto a la presidp

absoluta del colecivor que se alimenta al interior de la carcasa

[ ..

40 2 través del conducto 42. De este modo, el movimiento del elg

mento de diafragma 52 hacia el interior o hacia el exterior coa:
respecto al interior de la carcasa 40 se relaciona directamente |

con la diferencia de presidn enire la presidn atmosférica absoly

|

|

ta y la presidn absoluta del colector. Se pueden hsbilitar me-
dios apropiados pera oblizar al diafragma segtn es comtn en di- |
chas combinaciones.
Ia diferencia de presidn entre las presiones atmosfépi%
cas y del cclector se deriva de?ectando la posicidn del diafrag
ma 52 por medio de una barra 56, cuyz barra 56 se conecta a un
contacto de deteccidn 58 de un conmutador de vacfo 60. E1l connu
tador de vacio puede del tipo que vende Marvel-Schebler, modelo
N¢ VSX 2497-B0 y se caracteriza como un conmutedor eléctrico ac |
cionado por vacfo.

Bl connutador accionador por vacfo 60, segin se ha in-

dicado enteriormente, consiste en un contacto sensor 58 y un cog
tacto de punta fija 64, siendo ajustable la posicidn del contagé
to de punta fija 64 con respecto al conbtacto sensor 58, Se puedé
utilizar cualquier dispositivo apropiado de ajuste, por ejemplog
el dispositivo de ajuste que se describe en la figura 4; o el E
brazo que lleva montado el contacto 64 se puede engarzar de ma-

nera que sitie el contacto 64 con respecto al contacto 58. Ia sé
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1lida del conmutador 60 se alimenta tembién 2l circuito de mues-:
treo y retencién 46 por medio de un conductor 66, utilizandese |
la sefial del conductor 66 para activar al circuito de muestreo
v retencidn, '

Seglin se ha indicado anteriormente, la posicidn relati
va del contccto 64 se fije en fzbrica o se fija de una forma

ajustable, también en fdbrica, para proporcionar una presidn di|

ferencial de accionamiento previamente elegida entre la presidn5
absoluta atmosférica detectada y la presién absoluta del colec-g

tor, Refiriendonos de nuevo a le figura 2, esta relacidn se ilus

R i
tra como la curva 24 que se encuentra en el punto de funciona- !

miento del conmutador 60. De este modo, cusndo la presidn del
colector alcanza una presidn previamente elegida por debajo de %
la presidn atmosférica absoluta, segin indica la linea 20, el i
conmutador en este caso se cierra para proporcionar uﬁa sefial

de activacidn para el circuito de muestreo y retencién.

Esta seflal de activacidn hace que el circuito de mues—:
[}

. - e [} i
treo y retencidén proporcione una seflzl de salida en un conductor

68 que es indicativa de la presidn del colector en el instante |

en que existe la relacidn previamente elegida entre la presidén

i
|
1
atmosférica absoluta y la presidén absoluta del colector, Esta %
i

diferencial de presidn es'la diferencial de presidn que actia e?
el conmutador de vacio 60, ilustrado en la figurz 1 como Delta %
P o presidn de vaclo con referencia a la atmosférica. Esta se~ é
flal, seglin se verd en la figura 6, se al;menta a una unidad

electrdnica de control para proporcionar, por ejemplo, compensg
cién de altura, Segin se observard en la figura 6, la sefial de 2

la presidn absoluta instanténea del colector se alimenta tambidn
.r

!
!
Refiriendonos chora a la figura 4, se ilustra los deta;

a la unidad electrdnica de control por medio de un conductor 70
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lles de un sensor de la presidn absoluta del colector y de pre-
sién atmosférica en combinacidn modificado 76 que se puede uti~
lizar en el sistema del presente inventd. De un modo especificb1
el sensor MAP 78 puede ser de cualquiera de los tipos de senso-
3. reg MAP que se han descrito anteriormente. Iz presidn absoluta
del colector se introduce 2l ipterior de una cavidad formada

por una caja de dos cémaras 80, cuya cédmara inferior 82 se abas

tece coh la presién del colector. Una segunda cémara 84 se sepz.
ra de la primera cdmara 82 por medio de un diafragma 86 que es i
10. gimilar 21 diafragma ilustrado conjuntzmente con el conmutador i
36, Se introduce presidn atmosférica en la cédmers superior 84

por medio de un tubo de ventilacién 90. De este modo, abastecien
dose presidn absoluta atmosférica en la cémara superior 84 y pre

gidn absoluta del colector en la cdmara inferior 82, el diafrag-

15, ma 86 ascenderd o descenderd en respuesia a la diferencia de eg
tas dos presiones. Bste factor es gimilar 2l funclonamiento des-
erito con relacidn a la descripeidn del funcionamiento del dia-
fragma 52,

El movimiento ascendente y descendente del diafragma
20. 86 se detecta por medio de una varilla 82 y se alimenta a2 un b:é

zo de conmutador 94. El brazo del conmutador pivota alrededor

de un punto de pivote 96 para controlar la posicidn de un contac
to sensor 98. Se ubtiliza un contacto fijo 100; siendo ajustableg
le posicidn relativa del contacto fijo con respecto al contact?f
25, sensor 98 por medio de un tornillo de ajuste 102, De este modo,%
cuando se fija la posicidén del contacto 100 por medio del torqi;
1lo de ajuste 102, una diferencial de presién previamente elegig

da entre la presidn atmosférica absoluta y la pregidén absoluta

|
i
del colector horéd que se cierren los confactos del conmutador i

30. 98 ¥ 100.De este modo se crela sefial descrite con relacién a la



Se

10.

20,

25.

30,

-1] =

figurs 3 presente en el conductor 66. Se utilizan terminales apro

|
piados 106, 108 pera conectar conductores externos al mecsnismo
de conmutacidn.

Refiriendonos ghoras a las figura 5, se ilustras un gréfi:

¥

co que representa la relscidén entre la alimentacién de combusti

ble =2 1o lsergo de su ordenada y la presién del colector s 1o

largo de 1a sbsciss.le presidn stmosférica se indica s 1o largo!
|de 1a 1ines de rayas 110 bajo un conjunto de condiciones y ls
Presidn atmosférica'Se indica a 10 largo de ls linea de rayas 1%2
bajo otro conjunto de condiciones.Si 1s linea 110 indice prasié#
atmosférics sl nivel del mar, y el conductor conduce en el modo%
de crucero con slimentacién de combustible indiceda en 1z curvai
114, se vera que ls trsnsicién indicads en el punto 116 con aliL
mentacidén de combustible a mariposa totslmente abierta indicada%
por ls 1lines 120 proseguird a lo largo de la curva 122.De este !
modo, se vera que se puede proseguir en régimen de crucero y caé
biar entonces al modo de funcionamiento con mariposa totalmenteg
abierta alimentandose suficiente combustible pars conseguir unaé
slimentacidn dé combustible a mariposs totslmente sbierts segﬁn§
indica la curva 120.No obstante, si realmente existe presidn atf
mosférica seglin indica la 1linea de rayss 112,1a slimentacién de.
combustible actuard solamente a lo largoe de la curva de crucero%
114 y el conductor no podré acelerasr excepto con alimentacidn dé
combustible a mariposa totslmente sbierts segin indicé'la curvaé
120,Con el sistema del presente invento la unidad electrénica dé
control estd destinada a desplazser el punto 116 s la izquierda,:
por lo que ls curva de transicibn 122 se ve obligads a seguir QE
na curva 126 pars conseguir la sceleracidén del vehfculo. é
i

El circuito de la figura 6 se utilizs para ilustrar unj

!
diggrams de conjuntos y un sistems que se puede incorporsr con ?1
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sensor de combinacidn del presente invento. Bl circuito 128 com=
prende un circuito generador de voltaje MAP 130 que generz un vol
taje analdgico en el caso de todos los sensores excepto el senso
de eristal oscilante y un voltaje digital cuando setrata del sen
5 gor de cristal oscilante descrito anteriormente. Este voltaje se|
alimenta a una unidad electrdnica de control 132 por medio de un
conductor 134 y a un circuito de muestreo 136 por medio de un

conductor 138. El conmutador 60 descrito con relacidn a la figué

rz 3 se ilustra como un conmutador unidireccional unipolar, sen-i
10, cillo, que se cierra para hacer funcionar un circuito multivibra;
dor monoestable 142, E1 circuito multivibrador monoestable acti-
va al circuito de muestreo para que pase la sefial NAP desde el
circuito de voltaje MAP 130 a2 un circuito de retencidn 146. la

salida del circuito de retencidn se alimenta a la unidad electz‘él

[

15. nica de control 132 por medio de un conductor 148 para proporcio:

=g

nar una sefial por la cual el punto 116 descrito con relacidn a 1t
figura 5 se puede desplazar a la izquierda y producir la curva

transitoria 126.

Seglin se ha descrito anteriormente, con la excepcidn de%

i
20, sensor de cristal oscilante, la salida del sensor de presidén del
colector es una seflal analdgica que se muestrea y almacenz en un
l

circuito de muestreo y retencidén, El circuito de muestireo y re=-

tencidn se disefia normalmente para almacensr la sefial durante 50

milisegundos aproximadamente con el fin de reducir al minimo el
25, coste de la parte de retencidn del circuito. Para conseguir periﬁ
dos de retencidn prolongados, se contempla que el sistema del pre
sente invento proporcione unz sefial analdgica a un microProcesa—g
dor disitel en el cual la sefial a2naldzica se puede convertir en f
unz seflal digital vpor medio de un convertidor analdgico a digita.’:l.

|
30. vy almecenarse descués como wna sefiel digital. Por consiguiente,
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esta seflal digital se pueds almacenar relztivamente de une forms
indefinida.

En este moda de funcionamiento, el procesador digital
muestraria todos los valores de entrada a un régimen de cronome
tracién dado que se puede relacionar con un régimen de tiempo 5
un acontecimiento relacionado con el motor. De este modo, cuando

se excita un ciclo de muestreo de presidn por el cierre del cen

mutador, se genera la secuencia de muestreo y retencidn y el cigi

i
digival. Esta bandera indicard al procesador que muestre la in-%
formacidn almacenada en la salida de la red de retencidén en el %
ciclo siguiente de conversida de analdgico z digital. Por consii
guiente, el circuito de muestreo y retencidn analdgico, o la sa;
lida digital del sensor de cristal se hea de mantener durante un
corto periodo de tiempo de dos o tres periodos de muestreo.

Se comprenderd que con el sistema del presente invento

1z informacidén almacenada con respecto a la presidn atmosférica !

|
absoluta se actualiza a base de alta frecuencia y pariicularmen-—

|
te cada vez que la presidn absolute del colector del motor, con

_ . l
respecto a la presién atmosférica, supera une megnitud predeter-

{

1

ninada gque se establece en el sensor de combinacidn durante el |
I

H

proceso de fabricacibn., Dicha informacién sctuelizada represent

tiva de la presidn absolutz real se elabore despuds para cambiar
’ i
lz calibracidn bdsica para el encendido, recirculacidn de gases !

de escape, o control de reglaje de combustible de una forma pPro=:

gresiva en luger de hacerlo ex una forma continua. :

¥

Descrita suficientemente la naturalezs del invento,asi

como la menera de realizarlo en la préctica, debe hacerse cons-

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alieren su prin-
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REIVINDICACIOHES
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1.~ Perfeccionamientos en sensores integrales de presién
absoluta del colector y de presién absoluta atmosférica para pro+
porciona seflales de salida indicativa de la presién absoluta del
colector en un motor y la presién atmosférica absoluta, caracte-

rizados porque cada sensor comprende un sensor de la presidn del

colector destinado a detectar la presidn absoluta del colector |
: t
del motor, y un sensor de presidn diferencial destinado a detec-

tar la diferencia entre la presién atmosférica absoluta y la pre|

sidén absoluta del colector, cuyo sensor diferencial comprende me-
dios para detectar la diferenciz entre las presiones absoluta dei
colector y atmosférica, y un dispositivo cormutador conectado alé
dispositivo sensor de la diferencia que comnrende un conbacto seé
sor y un contacto fijo, ¥y medios para establecer una relacidn pre
viamente elegidae entre los contactos, abriendose o cerrandose los

contactos en respuesta al hecho de gue la presida atmosférica al=

cance una relacidén previemente elegida con respecto 2 la presidn;

del colector, |
: z
2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caragc

!
terizados porque el sensor diferencial comprende un diafragma en!

el cual la presidn atmosférice absoluta se imprime en una cara

[

del diafragma y la presidén absoluis del colector se imprime en 1f

otra cara del diafragma,

3.~ Perfeccionanientos segin la reivindicacidén 2, carag
terizados porque el sensor diferenciai comprende adiemds ua dispg‘
sitivo de varilla conectado a2l dispositivo conmutador para tragg%

mitir el movimiento del diafrazmz al dispositivo conmutador.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, caragi

terizados porgue el dispositivo de varilla se conecta al contacto
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sensor,

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindid
ceciones anteriores, caracterizados porque comprende ademés un
dispositivo de circuito elaborador de geflales que comprende un
cireuito de muestreo y retencidn destinado a recibir una sefial
indicativa de la apertura o cierre de los contactos, medios para
generar una sefial de presidn absoluta del colector en respuesta

al funcionamiento del sensor de la preéidn absoluta del colector

activandose el circuito de muestreo‘y retencidn en respuesta a i
la epertura o cierre del conmutador, para proporcionar une seﬁalf
indicativa de la sefial de presidn absoluta del colector, recibieﬁ
do la unidad electrdnica de control dicha seflal indicativa de la
aperfura o cierre del dispositivo 6onmutador ¥ la sefiel de pre- |
sidn absolutaz del colector,

6.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 5, carac

terizados porque el circuito de elaboracidn de seflales comprende

ademds medios para sumar matemdiicamente una cantidad igusl a la

relacidn del circuito de elaboracidn respecto 2 la sedial de pre=
sién absoluta del colector para conseguir la seflal de presién abe
solute atmosférica. ‘ [
7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, carag%
terizados porque el circuito de elaboracién de la seiial comprendé
un multivibrador monoestable Unico conectado entre el dispositiv
conmutador y el circuito de muesireo y retencidn para proporcio—§
nar un impulso de duracidn previamente elegida al circuito de muég
treo y retencién en reggpuesta a la apertura y cierra del conmth:

|

8+= Perfeccionemientos en sensores integrales de pre~ |
. i

dor.

sidn absoluta de colector y de presidén absoluta atmosférica, tal

¥ como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y en
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los dibujos adjuntos. {

Egta Memoria consta de diecisiete hojas escritas a ind-
quina por uns sola cara.

Medzid, =8 iy, fo7g
-~ THE BENDIX CORPORATION,
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Hoja tnica.
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