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Antecedentes del invento.

El presente invento se refiere, en general, a 
perfeccionamientos introducidos en retractores para cin . 
turones de seguridad con bloqueo automático usados en ve 
hículos y, de modo más particular, se refiere a un retrae 
tor perfeccionado de cinturón de seguridad con bloqueo 
automático, que responde a la aceleración, provisto de 
un mecanismo para percibir el cambio de movimiento de un 
vehículo y bloquear el cinturón del asiento, contra su 
extracción-, en respuesta a una aceleración predetermina­
da.

Existen diversos tipos de retractores usuales 
de cinturón de seguridad o de restricción para vehículos, 
que bloquean el cinturón de un asiento en respuesta a un 
brusco cambio en la velocidad del vehículo cuando coli­
siona con un objeto. En los retractores usuales, sin em 
bargo, la sensibilidad a la aceleración es muy grande y 
el mecanismo perceptor de la aceleración es activado y 
desactivado repetidamente a una frecuencia alta. Por con 
siguiente, por ejemplo, en un mecanismo en el cual una 
rueda de trinquete que gira con el carrete de retracción 
del cinturón coopera con una uña para bloquear el carre­
te y el cinturón del asiento, ocurre ocasionalmente que 
las puntas de los dientes de la rueda de trinquete y el 
diente o punta de la uña se hallan momentáneamente en la 
misma posición. En tal caso, las puntas de los dientes 
de la rueda, cuya velocidad de rotación ha sido muy in­
crementada por la fuerza de retirada del cinturón, gol­
pean o impulsan hacia fuera al diente de la uña, de modo
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- que se impide que la uña engrane con la rueda de trinque 
te. Como resultado, el cinturón está retirado en medida 
considerable y excesiva para el momento en que la uña ha 
vuelto a una posición apropiada en la que puede engranar 
con la rueda de trinquete. La circunstancia mencionada 
impide en esencia el funcionamiento correcto y seguro 
del cinturón de seguridad del asiento. En algunos casos, 
los dientes de la rueda de trinquete o de la uña se de­
terioran, de modo que so impide un engrano completo y 
adecuado entre ellos.

El solicitante ha propuesto con anterioridad 
un carrete retractor de bloqueo automático en el cual se 
eliminan los mencionados inconvenientes con que se tro­
pieza en los carretes usuales y en el cual no se emplea 
una uña. En tal retractor, se prevé un miembro de tope 
que tiene una parte de garra o saliente que puede engra­
nar y desengranar con los dientes de la rueda de trinque 
te que gira con el carrete. Cuando este miembro de tope 
es movido en respuesta al desplazamiento o aceleración 
del vehículo para llevar su parte de garra desde una po­
sición desaplicada a una posición de aplicación, la re­
tirada del cinturón del asiento queda bloqueada o dete­
nida. Sin embargo, la mencionada estructura de retractor 
carece de una superficie de guía que reciba al miembro 
de tope, siendo regulado el movimiento de ascenso del 
miembro de tope por una ranura larga y una espiga de to 
pe. En esta estructura de retractor, el deterioro y el 
desgaste del miembro de tope, debidos a acciones repeti­
das de impacto de aplicación, no pueden evitarse y no se 
consigue un funcionamiento seguro y fiable.
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Un objeto principal del invento es proporcionar 
un retractor perfeccionado para cinturón de seguridad,con, 
bloqueo automático.

Otro objeto del presente invento es crear un 
carrete de retractor de cinturón de seguridad, perfeccio 
nado, con bloqueo automático, que responde a la acelera­
ción del vehículo.

Todavía otro objeto del presente invento es 
crear un carrete de retractor de cinturón de seguridad 
perfeccionado provisto de un miembro de bloqueo del carre  ̂
te accionado por la aceleración del vehículo, que es re­
sistente al desgaste que acompaña al repetido accionamien 
to a gran frecuencia.

Otro objeto del presente invento es crear un 
dispositivo de la naturaleza arriba especificada que se 
caracteriza por su sencillez, robustez, prolongada vida 
útil y gran seguridad.

Los anteriores objetos del presente invento, y 
otros, resultarán evidentes leyendo la siguiente descrija 
ción tomada conjuntamente con los dibujos adjuntos, que 
ilustran realizaciones preferidas del mismo.

En un sentido, el presente invento considera 
la creación de un retractor perfeccionado para cinturón 
de seguridad, con bloqueo automático, que responde a la 
aceleración, en el cual el carrete está soportado a rota 
ción por un bastidor que tiene una placa lateral a lo lar 
go de una cara de la cual está situada una rueda de trin 
quete que puede girar con el carrete. Una placa de aloja
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^miento recubre la placa lateral y tiene una abertura cir­
cular que coincide con la rueda de trinquete y una ranu­
ra de guía tangente a y en comunicación lateral con la 

, abertura y que tiene un primer escalón extremo de tope y 
un segundo escalón de tope transversal lateral. Un miem­
bro de tope se aplica a deslizamiento a la ranura y tie­
ne su movimiento limitado por el escalón de tope. El miem 
bro de tope incluye una garra o diente que en la posición 
retraída del miembro de tope está desaplicado de la rueda 
de trinquete y se aplica al segundo escalón y en la posi­
ción avanzada, o parcialmente avanzada, del miembro de to 
pe se aplica a la rueda de trinquete para frenarla cuando 
el miembro de tope está totalmente avanzado y detenido 
por el primer escalón. La placa de alojamiento está cubier 
ta por una placa de recubrimiento y un péndulo sensible a 
la aceleración actúa sobre el miembro de tope para hacer­
le avanzar en respuesta a una aceleración predeterminada 
del vehículo. En una estructura modificada, se prevén una 
segunda ranura de guía y un segundo miembro de tope fren­
te a la primera ranura de guía y primer miembro de tope 
y son similares a ellos, y los miembros de tope están mu­
tuamente acoplados por una palanca pivotada entre sus ex­
tremos al eje central de la rueda de trinquete, de modo 
que los dos miembros de tope son accionados al mismo tiem 
po.

El carrete de retractor automático perfecciona­
do es sencillo, robusto, muy seguro y de prolongada vida 
útil.

Breve descripción de los dibujos
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La fig. 1 es una vista en corte transversal me 
dio, vertical, de un retractor que incorpora el presente 
invento; '

la fig. 2 es una vista en perspectiva del mis- 
mo, en despiezo ordenado parcial;

la fig. 3 es una vista en alzado lateral del 
mismo,-parcialmente en sección, mostrando el retractor 
en estado en que puede extraer el cinturón;

la fig. 4 es una vista similar a la fig. 3, Pjs 
ro en un estado accionado de bloqueo inicial;

la fig. 5 es una vista similar a la fig. 4 , pe 
ro en un estado totalmente bloqueado del carrete; y

la fig. 6 es una vista similar a la fig. 3 de 
otra realización del presente invento.

Descripción de las realizaciones preferidas.

Con referencia, ahora, a los dibujos, particu­
larmente a las figs. 1 a 5 de los mismos, que ilustran 
una realización preferida del presente invento, el número 
de referencia 1 designa en general un bastidor de monta­
je que incluye una pieza transversal o base de anclaje al 
vehículo, a la cual están aseguradas placas laterales o 
miembros de costado paralelos y opuestos la y Ib entre 
los que se extiende y en los que está apoyado a rotación 
por medio de cojinetes 4 y 5 ? un eje 3 - A la superficie 
exterior del miembro de costado Ib está asegurado un alo 
jamiento 6 que contiene un muelle helicoidal que está cô  
nectado al eje 3 para cargarlo en dirección de retracción 
del cinturón y comunicar una fuerza de retracción al cin-
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- turón del asiento. Sobre el eje 3 está montado fijamente 
un carrete 2, en torno al cual está enrollado el cintu­
rón do seguridad de modo que el carrete 2 y el eje 3 son 
hechos girar como una unidad. Al extremo opuesto del eje 
3, a lo largo de la superficie exterior del otro costado, 
la, está fijada una rueda de trinquete 9 que gira con el 
eje 3 y el carrete 2.

Un miembro de tope 10 está previsto a lo lar­
go del costado la cerca de la rueda de trinquete 9 y es­
tá dotado de un saliente lateral, diente o garra 10'que 
puede engranar con la rueda de trinquete 9 y desengranar 
se de ella al avanzar y retraerse longitudinalmente el 
miembro de tope. El miembro de tope 10 puede correr en 
dirección longitudinal, tangencialmente a la periferia o 
circulo circunscrito de la rueda de trinquete 9s y el ex 
tremo inferior del miembro de tope 10 hace contacto con 
un extremo de una palanca 11 que es hecha oscilar por un 
medio perceptor como luego describiremos. Como consecuen 
cia del movimiento de oscilación de la palanca 11, el 
miembro de tope es movido a deslizamiento en la dirección 
tangencial con respecto al círculo circunscrito de la 
rueda de trinquete 9*

Un miembro auxiliar o de guia 8 está unido a 
la superficie exterior del miembro de costado la del ba¿ 
tidor 1 . El miembro auxiliar 8 tiene un agujero circular 
8b en su parte central, en el cual descansa la rueda de 
trinquete 9t así como un rebajo alargado o ranura 8a for 
mada continuamente y que comunica tangencialmente en su 
lado superior con el agujero circular 8b. El entrante 8a 
se extiende en la dirección tangencial con respecto al
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-agujero circular 8b y el miembro de tope 10 puede correr 
longitudinalmente metido en el entrante 8a. El miembro
auxiliar 8 está asegurado al miembro de costado la con 
remaches 1$ que se meten en agujeros alineados 16 de los 
miembros la y 8 y retienen a la rueda de trinquete 9 y 
al miembro de tope 10 dentro del agujero 8b y el entrante 
8a, respectivamente. La parte extrema transversal supe­
rior del entrante 8a sirve como escalón o apoyo de tope 
por el que es limitado el movimiento de ascenso del miem 
bro de tope 1 0. En el extremo inferior de la parte de 
transferencia de garra del entrante 8a que comunica con 
o que se une al agujero 8b, hay un escalón de tope indi 
nado que se apoya contra la garra 10'del miembro de tope 
10 al término de su movimiento de descenso. La parte que
recibe al miembro de tope, o escalón superior, del entran 
te 8a, tiene una anchura que es ligeramente mayor que la 
del miembro de tope 10, y la parte de recepción de la ga 
rra o escalón de tope inclinado tiene una anchura sustan 
cialmente igual a la longitud de la garra 10  ̂de modo que 
las operaciones de recepción del miembro de tope se rea­
lizan de forma estable. La parte superior del miembro de 
tope 10 que se extiende desde su extremo superior a la 
punta de la garra 10' tiene una superficie frontal arquea 
da que coincide sustancialmente con una parte de la peri 
feria de la rueda de trinquete 9 en la posición retraída 
del miembro de tope. Específicamente, cuando la garra 10'
está en su posición más baja, como se muestra en la fig. 
3, la parte superior del miembro de tope 10 forma parte 
de la circunferencia del agujero 8b del miembro auxiliar 
8.
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Se prevé un miembro de desplazamiento o péndu­
lo 12, tal como un peso móvil o suspendido de forma os­
cilante, o similar, que es desplazado por la- aceleración 
positiva o negativa o variación de velocidad experimen­
tada por el vehículo en una emergencia o cuando el vehí­
culo choca contra algo. El miembro de desplazamiento 12 

incluye una parte de peso 12 y una parte de brazo 12b y 
está suspendido de la pared superior de un alojamiento 
o receptáculo para el mismo, 1 3. El miembro de desplaza­

10 miento 12, que constituye un medio perceptor de acelera­
ción o desplazamiento, sirve para transmitir el movimien
to o desplazamiento del mismo a la palanca 11 soportada 
con su parte central en alineación axial con un entrante 
previsto en la parte central de la superficie superior

15 del receptáculo 1 3. El miembro de desplazamiento 12 con­
trola así los movimientos verticales del miembro de to­
pe 10.

Un miembro de cubierta 14 queda encima del miem 
bro auxiliar 8 y del alojamiento 13 y está asegurado al

20 miembro 8 y a la placa lateral Ib por remaches 13 y un 
remache 1? asegura a pivotamiento a la palanca 11 al re­
ceptor 13, cuyo remache 17 encaja en un agujero de una 
parte extrema de la palanca 1 1. Los tornillos 19 aseguran 
el receptáculo 13 al miembro de costado la, cuyo? torni­

25 llos entran en agujeros 20 de alas a lo largo de los bor 
des traseros del receptáculo 13 y de agujeros del miembro 
de costado la. Un conectador o travesano de refuerzo es­
tá dispuesto entre las partes superiores de los miembros 
laterales la, Ib y unido a ellas.

30 Considerando ahora el funcionamiento del retrae
03068
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-tor arriba descrito, la fig. 3 muestra el retractor en 
el caso en que el vehículo está parado o marchando a ve 
locidad constante o en estado normal. En este estado, el., 
miembro de desplazamiento 12 está estacionario, o casi 
estacionario, y en una posicián normal al vehículo, y la 
palanca 11 dispuesta encima de la superficie superior del 
receptáculo 13 y el miembro de tope 10 previsto sobre el 
miembro de costado la están mantenidos en sus posiciones 
más bajas por su propio peso o por medio de muelles li­
geros que no hemos mostrado. En este momento, la garra 
10' del miembro de tope 10 está zafada de la rueda de 
trinquete 9* En este estado, la rueda de trinquete 9s el 
eje 3 y el carrete 4 pueden girar libremente para permi 
tir que el cinturón de seguridad A del vehículo sea re­
traído libremente y retirado o extraído de acuerdo con 
el movimiento del ocupante del vehículo retenido por el 
cinturón.

20

25

30

Cuando el vehículo que lleva el retractor cho­
ca contra un objeto, de modo que ocurre una variación de 
velocidad o aceleración negativa, la parte extrema supe­
rior del miembro de desplazamiento 12 es desplazada en 
dirección ascendente para subir la parte extrema exte­
rior de la palanca 1 1, como se muestra en la fig. 4 . En 
este momento, el miembro de tope 10 es movido longitud! 
nalmente en la dirección tangencial con respecto a la 
periferia de la rueda de trinquete 9 y la garra 10' del 
miembro de tope 10 se aplica ligeramente a los dientes 
de la rueda de trinquete 9 . En este caso, se tira fuerte^ 
mente del cinturón A en la dirección de extracción por 
el momento del ocupante del vehículo retenido por el cin

03068
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- turón y la rueda de trinquete 9 es obligada a girar en 
sentido levógiro, mirando en la fig. 4 . Además, incluso 
cuando el miembro de desplazamiento 12 vuelve a su posi­
ción original con la parte extrema elevada de la palanca 
11 bajada, el miembro de tope 10 es hecho avanzar más Ion 
gitudinalmente en la dirección tangencial con relación a 
la periferia de la rueda de trinquete 9* Por consiguiente, 
la garra 10' del miembro de tope 10 engrana gradual o pro 
gresivamente en profundidad con los dientes de la rueda 
de trinquete 9) como se muestra en la fig. 5* El miembro 
de tope 10 es subido de este modo por la rueda de trinque; 
te 9 hasta que el movimiento de deslizamiento o avance 
del mismo ha sido detenido por la superficie receptora su 
perior o escalón de tope del entrante 8a del miembro auxi 
liar 8, como se muestra en la fig. 5 * Mientras el miembro 
de tope 10 es avanzado a deslizamiento como se ha expli­
cado antes, la garra 10' nunca es golpeada ni es rebotada 
por las puntas de los dientes de la rueda de trinquete 9. 
Cuando el movimiento de deslizamiento del miembro de tope 
10 se detiene, la rotación del eje 3 y la retirada del 
cinturón A son simultáneamente frenadas y detenidas.

Cuando el cinturón A es entonces aflojado o ali 
viado y retraído por el muelle de retracción, la rueda de 
trinquete 9 gira en sentido dextrógiro mirando en*la fig.
4 y el miembro de tope 10 es devuelto a su posición ori­
ginal, como se muestra en la fig. 3*

La fig. 6 muestra otra realización del retrac­
tor del presente invento. La construcción de esta realiza 
ción es similar a la de la realización antes descrita. En 
esta realización, sin embargo, un par de miembros de tope
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10a y 10b están previstos en entrantes 8a formados en par­
tes de un miembro auxiliar 8 que están en lados opuestos j
de la rueda de trinquete 9 y estos miembros de tope 10a J* i
y 10b están interconectados por un miembro conectador 21 
que está soportado en el centro a pivotamiento sobre la 
rueda de trinquete 9 en el eje de la rueda de trinquete 
y están conectados en ambos extremos de los mismos a un 
extremo respectivo de cada uno de los miembros de tope 10a 
y 10b por espigas 23 que entran en ranuras longitudinales 
22 previstas en las partes extremas del miembro conectador 
21, sobresaliendo las espigas 23 desde los miembros de to­
pe 10a y 10b, Los miembros de tope 10a y 10b se mueven a 
deslizamiento en direcciones opuestas. Cuando el miembro 
de desplazamiento 12 oscila hacia arriba, el extremo exte­
rior de la palanca 11 es elevado por ello para hacer avan­
zar longitudinalmente el miembro de tope 10a en la direc­
ción superior. Simultáneamente, el otro miembro de tope 
10b es movido por el miembro conectador 21 en dirección 
hacia abajo. Cuando el miembro de tope 10a se aplica asi 
a los dientes de la rueda de trinquete 9, el miembro de 
tope 10b se aplica simultáneamente con ella en su lado 
opuesto.

Cuando se emplean dos miembros de tope que estén 
previstos en los lados opuestos de la rueda de trinquete, 
la fuerza ejercida sobre los dientes de la rueda de trin­
quete y sobre las garras de los miembros de tope, que son 
accionados repetidamente y expuestos a desgaste, pueden 
dañarse, pero en un retractor que emplee dos miembros de 
tope, la probabilidad de daño se reduce mucho.

En el retractor del presente invento, puede em-
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jplearse un solo miembro de tope movible a deslizamiento 
en dirección descendente como el miembro de tope 10b usa­
do en la realización últimamente descrita, al cual es trans 
mitido el desplazamiento de la palanca 11 por medios ade­
cuados. La construcción de las diversas partes del presen­
te invento no queda limitada a lo antes descrito; por su­
puesto -que puede modificarse dentro del alcance del presen­
te invento.

Con el retractor del presente invento, dotado de 
la construcción anterior, es innecesario usar uñas como se 
prevén en los retractores usuales, dispuestas entre los mietm 
bros de costado del bastidor de montaje y osciladas para 
engranar con los dientes de la rueda de trinquete. El re­
tractor del presente invento está provisto de un miembro 
de tope que puede correr en dirección tangencial a la peri­
feria de la rueda de trinquete. Esto sirve para simplificai 
mucho la construcción del retractor, para impedir cualquier 
movimiento de golpeo o de rebote desde los dientes de la 
rueda de trinquete y para aumentar la fiabilidad del dispo­
sitivo. Además, la superficie receptora del miembro de to 
pe, al ser de gran anchura y al estar prevista en el miem 
bro auxiliar del bastidor de montaje, sirve para absorber 
las fuerzas innecesarias producidas por el miembro de to­
pe cuando es verticalmente movido a deslizamiento, de mo­
do que se produce un engrane eficaz y seguro entre su ga­
rra y los dientes de la rueda de trinquete. Así, el fun­
cionamiento del miembro de tope es siempre normal y el re 
tractor funciona con fiabilidad y suavidad.

Aunque hemos descrito e ilustrado realizaciones 
preferidas del presente invento, será evidente que pueden

03068
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Los puntos de Invención propia y nueva#' que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­
tente de invención en España# por VEINTE años# son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1&.- un dispositivo retractor de cinturón de 
seguridad de frenado automático que comprende un carrete que 
puede girar en sentido de extraer el cinturón/ y en el sen­
tido opuesto para retraerlo# una rueda dentada periférica­
mente# acoplada a dicho carrete y que puede girar con él, 
medios de guía que definen una ranura lineal de guia que se 
extiende a lo largo de una dirección paralela a una tangen­
te a la periferia de dicha rueda y un par de caras de tope 
primera y segunda,' un miembro de tope que puede aplicarse 
a deslizamiento a dicha ranura de guía y que puede moverse 
longitudinalmente entre una posición retraída# en la que se 
aplica y es restringido por dicha primera cara de tope con­
tra la retracción ulterior, y una posición avanzada en la 
que se aplica a dicha segunda cara de tope y es restringido 
contra ulterior avance por ella/ y que incluye un saliente 
transversal movible con dicho miembro de tope a su posición 
retraída y a una posición de engrane con la rueda con di­
cho miembro de tope en avance de su posición retraída y me­
dios que responden al estado para hacer avanzar a dicho 
miembro de tope a una posición en que se aplica a un salien­
te de la rueda.

21098
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1 2a-.- El dispositivo de la reivindicación is/ 
en el cual dicho - retractor está montado en un vehículo y 
responde a una aceleración predeterminada de dicho vehículo 
para hacer avanzar a dicho miembro de tope a una posición

5 de aplicación con un saliente de la rueda.
3a.- El dispositivo de la reivindicación 2a,! 

que comprende una placa de montaje que soporta a rotación a
dicho carrete y que incluye una placa lateral, estando di­
cha rueda dentada dispuesta a lo largo de la cara exterior

10 de dicha placa lateral, y dicho miembro de guía comprende
una placa auxiliar asegurada a la cara exterior de dicha 
placa lateral y que tiene una abertura circular que se apli­
ca coaxialmente con dicha rueda dentada y una ranura que de­
fine dicha ranura de guía y que se extiende tangencialmente

15 a.' y que comunica en una abertura lateral alargada de la 
misma con dicha abertura circular.' encajando a deslizamien­
to dicho miembro de tope en dicha ranura.

4a.- El dispositivo de la reivindicación 25/ 
en el cual dicha abertura lateral alargada tiene un esca­

20 lón extremo que mira hacia arriba y que define dicha prime­
ra cara de tope y dicha ranura tiene un escalón extremo que 
mira hacia abajo y que define dicha segunda cara de tope.

55.- El dispositivo de la reivindicación 4a,1
en el cual dicho saliente transversal tiene bordes superior

25 e inferior que convergen hacia fuera, siendo arqueado dicho 
borde superior y coincidiendo en esencia con la periferia 
de dicha rueda dentada cuando dicho miembro de tope está en 
su posición totalmente retraída, en cuya posición dicho bor­
de inferior se aplica a dicho escalón extremo que mira ha­

30
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63,- El dispositivo de la reivindicación 53, 
que comprende un par de dichas ranuras de guia dispuestas 
a lados opuestos de dicha rueda dentada y un respectivo 
miembro de tope que se aplica a deslizamiento a cada una 
de dichas ranuras de guia, y medios que acoplan entre si 
a dicho miembro de tope para hacer avanzar simultáneamente, 
y para retraer simultáneamente/ a dichos miembros de tope.

73,- El dispositivo según la reivindicación 
53,' en el que dicha rueda dentada comprende una rueda de 
trinquete que puede girar con dicho carrete/ comprendiendo 
dicho saliente del miembro de tope una garra que puede en­
granar con dicha rueda de trinquete y desengranarse de ella 
y que puede correr longitudinalmente en dirección tangen­
cial sustancialmente paralela a una tangente a dicha rueda 
de trinquete, dichos medios que responden a una condición 
comprenden un miembro de desplazamiento movible de acuerdo 
con el grado de aceleración del vehículo y medios que res­
ponden a un movimiento predeterminado de dicho miembro de 
desplazamiento para hacer avanzar a dicho miembro de tope 
de modo que sea transferida dicha garra a una posición en 
la que engrana con dicha rueda de trinquete, comprendiendo 
además dicho retractor un bastidor que soporta a dicho ca­
rrete y que incluye un miembro de costado/ un miembro auxi­
liar asegurado a dicho miembro de costado y que tiene un 
entrante que define dicha garganta de guía cogido a desli­
zamiento por dicho miembro de tope, teniendo una parte de 
dicho miembro auxiliar que limita a dicho entrante un pri­
mer escalón de tope que define dicha primera cara de tope 
y que restringe el limite superior del movimiento vertical 
de dicho miembro de tope,' y una superficie interior inclina
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da de recepción .de la garra que define dicha segunda cara 
de tope, situada-para restringir el limite inferior del mo­
vimiento vertical de dicho miembro de tope.

8 3.- Un dispositivo según la reivindicación 
7 3, que comprende un par de dichos miembros de tope dispues­
tos a lados opuestos de dicha rueda de trinquete y un miem­
bro conectador soportado a pivotamiento en el punto central 
de dicha rueda de trinquete y que acopla entre si a dichos 
miembros de tope, de modo que, cuando un miembro de tope es 
movido a deslizamiento en dirección ascendente, el otro 
miembro de tope es movido a deslizamiento en dirección des­
cendente.

93.- Un dispositivo según la reivindicación 
8 3, en el cual dicho miembro conectador tiene en sus dos 
partes extremas ranuras alargadas y comprende espigas situa­
das en dichos miembros de tope y que entran en dichas ranu­
ras, de modo que se conecte a pivotamiento dicho miembro de 
tope con dicho miembro conectador.

103.- Un dispositivo según la reivindicación 
9 3, en el cual dicho miembro de tope tiene una superficie 
interior curvada en su parte superior que se extiende desde 
el extremo superior de dicho miembro de tope a la punta de 
dicha garra, siendo igual el radio de dicha superficie inte­
rior curvada al de la periferia exterior de dicha rueda de 
trinquete.

1 13.- UN DISPOSITIVO RETRACTOR DE CINTURON DE 
SEGURIDAD DE FRENADO AUTOMATICO.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa­
ra los fines que se han especificado.
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1 _ Esta Memoria consta de dieciocho hojas escri­
tas a máquina por una sola cara.

MADRID, Q 2 

P.A.
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