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pw VEINTE aHos

solicitada ca Eapada a favo? do Didier JILLBT, da naaioaali-* 
dad francesâ  domiciliado sa "la ̂ eange", Chemin dee 

9+ Forrihres Novi, Saint-AUbin-le-Cauf, 76$tO-8t-Niedla#-
d'Alisrmont# Francia, por "Perfeccionamientos en loa vehícu­
los aotopizadûo"* ccn prioridad da la solicitud francesa 
77 15063 da fecha 17 Hoyo ig?7* -

16. La presento invención se refiere a loa vehículos
del tipo que presenta dos ruedas dispuestas una detras de la 
otra, acoplados eventualmente a un side-car, tales como las 
motocicletas. -

Las motocicletas clásicas presentan un cuaAo de
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aiapl* o doblo cono o un chasis en coja que une loe ruedas 
delantero y trasera por medio do dispositivos do suspensión. 
El dispositivo do suspensión do lo -rueda delantera presenta 
una horquilla telescópico o en paralslegramo. El dispositivo 

3. de -suspensión do la ruedo trasero presento en general un br& 
so oscilante articulado en un o je soportado por el cuadro o 
el chasis. El depósito se halla como cargo, dispuesto sobre 
el cuadro encimo del nivel del motor. El motor está fijado 
en el interior del cuadro.

10. lo invención pretende proporcionar un vehículo de
dos ruedos que presento uno construcción más ligero y uno ag 
jor penetración sn el aire, con rsapecto o los vehículos an­
teriores. —

Can este objetivo, lo invención propone especial- 
13. aents un vehículo motorizado, que comprende un grupo motoprgt 

pulsor constituido por un motor y por uno cajo de velooida* 
des fijado al motor, así como uno ruedo delantero y uno rue­
do trasero provistas oado uno de un dispositivo ds suspen­
sión, osraetsrisado porque estos dispositivos presentan por 

20. lo menos un braso de suspensión oscilante paro cada ruedo, 
estando unidos los brasas por medio dsl grupo motopropulaor.

El depósito está ventajosamente fijado de forma 
gida bajo si grupo motopropulsor. Puado extenderse por toda 
lo longitud del grupo y presentar uno forma de prisma. Far%, 

23. cipo de lo rigidez del conjunto que Ó1 mismo constituye con
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el grupo motopropulsor. Puede servir de punto de articulación 
a une o varios traeos de suspensión. ------------

El dispositivo de suspensión delantero estará ccnsti 
tuido en general por un brazo o por dos brazos superpuestos* 

3. dispuestos aproximan amente en la horizontal. El extremo tra­
sero del brazo o de cada brazo estará mentado rotativo alre­
dedor de un eje llevado por el motor o el depósito. El extrg 
no delantero del brazo estará provisto de rótulas de articu­
lación de un portaos jinete o "pivote" de la rueda delantera.

10. Segdn otro aspecto do la invención, ésta propone
un vehículo motorizado de dos ruadas* que comprende un grupo 
motcpropulsor constituido por un motor de eombastión interna 
y por una caja de velocidades que está fijada a aquél de fo& 
taa rígida* asi o eso por un depósito de coabustible fijado rí 

13. gidaaante bajo el motor y la caja* caracterizado porque la
rueda delantera está prevista de un dispositivo de suspen­
sión que comprenda dos brazos colocados el uno encima del 
otro, teniendo cada uno su extremo trasero montado de forma 
que permita ai brazo oscilar verticalaanta alrededor de un 

20. eje* estando soportado el eje do oscilación del brazo infe­
rior por el motor o el depósito y estando unido su extremo 
delantero por una rótula de doble efecto a un pivote de rue­
da delantera. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En un modo particular de realizaelóh* un gorrón eg, 
23. tá mentado en el pivote par medio de rodamientos. 11 gorrón
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soporta la ruada y uta disco de freno# La pieza que forma el 
pivote puede estar montado por medio de rótulas de doble efe& 
to en oata pieza que podrd colocarse entre el brazo do la 
rueda y un disco de freno. En este caso, los brazos de rueda 

9. deben presentar un espaciado, puesto que el eje vertical de 
rotación del pivote debe coincidir con el eje de la banda de 
rodadura del neumático* —— — —— —— —— —— — — — — — ——

El mecanismo de dirección puede presentar un mani­
llar fijado en un vástago (pe gira sobre dos rodamientos so- 

10. portados por un arco o cuadro clásico, paro aligerado* Este 
vástago está acodado en ángulo recto en su parte inferior, 
perpendicularaeate a la rueda, y cu longitud es ajuatable p& 
ra regular la dureza o la desaultiplioación de la dirección 
deseada. Bha barra, provista en sus dos extremos de rótulas, 

13. une el vástago al pivote por medio de una biela fijada al p¿ 
vote y de longitud ventajoaemente ajuatable. - -- -- -- -

La suspensión de la rueda delantera puede presen­
tar por lo manos un amortiguador, ventajosamente de doble 
efecto, fijado entre el brazo oscilante (o uno de los brazos 

30. oscilantes) y una pieza solidaria del Moque aotoprqpuiaor. 
Esta pieza puede estar constituida por un arco, un soporte 
de coluana de dirección o un cuadro de estructura general 
clásica, pero de constitución ligera. -----------

El amortiguador puede estar dispuesto horiaontal- 
23. monte encima o por debajo del motor. El amortiguador puede



colocarse igualmente de forma oblicua entro el braso (o ene 
áe loe brazos) de euápeneiái y la piona solidaria del grupo 
motopropulsor* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

El motor do coSbustiAi interna del grupo metopro- 
$. pulaor es ventajosamente do cilindros hcrizontales, en linea 

transversal respecto a la saleada? plano o inclinado* El ei& 
tema de alimentacián de mesóla aire/combustible es alimenta­
do con coaíbuetlble mediante una bomba mecánica o dáctrica a 
partir del deposito* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

10. Peda eu poca altura? tal motor puede colocarse li­
geramente más arriba que en una motocicleta olgaiea y dejar 
lugar m  depósito de eombuatible que puede ocupar toda la ag 
chura del motor y toda la longitud del grupo motopropulsor* 
Entonces, su forma debo permitir el inclinar la motocicleta 

13* en laa curvas* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

dea el que inere el modo de realización adaptado? 
se observa que la estructura del vehículo es aligerada, dado 
que ae baee que el grupo motopropulsor cumpla una función 
que basta ahora estaba confiada totalmente a un cuadro o a 

20* un chasis* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

-  5 -

la estructura tiene una rigidez muy grande* la heg 
quilla teleacópica clásica está substituida por un ctn junto 
más rígido que permito ajuatav fácilmente el ángulo de incl¿, 
nacida hacia atrás y la dureza de la dirección* El doomonta-
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je de la yuoda viene facilitale per la mpreaidh de la hor- 
quilla#

Otrae earaeterfaticae y ventajea de la invención 
aolMreaaldM&t de la deacripcide qpe ae dard a ccntiaMacidh de 

5+ modoa de realizaci&i partieularea, dnieanente a titnlc de
ejeaploa no limitativoa. la deaoripcidn ae refiere a Ica plg 
nos anexos, en loa cualea! -

- laa figuraa ̂  y acn eaqaeaaa, reapectivaaan- 
ta an alaado y en pianta, qua ilvatran eamcialnente loo elg,

?0. mentoa prinoipalea del diapoaitivc de la euopmoi&i delante- 
ra da una aotooioleta y la diapoaicidh del grt̂ o sotoprcpui- 
aw: - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- laa figuraa 3 y 3 eoa eâ aanaa andlogea a la fi­
gura 1& y eneatran Varianten de la auapaaaidh delmtera! - -

- la figura 4 ee ma vieta eaqueadtioa qua meatra 
laa pequaCae variaoionea de la diatmeia entra ejoa eumdo 
tiene lugar al awiaiento de la euapenaidh delenteva; - - -

- la figura 5 eo m  eaguaa* de ma variante de an­
dai# del aeortiguador delmtero( -------------

20. - la figura 6 repreaenta ma varianta del aieteaa
de fijaeide del dime de freno delmtero; y--------

- la figura ? nueatra eaqpendticaaente# m  pianta,
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uaa traasaiaióa de cadena ntilizábie entre el grupo moteare- 
pulaory ¡La ruada trasera*-*

las figuras y %  muestren esquemáticamente la 
silueta gmeml de ma motocicleta, gud eotapr̂3de uaa eetruc- 

5* tura ligera 23,. que soporta en particular el eilHa (na re** 
preséntalo), un grupo wtoprcpulsor 24, uaa rueda delantera 
25 y uaa rueda trasera 26 midas por atedio de diepoeitivoo 
¿o suspensión rcopactivoa y del grupo aatapropulaor. - - - -

El dî oaitivo de cuepcnaión de la runda delantera 
10. 25 comprende dea brazos 21 y 22, dispuestos el uno encima

del claro y aproximadamente paralelos. El extremo trasero de 
cada me de los brazos 21 y 22 está articulado en un eje ho­
rizontal 2 guale permite misamente desplazarse en m  plano 
vertical. El extremo delantero de cada brazo está articulado, 

15. pea? medie de una rótula 9, en una pieza 3 que íoma un pivo- 
te que soporta un gorrón 4 de rueda, las rótulas 9 satán día 
puestas la una encima y la otara debajo del nivel del gorrón.

En el modo de realización ilustrado en la figam 
1& el gorrón rotativo soporta a la rueda delantera 25 a un 

20. lado del pivote y a un disco de irme 11 al otro lado del p&.
vote. El estribo 19 do freno de disco está mentado en el pi­
vote gracias a medica no representados, qpa puedan eer cláqi 
eos. - **--**-*.-^----***.-

th amortiguador 7, provisto do un recorto de sus-



pensión, está iuteípueata catre un punto intermedio del bra­
zo 21 de auepcnsidh y la estructure 23* Bate amortiguador 
puede ser de oonstruocidn uldsica, con resorte helicoidal 
diwueato alrededor de un cilindro hidráulico, de simple o 

5. mejor de doble efecto, su longitud en reposo ea tal que loe 
bramos se hmvlw ligeramente haoiu adelante cuando la suapegt 
sida eetd descargada (figura 1g). -------------

El diapositiva de dirección se ha representado ad­
ío muy esquemáticamente en las figuras 1 y 2, en forma de un

10. manillar 9, de un vdstago vertioal 6 que gira en cojinetes 
fijados al cuadro y de tasa barra 18 de dirección curvada pa­
ra permitir el movimiento de la rueda cuando tienen iugsr 
cambioa de direccidu, durante los cuales la rueda puede lla­
gar a la posteidn mostrada en líhea de tramo y punto, ai la 

15. práctica, podrd utiliaarse una cenetituoidu más compleja pa­
vo sin que sea necesario separares de soluciones clásicas. 
Ha* biela 13, fijcRa rígidamente al pivote y articulada en 
la borra de direccida por un cojinete, transmite al pivote 
los movimientoe iesprimidoe al manillar. Para soportar la ba- 

20. rra 12 puede hallaras prevista una guia (no representada).
a. Aagulo alfa (figura 4) de inclinación de la dirección ha­
cia atrás está determinado su particular por la diferencia 
de longitud entre los bracos 21 y 22. Puede haceras ajustar 
ble si as fijan las rótulas en los bracea per medio de únic­

as. nea roscadas de longitud ajustabla* - -- -- -- -- -- -
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Bl grupo ootopropuloor 34 prosonta un motor 28 y 
una caja 29 do velocidades provista do un eaAraĝ M cuyo cár­
ter está fijado rigidammito ai motor, detrás de este Último. 
Bi depósito 1? eatd ventajosamente fijado directamente bajo 

$# el grupo motopropulaor 34 y pregaos ma forma poligonal que 
le permite adaptarse bajo este grupo# al que está fijado* rf- 
.gidasmnte, por medios Mdsioos. Seto depósito es ventajosa­
mente de plancha fuertamante nervwadad! foma que constitu­
ya, eon el grupo motoprqpulsor, un Moque prdcticamants ia% 

le. formsble#

Los breaos 21 y 22 de suspensión tienen ventajosâ  
mente une forma tal que posean una rigidez elevada# por e jeg 
pie tal como se nuestra en la figura !&+ Loa ejes 2 catán 
igualmente constituidos de forma qae presenten una resisten- 

t3. cía elevada a los pares de eje vertical, m  el modo do reali 
saoióh mostrado en la figura %  cada eje 2 presenta dos piv& 
tea amplisaaente separados el uno dM otro. Los pivotea que 
constituyen el eje del bmso superior 21 catán fijados en la 
estructura 33# en la proximidad inmediata de la parte supe- 

20. rior del odrtev del motor 28. Los pivoteo que constituyen el 
eje 2 del braco inferior 22 oat&* soportados por patas soli­
darias del motor o del depósito en la proximidad inmediata 
dei motor#

El dispositivo de sugpeHaiáb de la rueda trasera 
2$. compreade- un braco similar al braco 21, articulado por' delagt

P O M



te en la caja 29 Medíante un árbol 14*

El árbol 14 alrededor del oval gira el braco 30 eR 
tá ventajoeaamnte mentado rotativo en el cárter de la caja 
29 de velocidades y lleva na pifMh 16 (no representado en la 
figura %) que engrana con el piHAt 15 de salida de la caja* 
la tamaemtaidn entre el piHAe 16 y la moda trasera 26 se 
efeotda por cualesquiera medios clásicos# por ejemplo por 
traMtaisi&t de cadena bajo cárter y pisones o por tvanami- 
adda acátena* El pidda motor 15 tendrá en general en diáae- 
tro señor que el del piHdh 16 con que engranâ  de forma que 
el árbol 14 tenga una velocidad de rotaoiáh nenor que la del 
piSAo de solida de la caja* la tranealaida del piSdn 16 a la 
ruedo será entonces vantajosamante sobremultipliceda para dar 
de nuevo a la rueda trasera una velocidad de rotaeida coopa* 
rabie a la del plBKh 19 de salida de lo coja 29*

El freno trasero está venta josaaente constituido 
por en freno de disco oayo disco 6 as solidario del &bol 
14$ de forma que gira a una velocidad desmultiplicada con 
respecto a la de la rueda trasera* El estribo 31 del freno 
trasero (no representado en la figura la) puede ser de cons­
titución totalmente ciánica.

Debe preverse un amortiguador de suspensiva traes* 
va* En el modo de realisacidn ilustrado en la figura 1g* es- 
te amortiguador 33 de resorte está montado entre una cartela 
32 fijada al bvaso 39 y una escuadra 34 fijada a la estmatg



ra 23# en la proadaidad de la caga de velocidades. Sato aaog 
tiguedor pueda tambidn ser diapuesto como el amortiguador dga 
lantcro 7. -

la figura 2 muestra un sistema de suspensión delaQ, 
tara que conotituye una variante del mostrado en las figuras 
%  y %. Rsa órganos mostrados en la figura 2 e idénticos a 
loa mostrados en la figura 1& no as desoribirdn da nuevo. El 
sistema de suspensión delantera mostrado en la figura 2 com­
prende un sdo bramo 21 colocado de forma que sea aproximada 
mente harigeatal cuando la suspaasiái está descargada. El e& 
tremo trasero del brazo 21 está articulado alrededor de un 
eje 2 soportado por el motor 22 o el depósito 17. Presenta 
en la parte delantera una escuadra 15 provista de dos rótu­
las 9 ¡alejadas la una de la otra para dejar el espacio nece­
sario para el pivote 3. Este pivote está provisto de un go­
rrón fijo 4 que soporta un soporte de rueda al que se fija 
el dieco 0 del Areno delantero. KL estribo 19 oa entonces %  
jodo al pivote# por cualesquiera medico talco como tomillos.

Ba una variante de realización (na representada)# 
el garrón 4 está montado por medio de rodamientos en el pivg, 
te. Be esto caso# la rueda y el disco pueden ser fijados como 
en el cano ilustrado en las figuras 1& y 1b. Las rótulas 9 
deban bailarse entonces a ma distancia suficiente para de­
jar paso Si disco colocado entre eliaa.

Las figuras 3& y 3& (en las cuales las piezas co-
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respondientes a las mostradas ea 3.a figura 2 se desloan 
por medio de loe Mismos n&aerea de referencia) muestran toda 
vía otra variaste de realización de un sistema de suagHsnoína 
delantera con un solo brazo. Este brazo 2í está montado rota 

p. tivo alrededor do un eje 2. Lleva un manguito 36 en el que 
está colocado un eje qpe aborta al pivote 3 por medio de r& 
tulas 5.

Ka figura 4 ce un esquema explicativo ouo muestra 
las veriacioneo del ángulo da inclinaci&t de la dirección y 

lo. de la distancia entre ajes cuando tiene lugar al movimiento 
de una wagMRSiÓn delantera del tipo mostrado en las figuras 

y %. %a lo gue sigue se supondrá* para simplificar. que 
las rótulas 9 están colocadas de tal forma cus el ego de ro­
tación de la rueda definido por ellas pasa por el centro de 

15. esta rueda? esta disposición no es sin ecRargo obligatoria.

En la figura 4* X e Y desigian reapeetivamente el 
eje ds rotación de la ruada y la vertical que pasa por el 
eje de la ruada cuando 3a no está eocprimida* X*
a Y* deaigMR les mismas líheas* an la posición que ocupan 

20. cuando la SMapaRSióh está comprimida al límite de compresión. 
Nn *& modo de reaüasción ilustr̂ e* as Observa que existe 
mas peqpeHa variación de la pooieiób de la vertical que pasa 
por la suapaaaióh de la rueda a pesar de la existencia nece­
saria de un &gRo de inclinación de la direeeióh bacía 

29. atrás. la distancia entre ejes de 3a motocicleta sufre una 
variación que es paqueas con respecto a la que se tiene en



el caso de una suapensi&i per horquilla telescópica. - - - -

La figura 5 muestra aón otara variante Re realiza­
ción Re la suspensión delexttera. que ce diferencia Re la Re 
la figura %  escneialMante par' el modo de anclaje del amort̂  
guador delantero 7. Este amortiguador, de tipo hidráulico de 
doble efecto coa resorte incorporado, está montado entre una 
encuadra 17 fijada al bramo 23 de suspensión y que acentáa 
el esfuerzo de amortiguado y la estructura 23 en la proximi­
dad de la escuadra 34 de articulación del amortiguador trama 
re 33. - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

En vez de un amortiguador hidráulico se podría ut%. 
limar mi amortiguador de otros tipos, por ejemplo olsoneumá- 
tieo o de cojín de aire. En vez de un resorte helicoidal, se 
puede utilizar un resorte de láminas o barras de torsi&t pa­
ra asegurar el esfuerzo de retemo. ------------

Los frenos mostrados en las figuras anteriores sen 
de disco interno. Se puede utilizar igualmente, en particu­
lar en la rueda delantero, un freno que utilice un disco ang 
lar externo 38 y fijado por au periferia externa en los ra­
dios 39 de la rueda. B1 estribo 40 (figura (%) de freno es eg 
locado entonces en el interior del disco. Este montaje es pg 
sible debido al desplazamiento lateral de la rueda necesario 
para el paso del brazo do suspensión y de la articulación del 
pivote al interior de la zona delimitada por la banda de rodg 
dura de la rueda 23. — ------- - - - - - - - - - - - -
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1 0.
15.

cuando entre la caja y la pueda trasera ae desea 
utilisar una transmiaiáh de cadena# data pueda tener la occR 
tituoiáb esqusaatisada en la figura 7# en que los elementos 
ya aoatraioa en la figura %  lleven el mismo námero de refe­
rencia. ------ -

B1 pMIdn 15 de salida do la caja engrana con el pí 
H&a 10 enchsvatado en un Arbol 41 que llsva igualmente el 
disco 0 y gira# por medio de rodamientos# en guaideras 42 
lidariae del cárter de la caja 29. los pidones. 19 y 16 catán 
colocados en un cárter 43 fijado al c&rter de la caja. En el 
árbol 41 está nMá̂ vetado un piMn 44 de accionamiento de 
usa cadena 45 do tranaaisi&t de movirdento el piH&t 46 (de 
diámetro Ugeremente inferior al del pi8&* 44) montado en un 
árbol aowalado de ruada. Bata?* di braco oscilante 30 y el 
árbol 41 están colocados rodamientos 4?.----------

la imvencidn no se limita a los modos particulares 
de raalisaeiáh dados a título de ejeaploa y debe entenderse 
que el alcance de la presente patente se extiende a todas las 
variantes que queden en el marco de la UaveNaiáa. - - - - -

A los efectos consiguientes ae declaran do novedad 
y propiedad para BgpaSa, sus territorios y planas de tactera- 
aig* las reivindioaplonos que siguen- - — — - — - — — —
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Perfoccienamientoo en loa vohícUioo motoriza­
dos, que oosprondea un grupo motepropulaor omstituido por 
un motor y una caja de veloeidadss fijada al motor# aaf como 

5. una rueda delantera y una rueda trasera, provistas cada una 
de un dispositivo de suspensión, caraetarizadoe porque estos 
dî ositives presentan por lo menos un Brazo de suspensión 
oscilante para cada rueda# estando unidos los Brazos por me­
dio del grupo actopropE&aor.

10* 2.- Perfeccionamientos eegda la reivindicación 1#
caracterisados porque el deposito ostd fijado de forma rígi­
da Bajo al grupo motopropuisar y se extiende por toda la ie& 
gitua del awc.

3. - Perfeccionamientos segda la reiviadicaoiáu 1 6
19* 2, caracterizados porque el dispositiva de suspensión delan­

tera presenta un Brasa o dos Brazos superpuestos, dispuestos 
aproximadamente en la horisentSí, estando montado el extremo 
trasero del Brasa o de cada Brazo rotativo alrededor de un 
eje llevado por el motor o el depósito y estando provisto el

30. extreme delantero del Braso o do cada Brazo do por lo menos 
una rótula de articulación do un pivote de ruada delantera.

4. - Perfeccionamientos en los vehículos motoriza­
dos, con dos ruedas, que comprenden un gtupo motopropulaor
constituido por un motor de coaAnstida intema y por usa ca-
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ja da velocidades que está fijada a aguó! de fama rígida, 
así cerne un depósito de ccadaustibde fijado rfgidaaesta bajo 
ed actor y da caja, caracterizados porcae da moda delantera 
está provista de un dispositivo de au9peaai& que coeprande 

3* dos brazos codooadoa ed cao encima ded otro, tandeado cada 
uno un entreno trasero mentado de foaaa que permita ol brazo 
caeidar verticadzente adrededor de un eje, estando soportado 
ed eje de oseidacida dad trazo inferior por el Motor o ed dg 
pdeito, y un extremo delantero mide por una rótula de doble 

10* efecto a m  pivote de da rueda delantera* ---------

5.- Pcrfoocicnamicntos aagdn da reivindicación 3 Ó 
4, nraoterisados porgue un gorrón está montado rotativo en 
el pivote y soporta da rueda, por un ledo ded pivote, y un 
disco de freno, por el otro dedo ded pivote. --------

19* 6+<* Perfeccionamientos segAt da reivindicación 3 Ó
4, caraoteriaadoo porque el gorrón soporta a da rueda y ad 
disco por ed mano dado ded pivote, -**- ---------

7*- Perfeccionamientos aegdn cualquiera de les reg 
vindicaciones anteriores, oaraeterisados porque da euspen- 

go# siób de da rueda delantera puede presentar par do menee m  
amortiguador, ventajosamente de doble efecto, fijado entre 
un brezo oscilante o uno de dos brazos oscilantes y una piu­
sa ded bloque wtoprqpudsor*

3.- Perfeceioasmentos aegób cualquiera de das reg
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vináicaBiaaaa aatoriores, caracterisados porque el dispositi 
vo do auspensida de la rueda trasera comprende m  braso oac¡̂ 
laute ̂ rededor do un eje soportado por la caja de velocid&* 
des. i**-,*

g, 9.- Porfoccionamientoe según la reivindicación. 5#
caracterizados porque dicho ojo del braso oscilante gira en 
el cárter de la caja de velocidades# sirve de eje reductor y 
lleva un disco de dreno* .*<***.*--<*<.-**..**--.*..-

10. - Perfeocicnamient̂  según la relvindicaciAi 9#
10* earaoteriza&ee porque la tvsKS¡3isid& final de dicho eje a la 

rueda estd sobreaaltiplicads* ----------------

11. - swfeecicnamientoe según cualquiera de las 
roivindicacioneB anteriores# caracterizados porque el diepo- 
eitivo de suspensiva trasera cacprende un- awrtiguadw de ̂

15. swte dispuesto catre un punto intermedio dd brazo de sua- 
pensidb trasse y un cuadre sondarlo del actor* <*<***...**

12. - aerfeceicHaaieatoa según malquiera de las 
reivindicaciones anteriores# caracterizados porque la rueda 
delantera está provista de un dispositivo de direeoíáa que

20. coaprendo un manillar fijado en un vdetago aproxiaadamoate 
vertical# un braso transversal fijado a. la parte inferior 
del váatago y ma barra de direcciúb curvada pava permitir 
al mcvinaeate de la rueda delantera# estando un extremo de 
la mima mido al brazo transversal y estando el otro entre-
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Mo wide poy rótula a una biela fijada rígidamente en el pi­
vote de la rueda delantera*

13.- *3?EHPmcSWAmia!T9S EH 108 VBHIC3MS M0RI%

D(98*+

8* Todo ello eanfatnae ce deooribe y reivindica en la
presente aeaoria que consta de dieciocho hojas# foliadas y 
aeoanografia&as por una sola de sua caree, y de aiete figu­
ras w  la ilustran.
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