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104 Ia presents invencidn se refiere a log vehiculos
del tipo qus presenta dos ruedas dispucetas una detras 4e 1la
otra, acoplades eventuslmente o wn oide-car, teles como las

motooiolotnfly * m v e v w v WL B BV R

Iag motocicletas cldsions prosentan un cuads de
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simple o doble owna o un chrois en cajn que wne las ruedas
delanters ¥y trasera por medio de dispositives de suspensidn.
EL digpositive de suspensidn d¢ la rueds delantera presonta
wia horguiils telesodpica o an pavalelogramo. Bl dlspositivo
de suspsneidn de la rueds trosera prasents en gonersl un brg
g0 osoilante articuladc ot un ojs soportado por sl cuadro o
@l chasis. El dopdsito pe halla como cargs, digpussto sobre
el cuadro encima dol nivel del motor. Bl moter estd f£ijado
ati o) interior del OUGALO, w e m v W @ = w MW """ - -~

Ia invencidn pretinde proporcionar wy vehfculo de
dos rusdas qus presonto una cownstruceidn nds ligera y una mg
Jor penetraciln en sl aire, com respecto a los vehiculos an-

BUPEODGEL ™ " % o om ok "0 4> W W W W N A W W e ww

Con gate cbjetive, la invencidn propone especiale
mante un veh{owlo motorisado, que comprende un Grupo motopry
pulsor constituido poar un matar y por une caje de velooida~
des fijada al motor, asf como una rusda delsntors y una ruce
da trasera provistas cadn una de uwn dispositivo de suspen-
silfn, caracterisade porque entos dispositivos presentan por
1o menos un braxo de¢ suspensidn omcilante para cada rueda,
satando wmidos los trascs por medio del grupo motopropulsor.

Bl deplmito entd ventajonamente fijado de forma ri
gida bajo el grupo motopropulsoy. Pusdoc oxtenderss por tode
la longitad del grupo y presuntar una forms de prisma. Parti
oips de la rigides dei canjunto que 61 miem comabituye con
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el grupo moasopropulsor. Pucde servir dg punto de articulacifn
a Vo & varios txanon de muEpMEide #» v c v e m v w o - - -

¥l dispositivo de suspenuifn delantero estard censti
tui_gia en general por wn brazo o por &os btrazos superpusstos,
dimpueston aprozimadssente en la horizental. El extremo tro-
soro del brazo o s cala Brase eatard montads yrotativo alre-
dedor de wn eje 2levado por el motor v el depdmito. El exirg
uo dolanterc del bracoe estarf provisto de réiudas de srticus~
lecidn de wa portascjinete o "pivote” de la rusda delantera.

Segdn otro aspento de la tnvenciln, dota propone -
un vehicule motorigado de dos rusdag, que couprende un ErUps
sotopropulon cougbituido por wa ptor de cootustida intems
¥ por wna caje de velooidates qua ostd £ijada a anudl de for
ua rigids, asf como por un depdsito de cunbustible fijedo vf
gidasente bajo el motor ¥y la coja, caracterdzado povowe la
rucda delantern aotd provinta de un dispositive de suspen-
sidn gue couprende dos bragos colocaldon el wno cneius del
oo, tellicndo cada wao su extvemo Wasers montado de forma
yue permita al braso osoilar verticalmente alycdedor de un
6o, ostando scportado el oje do vsoilacidn del brago info-
vior por ¢l aotup o el depdeito y estendo wnido on extyveme
delantoro por una rétula de &oble efscto a un pivete de rue~
Ga delantele v s m e ww wwwsmeswomme-. -

B wi podo partioular de realicacitn, un gorrdn ep
4 mentado en el pivets por medio de redamientom, ¥l govwvin
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soporta ln rusia y un disco o freno. la pieza gue forma el
pivote puele estar montado por madio de rétulas de doble ofeg
to en esta piexa que podrd colocarss entre el traso do la
rueda y un disco de freno. In sste casv, los bragos de rueda
debolk presentar w aspuciato, puesto que el eje versical de
rotacifn del pivote dobe coincidir cmm ol sjo de la bandg de
rodedurg 3ol DOUDETICO. = w o = w = o - ...

El mocanismo de direccids pueds presenfior un meni-
1lar 8jado en un vistago oue gira aobre dos polamiontes po-
portados por w arce o ocuedras clésico, poro sligersdo. Este
vidstago aptd acodudo en dagulo recto en su parte inferior,
perpendiculavmente & la rueds, y ou longitud es ajustable pg
ra regular la dureza o la desmultiplicacidn de 1s direccidn
dessada. Una barra, provigts sn sus don extremcs de rdtulas,
une el viatage al pivete por meliic de wna bieiw £ijada &l pi
vots y ds longitud ventajossnstite ajustable, = = « w = = « «

Ta suspensiln de 1a rusdn delsmtera puede presens
tar por lo menos un amortigusior, ventanjosamente d¢ doble
efooto, fijedo entra ¢l braso oscilmte (o wno de los bragos
osoilanten) y wna piees solidaria del blogue motopropulsor.
Esta piegs puede estar constituida por um mreo, un soporte
de colusma de ireccifn o un cuadro de estrustura geneoral
oldaion, pero de comotitucién Ligert, = v 2 v w w w ™ = =

Bl amoriiguaitor pusde cotar digpussto horigoniple
monte enoime o por debajo del motors EY amorbigundor puede
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colocurse igusimente Qe forma oblfous entre ol h-éao (o mo
de los btragos) do suspensidn y la pieza solidaris del grupo

mﬂtoprapulsor‘-4‘-@.‘.*-“&"““'“-h,‘ﬂ~ﬂ"ﬂ‘.‘l

EL motor de conbustidn interna del grupe motoproe
pulagcy os ventajosamsnte do cilindrop horizuntales, en linea
transversal respecto a la calsada, plano o inclimadc. El oig
toma do alimsntacifn do mazcla sire/conbustidle en alimentow-
da ocon conbustidle wediante wna domba mecdnica o eldotrica a
partir ol doplsitoy ww s e s e v n o cnc v o v.

Dads eu poca sliura, tal motor pusde colocarse liw
goramnte mde arriba que en uwna motocicletn oldeica y dejar
lugar al depfeito do combuotidle quo puele occupsy todn la ap
chura dgl motor y toda la langitud del zrupo motopropulsor.
Intonces, Bu forma debe permitix ol inclinar lag motocicleta

€0 lE0 CUNVAN. ™ = = w o @ o« o w o W o W & - - . -

Son el que fuors 63 modo de reslimacida aduptado,
ge obssrva que la estzucturs del vehiculo os gligerada, dado
oue @6 hace uus el grupo motopropulscr cumpla una funcidn
aque haots ahora eataba confiada totalments o wn cundro 0 A

A CHAGLIR, » = s e G E e ww e

Ia sstructura tione wmn rigider miy prande la hop
quilla telesolpicn cldsica sstd substituida por un ccnjunto
nfs rigido que pormits ajustar fcilzento wl dngulo de incly
naclén hacia ateds y la duresa de la direccidn. Ll desmontae
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je 2¢ la yueda viene faoilitado por la supresidn de la hor-

QUILIM. o o e e e -

Otras caracterfsticas y ventajas de la invencidn
sobrasaldrén dg la descripeiln (que we dard a continuacidn Qe
meden de realisscifn particularen, nicsmente a titulc de
ejemplos no limitativos. la descripeiln se reficre a los plg
nUS ANEXOS, O 100 CUALAGAS » w = W o o o - - e -

- las figuras 18 y 1} son eosqueman, respectivanens
ts en alsado y en planta, qus ilustran ssencisimenite los elg
mentos principales del dispositivo de la susponsidn delanto-
ra d¢ uns motooicledn y la disposicidn del grunc motopropule

so;‘;-ﬂumumu--—bmnnuuuuuuwumwwuunon

- lag Piguran 2 y 3 son asguenas mdiogos a la fi-
gurn 1% ¥y mwestran veriantea de la suspensifn delmntern; - -

« la figurs 4 en tna vista ooquemdtica gue mmestro
las pequefias variaociones de la dlstuncia ontre ejos cuando
tisno lugar sl movinmiento de la suspensifn delmnteraj ~ « -

- la figura 5 s un onguame dp wng verdonte de an~
&".dammmm’nwdu-whhuqnnu

= la figura 6 vepresenta unn variante del sistoma
de fijacidn del disco de freno delantero) j = w w = v v« =

- 1g figurs 7 muestra ssqguendticamente, en plants,
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uns trameminids de cadenn utilizable emtre el grups motiopro=
mf?l&mm&,uuu--a--nu...g....,;»

Log figurns 1a y 1 muestren ssqueadticamente la.
eiluste gonorsl de uwna motociclata que comprende wia gntruce
tura ligorn 23, cue suporta on particular el eillln (no rew
presentaio), un grups motopropulacy 24, ung rusfia delmmtera
25 y uno vusda trasera 26 whidag por meldic de disposiiivos
fe sumenaidn reapectives y Sl grupo RAGopYOPRlEcts = = = =

EL dimponitivo de cuspensiln de la rueds dolantora
25 comprende dos brazos 21 y 22, dispuestol el wno encimg
del otro y aproximalamente paralelos. El oxiremd trasere de
cada wio de 1los bragos 21 y 22 estd articulado az wa ejo how
rizoutal 2 gue e permite Unicamente desplazarse on wr plano
verticals 51 extrews dolantero de osda brazo estd aviipulado,
por madic de una »Stula 9, on wna ploza 3 oue Zorma um pivos
te que mmtumsﬁdnddemm. Lag rétulae 9 sstén dig
puestan la win encimn y la otra debajo del nivel del gorrdn.

Bn ¢l uwodo de reslisacidn llustyudo en la figurn
1h 6l gorwdn rotativo soporta o la rueda delmiera 25 o wn
lade del pivote y a un disoo de £romo 11 al otro lado del pi
vote. El estyibo 19 do freno de disco emtd montade on ol pi-
vote grociss o medios no yroprasentedons, que pusden ger clisi

ClBy e %6 dn o ¥ ¥ 0a U on W W S a6 Bh W A B SR AN G P S0 B W W Wh ws e

U anortigusdor 7, provisto de s reoorte do suse-



-

10.

15

20

254

penoifn, awtd luterpucato entre wn punto intermedic del bra-
go 21 deo suspensidn y la catructura 23. Rote amortiguador
puade ser de cmetruccidn wldsica, ton resorte hellcoildal
digpueato alredsdor de un oilindro hidrdulico, de eimple o
mejor de dolle efvcto, Su longitud en repouc ea tal que Lo8
trasos ss hunden ligeranente hacia adelante cuando la suspen
sidn ootd descargada (fipgura 1) mww e w e m v w o = w -

Bl diasponitivo de dirsecifn se ha representade od-
1o my esquendticamente on las figuwras 1 y 24 on forma de wn
manillar 9, Go un vdotago vertionl 6 gus gira en ocojinetesn
£ijodos al cuadro ¥ és ung barra 12 de direceidn curvada pa~
ra pormitiz el movimiento de 1s rusds cusndo ticnen lugux
canbios de direocidn, durgnte los cualss la yuoda pugds llow
g a ls posioddn moatrada en lfnea de trasc y punto, Bn la
prictios, podrd utilissrse wne constitucidn oo complejs pe~
ro nin que penr necesario separarse de soluciones cldsionse
ina biels 13, fijado rigidnnente gl plvote y articuladn en
in barrs de diveccidn por un cojinete, transaite al pivote
loo movimientos imprimidos al manillaxs Para soporiar la ba-
rra 12 pusde hallares prevista ws guia (no roprepentada).
B doguio aifa {Ligura 4) de inclinacidn de la direccién ha-
cin wirds oatd determinadc on perdicular por la diferencia
de longitud entra loo brawop 21 ¥ 22. Fuede bacerss &justa-
ble 81 ve £ijan lag rétulag on los byazon por medlo de uniow
new rosoadaus de longitud AJuotabllle » w w c s w w ww - -«



Bl grupo motopropuloor 24 presonta wn motor 20 y
wa caja 29 de velocidados provigta de un embragus cuyo cfre
Yor cotd £ijodo rigidaments ol motor, detrds de sote dltimo,
EL dopdsito 17 ontd ventajosamente £ijado divectanente bajo
Be 6% grupo motopropulascr 24 y prosenta wna forms poligomal ogue
la pormite mdgptoroe baje este grupos al que ootd fijade rie
pidononte, por modios oldsiccn. fote depdoito ez venlajosos
matide de plancha fuertamente nurvurainde forma que conetitue
ye, con el @rupo motapropulser, wn blocue priaticamente indg

10 FOPIADItie o o o 0 m e o ds " o s W e

Los Wragos 21 y 22 de susponsidn tienen vontajosa-
monte wna forma tal que posoan wna rigides clewvada, por ejem
pi0 tal como se muestra en lg figura 1h. Loo ojob 2 optén
1gualments congtituldos do formp que prosanten wns resistone

15 cia ¢lovala a los parcs do gje veriical. Ik el modo de reall
saoidn mootrado en ln figura 1} cada eje 2 presenta dos pivg
tos amplisnenta soporedon ¢l una del otro. o8 pivoton que
conatituyen ol eje del braso superior 21 aatin f£ijatos en la
estruotura 23, o ls proximidad jrmediata do la parte oupa~-

20. rior dol ofrtor del motor 28, Los pivotes quo comsbituyen ol
ojo 2 Qel brazo inforior 22 gotfdn soportsios por patas soli-
dardas del motor o del dapdsito en lao proximidnd inmediata

GEl MOTOTG oo w o i o o W W o e e e e W

Ei digpositivo de suspenoiln de la rusda trasera
25 comprende ui brano similar al braso 21, articulado por delep

POOR
QUALITY
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%o en la caja 29 medionto wn AIWOL e ~ v = e e v = - -

1 &rbol 14 alrededor del cund gira el braso 30 ep
4 ventajooante nmtado rotativo en ol ofrter do la cajn
29 de velooidades y lleva wn pifidn 16 (no represcntado en la
figura 1B) qua engrans con ol pifidn 15 de #alids de la coja.
Ia tranemigidn entre ol pififn 16 y la rueda trasera 26 Be
efactia por cualencuiers modios clidsicos, por ajemplo por
trapumioidn ds catena dajo clrter y pificnes o por tranemie
sidn sodteng. Rl pififn motor 15 tendrd en genersl un didme~
tro mmor qua ol del pifitu 16 cm que ongrana, de forma gue
el 4rbol 14 tengn wna velooidad ds rotacidn menor que la del
pififn de salida de la cajss Ia trensmoidn del pifidn 16 a la
rucdn perd entonces vendojueamente sobremiltiplicads para dar
de nueve a la rueda tragers wie volocidad da rotaciln compa=
rable a la del pifitn 15 do palldds 4o 1o cajn 20y = » = = w «

El freno trasero estd ventajosmmonte conptituide
por wn freno de digeo ouyo dimco 8 ap solidaric del Arbol
14, Go foxma que gira a una velocilad deanmltiplicads con
raspacto o 1o 4w la rusda trasera. El egivribo 31 4ol frono
trascro (no rupresentado en lo figura 1a) pueds ser de ouns-
titucidn totalmente cldsion, w w m e v m v e = w w o - - -

Debe preverss un smortigandor de sunpenaidn trasew
ra. n o1 modc de realisacidn iluatrado oo la figurs 1g, s~
e amortiguador 33 de reporta estd pntado antre wna carielan
32 fijada sl braeo IV y wna gocuatra M fijeda a la estruoty
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ra 23y on lg proximidad do la coja de veloecidades. Lste amop
tiguador pueds tambidn por dispuesto como el amortiguader dg

1%1:“07‘*~”m~~u‘dﬁﬁﬂn'n.-mﬂm’ﬁ'n"

Ia figara 2 muostra wn oistemn de suepensidn delap
tera que conotituye una variante dal mostrado en las figuren
13 ¥ b Loo Srganos mostrados en la figura 2 ¢ iddnticos a
los wontradon on 1a figura 1g 1o ea desoribirin de nuevo., EL
wictemz de suspensidn delanters mostrado en 1a figura 2 com~
pronde un polo brase 21 colocado de fortm que Pen aprowimadn
mente hevieontal cumdo la puepenoldn cotd desosrgada. E1 ox
trene tragore del braso 21 eotf avticulafo elrededor do wn
eje 2 moportede por el motor 28 o el depdsito 17. Yrosentn
en la parte delmiters una escuairs 35 provista de dos vétue
las ¢ alejadng iz une de la olra para dejar sl espacio noacow
sardo para ol pivete 3. Este pivote estd provinto de wa go-
min fijo 4 que ouporta Wi coporbe de ruefa al oue se fija
el dimeo 8 dol frono delsntoro. Bi patribo 19 oo catunovs £f
judo al pivote, por cualesguiera medios talop oome tornillog.

' fn una varisate do realizacide (no represontadas),
el gorrdn 4 estd mmtads por medic de refamientos en el pivg
0. Bn onto cago, la Tueda y &l disco pueden sur Zijadon como
on gl cany ilustrads en los figures ia ¥y 1b. las yétulan 9§
deben hallarse entonosa a wa distimoia suficiente para dow
Jar pass al disco colocaldo entrg ollohe w v m = w v v » w -

ias figuras 3a y 3h (en lse chales lag piewas co-
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rrempondientos o las mosiradas on is figun 2 2o designen
por madio de log mismos ndmercs ds reforencis) mwestran todg
via otra verlante de resligacidn de W sictoma de suspensin
delantesrn con wi 0olo braga, Ests teago 21 ootd montado rotg
$ivo alvededor de wt oje 2. llava wa manguito 36 en el oue
entd colocado wa 0je qUe woporta gl pivote 3 por medio do rg

TULAG Do o @ = o o = o W e e E e e e

Yo fipusa 4 0o W esguens explicative oue Dusstrs
lan verigeianes del dngnlo ds inolinacidn de la direcelln y
da 1o diptaucin ontre ojos cumlo tiens lugar ol movimiento
s wna puwpaneide doluntors del tipo mostrado en las figurns
18 ¥ 1b. ™ lo que migue e supoird, para simplificar, cue
las rétulas 9 eotdn cclocalns de tal fopme que 8l eje e row
wacldn do 1o rusda definido por @llas pasa por el centyo de
eata rusdn; eota dispopicidn no es sin embargo oblipgatoria.

En la Pigurs 4y X ¢ ¥ Getignan respectivamente ol
sje do rotacid do la ruais y la vertiosl nue pasa por el
¢je do la ruola oumdo la ouspansida no ootd coprioida. X*
o ¥ donignin las miomas 1fneas, on la posicidn que occupon
cusnde la saapenoidn estd comprimida al limite do compresitn,
B &) wodo do mealisgcidn 1lustrados se observa gqua extiste
ws pequadla veriacidn de 1 posicidn de la vertical que pasa
PO da suspaosida o lu ruedsn a pesar d¢ la exiptonola neco=
earia do un dngulo do inclingeifn de 1s direccifn baviz
atris. Lo distnolin entve ejom de la motoeicleta sufre una
variscldn ow o peguefia con Pespecto o le ow o Licue on
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ol caso de wia susponsida por horguilla telesclpicas « « = «

Lg figura 5 mucatrs adn otra varimte do realipe~
cifn de la suepensifn delentera, que se diferencia de la 8¢
in figura 1g cowmeinlmente por ¢l modo de anclaje del asortl
guador delantero 7. Este amertigusior, de tipo hidrdulico de
doble efecto con renorte incorporaio, estd mmtadc sntre una
oponadra 37 fijada ol brago 29 de suspensidn y cue’ acenidy
el spfuerzo 46 amortisunic y lo entywuctura 23 en la proximie
dad do la esousdra 34 de articulacidn del amortiguador tyasg

r@33.--‘a---pu-n---n-c--n--.ﬁv--

fa ves de wn amortiguador hidrdulico ao podrfa uti
lizar wn amorbiguador de otros tipews por ejemplo olschoumdw
tico o de vojfn do aire. BEn vom de w renorto helicoidal, se
pupde utiliser wn vesorte de 1dminay o barras de torsiln pa-
ra asggurar ol ¢ofuerso de 1etoltid. w v r e m v e w e - w

Ios frenos moatredos en lag figuras antericres son
de disco intermo. e puede utilisar igunlimente, e purticu-
lar en la rueda delantera, un freno gue utilice wa dioco any -
lar gxterac 38 y fijodo por au peydforin externa en los rae-
dios 39 de la rusfia. Bl estribo 40 (Pigura €h) de frenc es cg
locado entonces en 6l interior del disco. EsYe montaje os po
pible debido al desplazamiento lateral de la rueda necesario
para ol page del braso d¢ muspensiln y de la articulacida del
pivote al intoriord la poma delimivada por lo banda de rody
Gura e latugdn e wm w m v u e v e n v nccnacen.
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cusndo ehtre la caje y la rusda trasers oo decen
utilisar wa transmisidn de oadena, deta puede tener la omp
tituoidn ssonematisads e 1r Ligwra 7, en que log elementog
ya mostrados en la figurs 1} levem sl mismo nduero de rofe-

XONCLR. "™ o & @ 0 o e v e W e e .-

El pififn 15 ds salida do 1 oaje ehgana con 6l pi
fifn 16 enchavetodo en wn 4rbol 41 que lleva igualmento el
disco 8 y gira, por mdlo do rodanienton, en guslderas 42 sg
lidariag del cdvtor de Lo oaja 29. Los plieos 15 y 16 oetdn
colooadon et wn ofrter 43 f£ijado ol afrier de la caja. In el
drdol 41 antd sachavetado un pifida 44 d¢ accionamiento de
uba cadons 45 de tronsnigidn de movimiento sl pififa 46 (de
didnetro ligeruments inforior al del pififle 44) montalo en wa
drbol. aosnalndo 46 roeda. Batre sl brako opollamnte 30 y el
frbol 41 patdn coloondon YOIoRIEION 4Ts = = = = = =« = = -

ba invencidn no se limita o los medos partioulares
do realisacidn dalom & tltwio de ejmplos y dabe entendorse
que ol alomos de la presente patente e axtiende 8 (ddas los
varistes que queden en el maroo de 18 invencidis « = = « -

A los ofectos congiguientes oo ﬁaomm do noveded
¥ propiedsd pars Sspaka, sus territorics y plasog do gebora.
nin, lag roivindicnoionion qUs HIGUEN. = m = = w = = = . - -

—
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1+~ Perfoccicanmientos en log veh{culon mptoricew
dog, que compronden wn grupo motopropuwlscr canstituido por
wn notox y una caja de velocidades £1jada al motor, asf como
wia rucda dolantora y wna rusds tranere provistas cada wnn
e wn dispoaitive do sucpencidn, carecterieadon porque estos
dispopitivos prebontan por lo menos wn Lraso de suspensidn
coeilante para cado rucda, ostandc unidos los Wrascs por Bo-
dio 4ol grupo NCTOPYOPULDGT: *» ™ & & & w v o = @ o = w - = -

2o= Porfeccionamientos eogdn ls reivinficacidn 1,
caracterisados porque el depfoito estd £ijado de forme rigie
da bajo 6l grupo motopropiisor y pe oxticnde poy toda la len
BLTUR GOL QIUPOs = = = = = = = o2 e oo

3.~ Porfoccionamisnton cegin la reivindiconién + 6
2y caracterizadon porue ol dispositivo de suoponoidn delon-
tora precenta un bragoe o dos brazos puparpusstos, diapusstos
aproximatanento en la horisontal,; getondo mntado el oxtremo
trasere 8ol Yraso o de tada hrago rotativo nlrededor de
ejo llevado por ol metor o el dopbaito y cotsmdo provieto el
extromo Golaniaro del braco o &e cada Wrase de por lo menos
una ritula de artioulacidn do wn pivote de rueds delentera.

4= Poarfocoimumiontos en los vehfoulon motoriza~
dow, son dod ruedas, que comprenden w grupo motoprepulaocy
congtituido per wn metor de coubustiln intoma y por wn ca-
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Jn e velocidades cue oetd Zijada a aqudl de formp rigida,
sl como wn dapdoito de combustible £1jedo rigidamente bajo
ol motor ¥ la caja, caracterizatos porque la rusdn delantora
astd proviets de un dimponitivo de suspensifa gue cowprende
dos bonzow codoocados el wno enciiwe del ofirc, lenlendo cade
wio un extroxo trasero montalc de forms que permita al lauzo
opoilor verticalmente alredsdor ds \n ejé, estando poportado
8l gje do omeilacifn del brago inferiocr por el motor o ol 4
plaito, y wn sxtrone delantere wiido por wnn rétula da doble
efeoto a tn pivote de lu rucda dolantern. = » & o o o w « w

Se= Porfecoionamionton seglin la reivindicacidn 3 ¢
4, wraoterigalon porgus wn gorrdn estd montndo rotative an
el pivote y acporia io mupda, por wa lado del pivote, y w
digoo do Lrauo, por al otro lafo dal Plvoloe w w w w o w w w

G4~ Forfeccionamisnton pagin ln eivindicacidn 3 &
4y omvactorigadon porque 01 gorrdn suportn o la rMueda y al
ﬁiwﬁpwaxmm“&ﬂiﬂﬂmgwﬂnwumnunn—u

7o~ Porfoccionnmientos segin cuslmilera de las ref
vindicacimens muteriores, caracterigados porous la suspen-
sifn de la rueda delantera pueds prestntor por 10 mR6Os W
amortiguador, ventajosancats de doble afooto, fijadc entre
v brago oecilants 0 wio de log brasos ossiluntes y wna ple~
#a solidaria dol WLOGUO BOTOPIOPULOOT. & = w w o o .- - - - -

8= Perfoccimamientos segdn cuslquiera de las rel
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vindicacionen apteriored, carachorigslos porque el dispositi
vo dg suspensién de la rueda trnoera comprendo wn braso osof
lanto alrededer do wn oje scpordadu poxr ia caja do valucidg-

(N0 ™ W & o - T W -

S~ Porfeccionamienton sopln ia reiviniteacidn 8,
cavacterizgndos poroue dicho ¢ja del braso osoilmite girva en
el cértor 4o 1z onja de velodidadon, girve de eje refiuctor y
1lova U 41000 45 EXEN0, w b o i ww W W - -

10, Porfevcionaniontos segin la reivindicaeidn 9,
caractoriendon porqus la tramomisidn final de 8icho gje n 1a
yusin eotd gobremltiplicnln, ~ e w s e e v v v w v e - -

11e~ Porfoccionanienics segpin cualquiora de las
reivindicacimes anteriores, caracterigados porque el dispo-
pitivo ds suspensifn trassars comprends wn omortigusior de rg
gorte diaspussto antre ws punto intersedio del braze de¢ suge
pengidn trasera y wi cualre oolddario dol Motore « o = = o -

. 12+~ Porfoscimanientos sogin oualouicrs de¢ las
rofvindicaoiones antoriores, caracterigados porque la rucda
delantera ostd yrovista de un disponitivo de direcoiln que
comprende i maniliar £4jado on wn vdstago nproximsdamonte
vortical, wn braso trasversal £iindo a la parts infevior
dal véatage y wna barra de direosidn curvada pera permitis
ol movimiente do 18 rueda delantera, sotandc un oxtremo do
la niome wnido al hrazo trangversal y esiondo ol otro extroe
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mo wldo por wdtula o wie biola fijada rigidanente en ol pi-
Vbudolamoaadnlmw“, L e W W M W e ue AR we N e e G B

13e= WPERPECQINNAMIENTON BN LOS VEHICULOS [OTORIZA

nm‘.*ﬂ&ununw-c&ﬂdﬁwumuu«umnnwunnb

Se 2030 ollo conforme ee dencribe y reivindica en la
prosente momopda que congts de disoiocho hojes, foliadas y
meoconografisdas por wna pola de sug cerae, y 8o sieto figue
ras oue la um.
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