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La presente memoria descriptiva tiene como fin

la declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio &
de explotacidn industrial y comercial, exclusivo en el territorio |

nacional, de una Patente de Introduccidn, de acuerdo con la vigen

te Legiglacidn, que, como el enunciado indica se trata de YCARAVA
NA PLEGABLE",

Se conocen caravanas plegables que poseen gene—
ralmente una base rfgida en forma de cajén abierto por su parte
superiér, ¥y unos elementos ocultables constituidos, seglin el modo

de realizacidn més cdmodo y fiable, por unos paneles laterales ar

{ticulados en los bordes de la citada abertura de manera que se

puede levantar o abatir hacia esta superponiéndose, y por un te~

cho que descansa sobre al menos dos de los citados paneles y ca-~

paz de ocupar una posicidn baja en la que esta superpuesta en los
paneles abatidos y una posicidn alta en la que esta superpuesto
en los bordes superiores de los paneles levantados.

Una caravana asf puede presentarse de dos mane—
ras, bajo una forma plegada para la carretera con los paneles law-
terales abatidos y el techo cubriendo directamente el cajén o bajo
una. forma desplegada para habitarla con los muebles alojados
en el cajén para la carretera y estando ordenados de manera que
la caravana ofrece un confar semejante al de una rigida tradiciow-
nal.

Generalmente, el conjunto presenta una forma ca-

sf paralelipedica, siendo el cajén sensiblemente rectangular en su




15

20

25

parte superior y sirviendo de soporte a los cuatro paneles latera-
les articulados, un panel anterior y un panel posterior, cuyo bor-
de superior va mantenido generalmente de forma deslizante por el
interior del techo al que estos paneles sirven de soporte cuando
la caravana esta desplegada o durante s& plegado, y dos paneles
longitudinales adyacentes a los dos primeros cuando la caravana es
ta desplegada, no teniendo estos paneles longitudinales ninguna
utilizacidn en la maniobra del techo.

Bl plegado de una caravana asi se efectua conse-
cuentemente de la forma siguiente: Los paneleg longitudinales son
desenclavados y abatidos hacia el cajén, en que se superponen, des
puds se desclava el techo al nivel del borde superior del panel
posterior, por ejemplo se aplica a este un impulso hacia el inte-
rior de la caravana para iniciar su abatimiento, prosiguiendo este
entonces por si mismo bajo la accidn del peso del techo, que desli
za. sobre el borde superior de este panel hasta superponerse a €I,
deépués se interrumpe este deslizamiento relativo encajando el bor
de posterior del techo en una ranura o en unos ganchos colocadns
para esto en la parte posterior delncajdn antes de actuar de forma
idéntica con el panel anterior. El montaje se efectua en orden in
verso, siendo el panel anterior generalmente levantado el primero.

Se comprende facilmente que el conjunto de estas
operaciones necesita unos esfuerzos grandes, especialmente cuando
se abate o cuando se levantan los paneles anterior ¥y posterior,

operaciones que es preciso realizar manualmente, en condiciones
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-iplegable manejada por una sola persona y que evite como consecuen~|

particularmente dificiles, ya que hay que soportar aproximadamen-—
te la mitad del peso del techo mds el peso del panel. Ia impore
tancia del esfuerzo ha realizar conduce a no construir mds que ca
ravanas plegables pequefiag y consecuentemente de escaso confor
que son adn dificilmente manejadas por‘henos de dos personas.

La manipulacidn por una persona es ademds mds
diffecil ya que cada operacidn debe ser Precedida o seguida de va~
rios enclavamientos o desclavamientos manuales, durante los cuaw-
les es necesario intervenir para impedir un plegado improvisto
del conjunto bajo la acecidn especialmente del paso del techo, por
ejemplo es indispensable arriostrar manualmente los paneles antew
rior y posterior durante la maniobra del techo, cuando este no es
ta enclavado, siendo este enclavamiento igualmente hecho de forma
manval en las caravanas actualmente conocidas. Es ademd{s necesa-
rio, como se ha dicho mds érriba, intervenir manualmente en 1a par
te posterior de la caravana para impedir wn deslizamiento excesi~ :
vo del techa con relacidn al panel posterior cuando estos elemenw

tos estan superpuestos.

El objeto del invento es Proponer una caravana

cia estos inconvenientes de lag caravanas actualmente conocidas.
Estando la caravana plegable objeto del invento,

provista de un dispositivo de asistencia del movimiento de los pa-

neles gque soporta el techo, su plegado y su desplegado no necesita

esfuerzos grandes y es posible, eligiendo cuidadosamente los ele~
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mentos del dispositivo de asistencia, comstruir caravanas plega—
bles de grandes dimensiones, y como consecuencia de un confor avan
zado, sin que se resienta la facilidad de maniobra.

Ademds, este dispositivo de asistencia comunica

al conjunto complementado con dispositivos de enclavamiento y dew

-|senclavamiento automdticos, una buena estabilidad durante las faw—

ses intermedias del plegado y del desplegado lo que evita inferve-
nir manualmente a la vez para mantener el techo ¥ para efectuar
los enclavamientos, los desenclavamientos y los arriostrados, y
permitir por tanto la maniobra a una sola persona.

La caravana plegable segin el invento, comporta
una base rigida en forma de cajén abierto ea su parte superior y
unos elementos escamoteables constituidos por unos paneles latera-
les articulados en los bordes de la citada abertura de manera que
se puedan levantar o abatir hacia esta superponiéndose, y por un
techo capaz de pasar de una posicidn baja en la que esta superpues|
to sobre los paneles abatidos, a una posicidn alta, en la que- estd]
superpuesto en los paneles levantados, por elevacidn o abatimiento

de al menos dos de los citados paneles, estd caracterizada porgue

{comprende unos drganos que proporcionan a los citados dos paneles

una fuerza tendente a llevarlos de la iposicidn abatida a la posi~
cién levantada y unidos por una parte a estos ¥y por otra al inte=
rior del cajén, y medios que permiten el paso de los citados Srgam
nos del cajén hacia dichos dos paneles cuando los paneles adjuntos

estdn abatidos.
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Para comprender mejor la naturalezz del invento
en el plano adjunto hacemos una representacidn esquemdtica de su
utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa y susceptible por
ello de las modificaciones accesorias gue no alteren las caracte~
risticas esenciales. |

Ia figura 1 muestra una vista del conjunto de
la caravana durante el plegado, con la excepcidn de los paneles
laterales izquierdo y derecho, en seccidn segdn un plano vertical
longitudinal.

La figura 2 muestra una vista por encima de la
caravana, con la excepcidn del techo y de los paneles laterales
anterior y posterior, estando abatidos los citados paneles latera-
les izquierdo y derecho y los cilindros de asistencia en reposo.

La figura 3 muestra una vista en seccidn segin
una linea andloga a la de la figura 1 gue muestra las disposicio~
nes adoptadas a la altura del cilindro posterior derecho.

La figura 4 muestra una vista en seccidn segin
un plano longitudinal vertical, que muestra el detalle de las dise
posiciones adoptadas a la altura de la wnidn del panel anterior y
del fecho.

Las figuras 1 y 2 muestran una caravana plega-—
ble que comprende una hase rigida en forma de cajén (1) abierto
en su parte superior, en (2), y unos elementos ocultables (3) ca-
paces de abatirse sobre la abertura (2).

En el ejemplo representado, que corresponde al
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caso mas frecuente, el cajén (1) presenta una seccidn horizontal
sensiblemente rectangular y estd delimitado de una parte por su
fondo (4) que descansa sobre un chasis (5) de tipo conocido, ¥y
por cuatro paredes laterales adyacentes, las paredes anterior (6)
v posterior (7) y las paredes izquierdéi(S) y derecha (9), cuyos
bordes superiores respectivamente (10 a 13) delimitan la aberfura
(2).

En cada uno de estos bordes (10 a 13%) esta arti-
culado un panel lateral respectivamente (14 a 17) de los elementos
(3).

Aquf cada uno de estos paneles presenfa una for
ma. sensiblemente rectangular y pueden ocupar dos posiciones prine
cipales, una posicidn levantada, en la que es sensiblemente vertis
cal ¥y adyacente por su borde superior respectivamente (18 a 21)
del borde superior respectivamente (10 a 13) de la pared del cajdén
correspondiente, y'una posicidn abatida, en la que los paneles esw
£4n superpuestos a la altura de la abertura (2) del cajén rigido
(1), los elementos ocultables (3) comprenden igualmente el .techo
(22), aquf sensiblemente rectangular, siendo este techo capaz de
pagar de una posicidn baja en la que esta superpuesto a los pane—
les abatidos, y wna posicidn alta en la que esta superpuesto 2 lof
bordes superiores, respeckivamente (23 a 26), de los paneles (14

a 17) levantados.

Bsta posicidn del techo esta determinada por la

posicién de al menos dos de los paneles: Aquf por razones de pe-|
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so, es levantando o abatiendo los paneles anterior (14) y poste~
rior (16), en la prdctica los mas pequefios de los cuatro paneles
(14 a 17), como se provoca la colocacidn del techo (22) en posiw
cidn alta o en posicidn baja, se comprenden facilmente que estos
dos paneles deben ser levantados los primeros para la puesta en
servicio de la caravana y abatidos los dltimos para su puesta en
posicidn derca_rretera° .

Seg¥in el invento el movimiento de elevacidn. de
los dos paneles que soportan el techo, aquf los paneles (14 y 16),}
es asistido pof organos que les unen con el interior del cajén (1)
aplicdndole una fuerza que tiende a compensar su propio peso y la
parte del peso del techo que ellos soportan.

Segiin el modo de realizacidn preferente represen|
tado, céda uno de estos organos, constituido aquf por un cilindro
o amortiguador de gas, esta articulado por una parte en el cajén
¥ por otra en uno de los paneles (14 y 16) y actua elasticamente
en la separacién entre estos puntos de articulacidn.

Aquf el movimiento de elevacidn del panel ante-
rior (14) que esta articulado en la pared anterior (6) del cajdén
(1) por medio de las bisagras (32 y 33) del eje (34) horizontal y
orientado transversalmente con relacidn a la direccidn general
(31) de la caravana, estd asistido por dos cilindros (27 y 28) cu-
Yo cuerpo esta articulado en el interior del cajdn (1) respectiva~
mente en (35 y 36), alrededor de un eje (37) paralelo al eje (34)

y-cuyo embolo esta articulado en el panel (14) alrededor de un eje
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igualmente paralelo al eje (34), por ejemplo en (38) en el caso
del cilindro (28).

Asf mismo, la elevacidn del panel posterior
(16), que esta articulado en la pared (7) alrededor de wn eje (39)‘
horizontal y orientado transversalmenté’con relacidn a la direce
cidn general (31) de la caravana, esta asistida por dos cilindros
(29 y 30) cuyo cuerpo esta articulado en el interior del cajdn (1)
respectivamente en (40 y 41) alrededor de un eje (42) paralelo al
eje (39), y cuyo embolo esta articulado en el panel (16), respecm
tivamente en (42 y 43) alrededor de un eje (44) igualmente paraled
lo al eje (39) (Ver igualmente la figura 3).

El panel lateral derecho (17) se superpone al me
nos yparcialmente al panel lateral izquierdo (15) o inversamente,
cuando son abatidos, presentando la caravana, segin el invento, mg
dios para permitir el paso de los organos de asistencia, constitui
dos aquf por los cilindros (27 a %0), hacia los paneles (14 ¥ 16)
cuando los paneles adjuntos (15 y 17) estdn abatidos.

Segin el modo de realizacidn preferente repre-
sentado, estos medios consisten en unas bisagras (45 a 47 y 48 a
50) que articulan respectivamente los paneles (15 y 17) en las pa- '
redes laterales (8 y 9) del cajdn (1) estando el eje de estas biw
sagras desplazado con relacidn al borde superior respectivamente
(12 y 13) de estas paredes, asi el abatimiento de los paneles (15
¥y 17), entre sus bordes inferiores respectivos (19 y 21) y los bon]

des (12 y 13) de la abertura determina un paso, respectivamente
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(55 y 56), suficiente para los cilindros, respectivamente (28,29
¥y 27,30), los cuales estdn dispuestos en la proximidad inmediata
de las paredes-laterales, respectivamente (8 y 9) del cajén (1).

Segin los casos el eje.de las bisagras (45 a 50)
puede ser desplazado hacia el interior ae la abertura con relacidn
a los bordes del cajdn cerca de los que actuan o también, como se
ha representado en las figuras 1 y 3, estar situado 2 wn nivel ind
ferior al de estos bordes.

Para la elevacidn de los paneles laterales ize
quierdo (15) y derecho (17) se necesita la ocultacidn de los cilin]
dros (27 a2 30), cuando estdn dispuestos asi, y una al menos de susl
articulaciones sea mévil. Aquf los cilindros pueden ser facilmen~
te separados al nivel de su articulacién en los paneles (14 y 16)
cuando estos estan levantados, de manera que puedan alojarse en el
interior del cajén antes de la elevacidn de los paneles laterales
(15 ¥ 17). Eventualmente, con objeto de evitar la rotura de los
cilindros como consecuencia de una falsa maniobra, un dispositivo |
de seguridad puede estar dispuesto para impedir levantar estos pa~—t
neles antes de que los organos de asistencia estén en posicidn
oculta, se ha representado en la figura 1 dos topes (57 y 58) uni~§_
dos respectivamente a los cilindros (28 y 29) de manera que formenf
un galiente en el interior del paso (55) cuando estos cilindros
estdn en posicidn de trabajo. Naturalmente los cilindros (27 y

30) pueden estar provistos de topes analogos.

Con objeto de evitar cualquier movimiento impre-]
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visto del techo (22) cuando se abate o se levanta a los paneles
(14 y 16), estos estdn provistos cada uno de 21 menos un elemento ;
que se desplaza libremente en traslacidn durante estos movimientos:
a lo largo de un organo longitudinal de guiado solidario del tew
cho. ‘

Aqui, el techo esta provisto a lo largo de cada
uno de sus bordes longitudinales, de dos gufas longitudinales, por
ejemplo (59 y 60) en el caso de su borde izquierdo (61) cada una
de estas guias posee dos alas paralelas, por ejemplo (62 y 63) en
el caso de la guia (59), orientadas paralelamente o' ligeramente
oblicuas con relacidn al plano general del techo (22) y formando
saliente hacia el interior de este.

Como se ha representado mds detalladﬁmente en la
figura 4, la gufa (59) por ejemplo que comienza cerca del borde
transversal anterior (64) del techo (22) sirve aquf de gufa a una
rueda (65) dispuesta en el borde superior (23) del panel anterior
(14), 1levando este una segunda rueda analoga cerca del borde lone
gitudinal derecho del techo, rueda guiada por una gufa de este,
analoga a la gufa (59) y paralela a esta (estos elementos no estdn
representados). As{ mismo el panel posterior (16) lleva cerca de
su borde superior (25), dos ruedas tales como (66) que se despla-
zan respectivamente en la gufa (60) que sale cerca del borde trang
versal pdsterior (67) del techo (22), y en una gufa paralela situa)
da en el borde longitudinal derecho del techo (no representada).

Segln el modo de realizacidén preferente, la carg
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vana segin el invento posee igualmente medios para mentener si se
desea el techo y uno al menos de los paneles (14 y 15) que le so= |
portan en la posicidn relativa que ocupa cuando estan respectiva- -
mente en posicidn alta y en posicidn levantada.

Esta disposicidn tien; por objeto impedir un aba)
timiento imprevisto de uno de estos paneles, por ejemplo el panel
(14), cuando se le abate o cuando se levanta el segundo, por ejem—
plo el panel (16), asi cuando se abate o se levanta el panel (16),
el cambio de posicidn del techo no se traduce en un movimiento re-|
lativo de este con relacidn al panel (14) levantado totalmente o
parcialmente, sino en mwn giro de este Ultimo alrededor de su eje
(34) de articulacidn en la pared lateral anterior del cajén (1).
Otro interés de esta disposicidn es crear un enclavamieato de los
paneles anterior (14) y posterior (16) en posicidn levantada cuanw
do los paneles izquierdo (15) y derecho (17) no estdn levantados,
1o que permite un arriostramiento y la operacidn por una sola per-
sona con toda seguridad.

Aqui cada uno de estos medios esta constituido
por un desenganche de cada gufa cerca del borde transversal corres|
pondiente del techo, por ejemplo, en el caso de la gufa (59) el
ala superior (62) de estd no esta pegada a la cara interna (68)
del borde anterior (64) del techo (22), ya que estd interrumpida
a una distancia de ésfa tal que la rueda (65) puede salirse hacia
arriba por la accidn del peso del techo, se ha provisto un alojae~ {

miento (69) para recibirla en esta posicidn, siendo las dimensio-
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nes de este alojamiento tales que un ligero empujén aplicado haciz
arriba en el borde anterior (6¢) del techo (22) basta para permie
tir la vuelta de la rueda al interior de la gufa., Naturalmente el
ala inferior de la gufa debe aproximarse mds a la cara (68), con
objeto de que la rueda (65) no pueda eséaparse por abajo durante
este empuje (ver figura 4). |

Preferentemente este desenganche de la gufa se
encuentra en los cuatro anguleos del techo.

Estos medios de mantenimiento del techo y de losg
dos paneles que le sostienen son completados, segin un modo de reg)
lizacién preferente de la caravana plegable segin el inventa, por
un dispositivo situado preferentemente en los cuatro angulos del
techo y que comprende un orificio ¥y uwn tetdn capaz de encajar en
el citado orificio, siendo uno solidario del techo y el otro del
panel con objeto de cooperar para impedir todo movimiento del +ew
cho en su posicidn alta. Aquf, cada panel (14 y 15) esta provisto
a la altura de cada uno de sus angulos supériores, de una patilla
(70) taladrada por un orificio (71) en el que encaja un tetdn (72)
cuando el techo (22) y el panel, por ejemplo el panel anterior
(14), estan en la posicidn relativa que ocupan cuando estan respec}
tivamente en posicidn alta ¥y en posicidn levantada (figura 4).
Ademds la caravana segin el invento posee prefe-
rentemente medios para limitar el movimiento del techo con relaw
cién a wno al menos de los paneles (14 y 16) que le soportan, du~

rante el abatimiento o elevacidn de este Wtimo, con objeto de que
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el techo, que se encuentra entonces en posicidn oblicua con relaw-
c¢idn a la horizontal, no sea arrastrado por su peso de la posicidn
que debe ocupar con relacidn a este panel cuando estan respectiva-
mente en posicidn baja y en posicidn abatida.

Aqud, estoé medios estan constituidos por un se
parador (73) que hace’de tope en la gufas, con preferencia al nie
vel de cada.uno de los bordes longitudinales izquierdo y derecho
del techo. Naturalmente, la distancia entre el separador y el
borde transvérsal del techo correspondiente al panel cuyo despla-
zamiento debe obstaculizar y debe ser tal que el panel puede alo-
Jarse entre este separador y el borde cuando esta en posicidn aba
tida y cuando el techo este en posicién baja.

En el ejemplo representado los separadores (73)
limitan los desplazamientos relativos del techo (22) y de los dos
paneles anterior (14) y posterior (16), lo que permite abatir o
elevar indistintamente cualquiera de ellos el primero, si por el
coﬁtrario, mo de los paneles (14 y 16) esta destinado para ser
levantado siempre el primero y también abatido el primero, es pow-
sible no disponer mds que de un separador (73) en las gufas corres
pondientes, finalmente ‘ademds de los dispositivos de seguridad
automdticos. descritos arriba, la caravana segin el invento puede
atn llevar todos los dispositivos conocidos hasta hoy, por ejemw
plo medios de enganche movil (75) montados en el cajén (1) y gane |
chos (74) fijados en el techo (22) para asegurar el .cierre de estd

en posicidén baja.
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Otras disposiciones complementarias pueden ser
igualmente adoptadas con objeto de facilitar la maniobra por una
sola persona, por ejemplo pueden ser provistos medios para compen-
sar momentaneamente la accidn de los organos de asistencia para
la elevacidn de los paneles (14 y 16) Aurante el abatimiento de
estos. Bstos medios, que deben llevar los paneles de la posicidn
levantada a la posicién abatida, pueden consistir por ejemplo en
unos elementos elasticos a la traccién, tales como unos resortes
(76), actuando entre el cajén (1) y cads wo de los dos paneles
(14 y 16) al comienzo del abatimiento, estando previstos unos me—
dios moviles de anclaje (77) en cada uno de estos elementos.

Naturalmente, el invento esta sujeto a numero-
sag variantes que no alteran sus caracteristicas esenciales, espe-
cialmente en cuanto a la eleccidn en materiales y en dimensiones
de los organos de asistencia, de los organos de gufado del %techo
con relacidn a los dos paneles que le soportan, y de los diferenw
tes enclavemientos automaticos. En particular los cilindros de
asistencia podrian ser reemplazados por resortes elasticos a la
compresidn, wnidos de forma identica al cajén ¥y a los paneles, ¥y

adn por resortes elasticos a la torsidn actuando bien de forma

identica, bien cerca de las bisagras de articulacidn de los panew |

les anterior (14) y posterior (16); debiendo ser entonces adopta— |

dos los medios para permitir el paso de estos organos del cajén
hacia los paneles a los diferentes nodos de realizacidn.

Dada la gama de posibles dimensiones para una

Y
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bagta con empujar hacia arriba uno de los bordes transversales

del %techo, El panel anterior (14) empujado hacia fuera por los

caravana segin el invento, la realizacién de forma plegable no im-
pone unas limitadas dimensiones, pudiendo variar en gran medida
el nimero y las caracteristicas generales del conjunto de elemen-
tos que la constituyen.

La maniobra de una cé;avana plegalbe seglin el
invento construida como se ha representado, es el siguiente.

Bn posicidn de carretera, los cuatro paneles la-
terales (14 a 17) estdn superpuestos al nivel de la abertura (2)
del cajén (1) recﬁbriendo, por ejemplo parcialmente el panel dere-
cho {17) al panel izquierdo (15) y los paneles anterior (14) y pog
terior (16) se superponean al conjunto; el techo (22) estd en posid
cidn baja constituyendo una especie de tapa para el cajdén (1) y
cerrado por los elementos (74 y 75). Los cilindros {27 2 30) es—
tan igualmente abatidos en el interior del cajén (1), comprimidos
entre sus articulaciones en este y sus articulaciones en los pane-
les anterior y posterior. Ias ruedas (65 y 66) estdn encajadas
en las gufas correspondientes (59 y 60) haciendo tope contra los
separadores (73).

Para proceder al desplegado de la caravana para

su utilizacidn, después de desenganchar los elementos (74 vy T5)

cilindros(27 y 28) gira entonces alrededor del eje (34) de sus hi-
sagras para levantarse progresivamente, permitiendo las gufas (59)

a su borde superior, guiada por la rueda (65), separarse del sepa-

-




10

15

20

25

v 1T o

rador (73) para acercarse al borde anterior (64) del techo, donde
se efectua un enclavamiento al encajar la rueda (65) en ol aloja-
miento (69) y el tetdn (T72) en el orificio (71) de la patilla (70X
Durante este movimiento el techo gira alrededor del eje (39) de
articulacién del panel posterior (16),‘§ermaneciendo este panel y
el techo en la misma posicidn relativa que en posicidn de carrete-
ra.

Las posiciones relativas de los diferentes ele~
mentos de la caravana al final de esta primera etapa de apertura,
con la excepcidn de los muelles (76) que no han actuado se hallan

esquetiatizados en la figura 1.

Se procede a continuacidn a la elevacidn del pae]
nel posterior (16) girando alrededor del eje (39), el conjunto del
techo (22) y del panel anterior (14) gira entonces alrededor del
eje (34) de articulacidn de este Ultimo en la pared anterior (6).
Este movimiento es asistido por los dos cilindros posteriores
(29 y 30).

Al final de esta segunda fase de desplegado, los
dos paneles (14 y 16) estdn levantados, estando los cilindros tow
talmente exteadidos ¥y el techo en posicidn alta, siendo enclavados
estos tres elementos por una parte por medio de las patillas (70)
vy de los tetones (72) y por otra al encajar la rueda (65) en los
alojamiento§ (69) del techo.

Bste Ultimo enclavamiento permite evitar un aba-

timiento imprevisto de los paneles (14 y 16) durante las etapas
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siguientes, para lo que se ocultan los cilindros en el interior
del cajén (1) separandolos de su pieza de articulacidn en 16§ pae—
neles. .

Por ejemplo para levantar el panel derecho (17),
se separan los cilindros (27 y 30) de sﬁ pieza de articulacidn
respectiva en los paneles (14 y 16), se les abate en el interior
del cajén por el paso (56) y se levanta el panel (17). Se repite
a continuacién la misma operacidn para el panel izquierdo (15),
Después se separan los cilindros (28 y 29).

Hay que anotar que esta separacidn de los.ciline
dros no oponen ninguna dificultad puesto que estos se encuentran
entonces en su posicidn de mdxima exteansidn.

Se puede entonces penetrar en el interior de la
caravana y déspués de un eventual enclavamiento de los paneles
izquierdo yrderecho (15 y 17), se puede proceder al desplegado y
a la colocacidn de los muebles, alojados todos en el interior del
cajdn (1) baje el conjunto de paneles laterales, cuando la caravaw
na esta en posicidn de carretera.

Para proceder al plegado de la caravana, se rea-
lizan estas operaciones en sentido inverso, después del abatimien—;
to sucesivo. de cada uno de los paneles izquierdo (15) y derecho
(17) que Getermina un paso (55) y wn paso (56) respectivamente a
la altura de los bordes superiores (12 y 13) de las paredes (8 y
9) del cajdn, se procede a la colocacidn de los cilindros haoidn— :

doles girar alrededor de su articulacidn en el cajén (1) hasta enw|
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cajar la parte superior de su embolo en su pieza de articulacidn
respectiva en los paneles anterior (14) y posterior (16).

Se procede entonces al abatimiento de uno de esH
tos paneles, por ejemplo el panel posterior (16) aplicdndole cer—
ca de su borde superior una presidn of&entada hacia ei interior
de la caravana, empujando a la vez ligeramente el borde transver—
sal posterior (67) del techo hacia arriba con objeto de facilitar
la introduccidn de las ruedas (66) en las gufas (60).

Con objeto de facilitar la realizacidn de esta
operacidn por una sola persona, es posible compensar parcialmente
la accidn de los cilindros posteriores (29 y 30) con ayuda de los
muelles (76) que se les enganchan en (77), estando en estado ex=
tendido, por una parte al cajén (1) y por otra a la parte superioy
del panel (16). Rl peso de este panel y del techo bastan entone-
ces para provocar el abatimiento del primero alrededor del-eje
(39) y el descemso del borde posterior (67) del segundo girando
alrededor del eje (34) de articulacidn del panel anterior (14) en
la pared (6) del cajdn. |

Durante esta operacidn las ruedas (66) ruedan
por el interior de las gufas (60) hasta hacer tope contra el se-
pérador (73), por el contrario la rueda (65) del panel anterior
(14) permanecen encajadas en los alojamientos (69), lo que permi-
te este giro conjunto del techo (22) y del panel anterior (14) ald
rededor del eje (34) de articulacidn de este,

La posicidn de los diferentes elementos de la
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caravana al final de esta operacidn, que corresponde & una pPosi-
cidn estable debido a la presencia de los diferentes enclavamiene
tos, se ha representado en la figura 1.

- El abatimiento del panel anterior (14) se efecw
tua de forma identica, despuds del despiazamiento de los muelles
(76) de atras hacia delante de la caravana.

Se puede realizar entonces las cldsicas opera-
ciones de cierre con los elementos (74 v 75).

Se advierte que la maniobra de una caravana ple-
gable segin el invento no necesita la intervencidn simultanea en
varios puntos, y que puede ser efectuada por una sola persona.

Los esfuerzos a realizar son notablemente peque-
flos debidos a la presencia de los cilindros, asi para una caravana
de 3,80 metros de largo por 2 metros de ancho, dotada de un techo
de alrededor de 80 Kg., se ha podido reducir el esfuerzo a reali-
zar, para levantar los bordes anterior y posterior del techo a med
nos de 10 Kg. utilizando cilindros de 120 Kz. de empuje.

Descrita suficientemente la naturaleza del pre-
sente invénto, asi como su realizacidn industrial, sélo cabe afla~
dir que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu-
cir cambios de forma, materia y disposicidn, en cuanto tales alte-
raciones no supongan variacidn sustancial del mismo.

La patente de Introduccidn que se solicita por
diez aﬁos para Espafia, de acuerdo con la Vigente Legislacidn, no

se ha dado ha conocer en Bspafia; la fuente de origen es la patenw
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te francesa nimero 2.26%,907.
NOTA
La Patente de Introduccidn que se solicita por
diez afios para Eépaﬁa, deberd recaer sobre "CARAVANA PLEGABLE",
en todo de acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACIONES

l.~ Caravana plegable, que comprende uns base
rigida en forma de cajén abierto por su parte superior y unos el e
mentos ocultables constituidos por unos paneles laterales, articu-
lados en los bordes de la citada abertura para poder levantarse o
abatirse hacia ésta superponiendose, y por un techo capaz de ocuU~
par, por la elevacidn o abatimiento de dos al menos de los cita~
dos paneles una posicidn baja en la que estd superpuesto a los pad
neles abatidos y una posicidn alta en la que estd superpuesto a
los paneles levantados, caracterizada porgue comprende organos de
asistencia que aplican a los citados dos paneles una fuerza tenden
te a levantarse de la posicidén abatida a la posicidn levantada y
unidos por una parte a esta y por ofra al interior del cajén, y mel
dios para permitir el paso de los citados organocs dél cajén hacia
dichos paneles Euando los paneles adjuntos estdn abatidos.

2.~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con lal
primera relvindicacidn, caracterizada porque los citados medios

que permiten el paso de los organos de asistencia consisten en

unas bisagras que articulan los paneles adjuntos en los bordes com

rrespondientes de la abertura, estando el eje de las citadas bisa-f
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gras con relacidn a los citados bordes de manera que el abati-
miento de dichos paneles adjuntos determinan un paso a ese nivel.

3= Caravana plegable, en todo de acuerdo con
la segunda reivindicacidn, caracterizada porque el eje de las ci-
tadas bisagras esta calado hacia el ingerior de la abertura con rg
lacidén al borde de esta cerca del que actuan.

4 .~ Caravana plegable, en +todo de acuerdo con
las reivindicaciones segunda y tercera, caracterizada porque el
eje de las citadas bisagras estd situado a un nivel inferior al
del borde de la abertura cerca del que ellas actuan.

5.~ Caravana plegable, en todo deracuerdo,con
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizada por—
que cada uno de los organos de asistencia esta articulado por una
parte en el cajdln y por otra en uno de los citados paneles, sien-
do movil al menos una de las citadas articulaciones para permitir
la ocultacidn de los organos cuando se levantan los paneles adjun-
tos ¥y actua elasticamente separando los citados puntos de articte
lacidn.

6.~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
la quinta reivindicacidn, caracterizada porque cada uno de los ciw
tados organos de asistencia esta constituido por un cilindro de
gas.

Te= Caravana plegable, en todo de adéerdo con
las reivindicaciones quinta y sexta, caracterizada porqﬁ compr en

de un dispositivo de seguridad que impide levantar los pantias ad-
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juntos cuando los citados organos de asistencla estan en posicidn
de trabajo. ‘

8.~ Caravana plegable, en todo de acuerdn con
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizada por-~
gue el techa comprende al menos un orga;o longitudinal de guiado
para unos elementos solidarios de los citados dos paneles a razdén
de al menos un elemento por panel, desplazandose dicho elemento
libremente en traslacidn a lo largo del citado organo de guiado
durante el abatimiento o elevacién del citado panel.

9.~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
las anteriores reivindicaciones, caracterizada porque comprende
medios para mantener si se desea el techa y uno al menos de los
citados dos paneles en la posicién relativa que ocupan cuando es—
tan respectivamente en posicidén alta y en posicidn levantada.-

10,~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
las reivindicaciones octava y novena, caracterizada porque los
medios para mantener el techo y uno al menos de los citados dos
paneles en la posicidn relativa que ocupan cuando estan respecti-
vamente en poslcidn alta y en posicidn levantada comprende un enw-
ganche del organo de guiado que permite el blogueo del elemento
solidario del citeado panel.

11 .~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
lag reivindicaciones novena y décima , caracterizada porgue los
medios para mantener si se desea el techo y uno al menos de los

citados dos paneles en la posicidn relativa que ellos ocupan icuan-
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do estdn respectivamente en posicidn alta y en posicidn levantada
comprende un orificio y un tetdn capaz de encajar en €l citado
orificio, giendo uno solidario del techo y el otro del panel con
objeto de cooperar para impedir cualquier movimiento del techo en
su posicidn alta, )

12 .~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
las anteriores reivindicaciones, caracterizada porgue comprende
medios para eliminar el movimiento relativo del techo y de wno al
menos de los citados dos paneles durante la elevacidn o abatimien-
to de este Wltimo desde la posicidn relativa gue ocupan cuando ese
ta en posieidn baja o en posicidn abatida.

13.~ Caravana plegahle, en todo de acuerdo con
las reivindicaciones octava y doceava, caracterizada porque los
medios para limitar el movimiento relativo del techo y de uno al
menos de los citados dos paneles, durante el abatimiento o elevaw
cidn de este dltimo comprende al menos un separador que hace de t0
pe en el organo de guiado.

14 .~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
la anterior reivindicacidn, caracterizada porque comprende medios
para compensar momentaneamente durante el abatimiento de los cita~_
dos dos paneles, la accidn de los organos de asistencia.

15.~ Caravana plegable, en todo de acuerdo con
la reivindicacidn catorceava, caracterizada porque los citados
medios de compensacidn consisten en unos elementos elasticos a la

traccién que actuan entre el cajén y cada uno de los citados dos
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paneles durante su abatimiento.

16.~ "CARAVANA PLEGABLE".

Segin queda sustancialmente descrito em la pre-

sente memoria descriptiva que consta de veinticinco hojas mecano-

grafiadas por una sola cara acompaiiada de sus correspondientes dis-

bujos.

Madrid, a 12 MY 07

R

Bl Agente Oficial.
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