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La presente invención se re fiere  a un genera­

dor lin ea l de flu jo  o caudal de fluido a presión, que t ie ­

ne altos rendimientos y una proporción peso/potencia incom 

parablemente pequeña. Este generador es capaz de consti­

tu ir e l elemento base de motores de diversos tipos, que 

sustituyen ventajosamente a los motores térmicos clásicos.

Para poner de manifiesto los inconvenientes 

de los motores térmicos clásicos, se considerará especial­

mente su aplicación para la  producción de un par de rota­

ción a diversas velocidades. En esta aplicación, es sabi­

do que e l movimiento rectilíneo alternativo de los pisto­

nes es transformado en movimiento de rotación por un cigüe 

nal, a l que están conectadas las b ie las atacadas por los 

citados pistones. En estos motores, la  variación del par 

motor es realizada por acción sobre la s  condiciones de com 

bustión, y por mediación de mecanismos diversos, principal 

mente de engranajes.

El acoplamiento por cigüeñal ocasiona una pér 

didá de rendimiento mecánico anreciable, ya que se produce 

en la  longitud-de la  carrera de rotación del cigüeñal un 

ángulo muerto, que puede alcanzar, en ciertos casos, 459 

aproximadamente, lo que provoca una utilización  defectuosa 

de la  energía liberada por la  combustión. La transmisión 

mecánica más a llá  del cigüeñal viene a añadir una pérdida 

de potencia mecánica que puede resu ltar importante.

Otro resultado del acoplamiento por cigüeñal 

es que su rotación provoca en los pistones esfuerzos mecá 

nicos latera les, que dan lugar a la  ovalización de los ci 

lindros, por una parte, y, por otra parte, a ruidos de 

trepidación.
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Además, el mando de los cambios de régimen/, 

(regulación de velocidad e inversión del sentido de marcha], 

exige mecanismos con engranajes complicados, costosos y.yo 

luminosos, pudiendo ser estos mecanismos incluso más volu­

minosos y pesados que el motor mismo.

La invención aspira a remediar estos inconve-] 

nientes y a rea lizar, según las necesidades, motores cxtrej 

madamente compactos o ventajosamente distribuidos, y en 

los que se eliminan los dispositivos de acoplamiento mecá-] 

nico tradicionales voluminosos, origen de pérdidas mecáni­

cas importantes.

La invención tiene, especialmente, por objeto! 

un generador de movimientos de translación que originan un 

caudal de fluido a presión, susceptible de arrastrar cual­

quier máquina de transporte o de trabajo, pudiendo efectuat 

se la  regulación del régimen de modo flex ib le  y sin sacudí) 

das.

La invención tiene, asimismo, por objeto, un 

generador de caudal de fluido a presión, de gran rendimiei 

to y espacio de instalación reducido.

Un aspecto especialmente interesante de este 

generador es que permite realizar funciones motrices en 

condiciones favorables de espacio de instalación y de des 

centralización, con una proporción peso/potencia tan favo 

rabie que, incluso en versión Diesel, puede competir ven­

tajosamente con el motor clásico de gasolina.

Entre las notables ventajas que el generador 

permite obtener, según la  invención, se mencionará, prin­

cipalmente; e l nivel de ruido muy bajo, e l nivel de vibra 

ción muy reducido, la  eliminación de los problemas de ova
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-lización  de los cilindros, la  eliminación de las pérdidas 

de potencia debidas a los mecanismos de acoplamiento y de 

transmisión tradicionales, la  considerable reducción de 

la s  limitaciones inherentes a l empleo de los órganos de 

transmisión de potencia clásicos.

La invención tiene, también, por objeto, un 

motor compacto en el que se asegura una separación de las  

partes mecánicas y térmicas, lo que ocasiona una considera 

ble simplificación de los problemas de lubricación, y au­

menta la  confianza que puede tenerse en el conjunto, hasta 

niveles habitualmente reservados a los motores de gran po­

tencia.

Además, gracias a pérdidas mecánicas mínimas, 

e l generador según la  invención garantiza una economía de 

carburante apreciable, y gracias a la  separación de las  

partes mecánicas y térmicas, puede trabajar a temperaturas 

más elevadas, y asegurar, de este modo, una combustión más 

completa en los recintos, y confirma, de este modo, que es 

menos contaminante que los motores tradicionales.

La invención se describe a continuación de 

forma detallada, haciendo referencia a los dibujos adjun­

tos, en los que:

-  la  figura 1 muestra esquemáticamente la  

constitución del generador según la  invención;

-  la  figura 2 es una v ista  en corte de un mo­

do de ejecución del pistón de bomba de a lta presión de la  

figura  1;

-  la  figura 3 ilu stra  esquemáticamente el ge­

nerador según la  invención, asociado a un circuito hidráu­

lico  de regulación automática;
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-  la  figura 4 ilu stra  un primer ejemplo de mo 

do de realización de un generador según la  invención;

-  las figuras 6 y 7 ilustran  dos modos de eje 

cución de juntas de la  figura 5;

-  la  figura 5 muestra un segundo ejemplo de 

modo de realización de un generador según la  invención;

-  la  figura 8 ilu stra  un tercer ejemplo de mo 

do de realización de un generador según la  invención;

-  la  figura 9 muestra una variante del modo' 

de realización de la  figura 8 a fin  de que sirva de moto-* 

-compresor compacto;

-  la  figura 10 es un corte, según la  línea

X -  X de la  figura 9, que muestra un detalle del disposi­

tivo de admisión y de evacuación de a ire .

La figura 1 ilu stra  esquemáticamente la  cons­

titución del generador de fluido bajo presión según la  in­

vención. El generador comprende un motor de arrastre 10 y 

una bomba de a lta  oresión 20, en unión cinemática directa  

uno con otra. El motor de arrastre es típicamente un motor 

de pistón, representado esquemáticamente por un cilindro 1, 

en el que se desplaza un pistón 2, que tiene una carrera d; 

traslación alternativa, asegurando un dispositivo auxiliar  

apropiado (no representado a efectos de claridad del dibu­

jo) el retorno del pistón 2. Este pistón acciona la  bomba 

de alta presión 20. Esta se halla representada, a títu lo  d: 

ejemplo, por un solo cilindro, en el que está montado un 

pistón 24 (descrito a continuación haciendo referencia a 

la  figura 2), acoplado por enlace directo con el pistón 2 

del cilindro motor. El cilindro de l a  bomba 20 lle v a  un 

o rific io  de admisión de fluido 21, y un o r ific io  de evacúa
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clon de fluido 22. El o rific io  de admisión de fluido 21 

está conectado a una fuente de fluido (aceite, por ejemplo , 

representada por el deposito 4* a través de una válvula de 

regulación de caudal 5. El o rific io  de evacuación de f lu í  

do 22 está provisto de una válvula 23. El conducto de sa­

lid a  6 alimenta de fluido a presión un órgano de acción 

cualquiera, que puede ser un órgano rotativo 7, como se 

muestra a títu lo  de ejemplo, susceptible de convertir la  po 

tencia acumulada en e l fluido a presión en potencia de ro­

tación. El órgano de acción puedq ser también evidentemen 

te, un órgano de traslación lin ea l, ta l como un gato que 

acciona un ú t i l .

La válvula 5 está prevista de ta l modo, que 

deje siempre pasar un caudal residual: esto es lo que sim­

boliza la  derivación 31 en la  figura 1. La finalidad es 

asegurar siempre un engrase suficiente. Cuando la  válvula 

5 deja así pasar un caudal residual, una válvula 9 garantí 

zará el retorno del fluido hacia el depósito 4. Una bomba 

de cebada 13 asegura un funcionamiento regular a l ra lentí 

y un buen llenado a elevado régimen.

La inversión del sentido de marcha del órgano 

de acción 7 es mandada por la  acción de una válvula de in­

versión 8. El desembrague del órgano de acción 7 es man­
dado por la  electro-válvula 9, que cortocircuita el fluido 

directamente hacia el depósito 4, por e l conducto 12.

La figura 2 muestra una v ista  en corte longi­

tudinal de un modo de ejecución del pistón 24. Este con­

siste  en un casquillo provisto de salientes de sujeción 26 

y 27, entre los que se a lo ja  con holgura una cabeza 28, f i  

jada en e l extremo del vástago 29, de ta l modo que esta ca
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-beza 28 pueda, desempeñar la  función de una válvula durante 

el desplazamiento alternativo del vástago 29, como se vprá 

más adelante.

Para explicar el funcionamiento de este dispo 

sitivo, se supondrá, haciendo referencia a la  figura 1,. qut 

la  válvula 5 está abierta, y que el pistón 24, arrastrado 

por el vástago 29 bajo el impulso del pistón 2, se encuen­

tra desplazado en el sentido de la  flecha A. La válvula 

23 es entonces cerrada. El fluido llena, de este modo, el 

cilindro, a través de la  abertura 30 del pistón 24, que de 

ja  entonces lib re  la  cabeza 28, ta l como muestra la  figura  

1. Este fluido es introducido a una presión relativamente 

débil por la  bomba de cebado 13.

Durante la  fase de explosión o de combustión, 

y de expansión en el cilindro 1, el pistón 2 arrastra el 

vástago 29 en el sentido de la  flecha B. La cabeza 28 lie  

ga entonces a obturar la. abertura 30 del pistón 24, y arras 

tra a éste con e lla , en el sentido de la  flecha B. El pis 

tón 24 comprime, de este modo, el fluido que ocupa el volu 

men del cilindro aguas arriba de la  válvula de salida 23, 

y el fluido comprimido es impulsado, a través de la  válvu­

la  23, hacia el órgano de acción 7* Cuando todo el fluido  

es impulsado, el pistón 24 retorna, en el sentido de la  fie  

cha A, dejando así que el fluido de alimentación llene to­

do el volumen lib re  del cilindro, ta l como se describe an­

teriormente. El ciclo se repite a continuación en respues 

ta al arrastre alternativo por el pistón 2. A la  salida do 

la  bomba 20, está previsto un acumulador hidráulico 11, 

dispositivo en s í conocido, que tiene por finalidad amorti 

guar los choques.
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Para regular la  velocidad de rotación del ór­

gano de acción 7, basta con regular e l caudal de alimenta­

ción del flu ido, por medio de la  válvula 5. Cuando ésta 

se encuentra totalmente abierta, el caudal es máximo, asi 

como la  velocidad de rotación del órgano de acción 7, míen 

tras que la  presión del fluido y e l par de rotación son mí­

nimos. Cuando la  válvula 5 está parcialmente cerrada, e l 

caudal* de fluido introducido en el cilindro de bomba 20, - 

queda reducido proporcionalmente a l grado de cierre de.la  

válvula. Este fluido ocupa entonces, en el cilindro, un 

volumen reducido proporcionalmente a l a  reducción del cau­

dal, y debido a esta reducción del volumen ocupado por el 

flu ido, se. crea un vacio en el cilindro de bomba 20. Cuan 

do el pistón 24 se desplaza en el sentido de la  flecha B, 

y para condiciones de alimentación iguales, el pistón es 

atacado con la  misma energía, y durante la  primera parte 

de su carrera, la  energía se halla  acumulada, bajo forma 

inercia l, en las piezas en movimiento, antes de que e l pis 

tón comience a impulsar el flu ido. Cuando el pistón alean 

za al flu ido, lo impulsa con la  energía resultante de la  

energía acumulada durante la  primera parte de su carrera, y 

de la  energía residual de la  expansión de los gases en el 

cilindro 1. La presión del fluido en la  salida 22 del c i­

lindro de bomba 20, queda así aumentada por este efecto de 

inercia, permitiendo de este modo re t ira r  el Dar motor del 

órgano de acción 7. En cuanto a la  velocidad de rotación, 

queda reducida en función del aumento de presión. Con el 

conjunto según l a  invención se obtiene, de este modo, una 

regulación fle x ib le  y precisa de la  velocidad y del par de 

rotación, simplemente por regulación del caudal del fluido
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"sin intervención de mecanismo alguno de transmisión, y, en 

consecuencia, sin pérdidas mecánicas apreciables.

ta adaptación a las variaciones de par y de 

velocidad impuestas al órgano de acción 7) puede asimismo, 

y ventajosamente, efectuarse automáticamente según la  in­

vención, de forma muy sencilla . Un circuito hidráulico, a 

este efecto, está esquematizado, en su principio, en la  f i  

gura 3- Al conducto de salida 6 de la  bomba 20, está uni­

do un dispositivo 31, asimilable a un acumulador h idráuli­

co, cuya presión superior es prerregulable. Este disposi­

tivo 31 comprende una membrana 32, que es solicitada en 

función de la  diferencia entre las presiones que reinan so 

bre sus dos caras. En la  forma de ejecución ilustrada a 

títu lo  de ejemplo, la  contrapresión es prerregulada median 

te un torn illo  31a, que tensa una segunda membrana 32a.

Al conducto de entrada de fluido está conectada una válvu­

la  33* subordinada al régimen del motor, a fin  de permitir 

e l arranque del generador. La válvula 33 es prerregulada 

en posición parcialmente cerrada. Cuando el generador a l­

canza un régimen suficiente para soportar la  carga del ór­

gano de acción 7* la  apertura de la  válvula 33 deja de de­

sempeñar su misión de variador del dispositivo 31. Estan­

do abierta la  válvula 33* el cilindro de bomba 20 queda to 

talmente lleno de fluido, el caudal de fluido es máximo y 

su presión es mínima. La membrana 32 del dispositivo 31 

es entonces solicitada para tomar la  posición designada 

con a en el dibujo: la  velocidad del rotor es entonces má­

xima y su par de rotación es mínimo. Cuando el rotor es 

solicitado, su velocidad disminuye y su par aumenta, mien­

tras que la  presión del fluido aumenta. La membrana 32 es
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-entonces so lic itada para tomar su posición designada con 

b en e l dibujo. Estando así agrandada la  cavidad del dis­

positivo 31, e l circuito cerrado que constituye el sistema 

hidráulico no contiene ya suficiente fluido para llenar la  

cámara del cilindro de la  bomba 20, y el cilindro se encuen 

tra, por consiguiente, parcialmente lleno de flu ido . Apli 

cándose siempre la  misma energía a l pistón 24 de la  bomba., 

l a  energía se acumula por inercia en la s  piezas en movi­

miento, y l a  presión del fluido comprimido en la  sa lid a -22 

del cilindro de bomba aumenta. Las modulaciones de la^=pre 

sión del fluido siguen así, en variación continua y suave­

mente, las modulaciones de la  velocidad del órgano de ac­

ción. El dispositivo prerregulado 31 es el que, en el dis 

positivo según la  invención, desempeña la  función de varia  

dor automático de par y de régimen, a merced de las so lic i  

taciones, conservando simultáneamente la  misma potencia. 

Aguas arriba de la  válvula 33 está conectado un acumulador 

de membrana 34, que tiene por finalidad neutralizar las sa 

cudidas de presión del fluido en régimen de ra lenti o de 

sobrecarga.

En caso de bloqueo, el circuito hidráulico 

continúa funcionando, a través de la  derivación 81, provis 

ta de una válvula calibrada 82.

En aspecto interesante que debe subrayarse es 

que, gracias a la  técnica de fluido, los cambios de régi­

men de funcionamiento son de una flex ib ilidad  extraordina 

ría , sin sacudidas y muy silenciosos.

La figura 4 ilu stra  un primer ejemplo de for 

ma de realización que conviene como motor de combustión 

interna. Esta forma de realización comprende cuatro c ilin
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-dros motores de explosión de dos tiempos, conteniendo cada 

cilindro dos pistones en oposición. Los cilindros 1 están 

dispuestos paralelamente uno a otro, como un tambor de ,-re- 

vólver. Uno de estos cilindros se muestra en corte: se " 

distinguen los dos pistones 2A y 2B', mostrándose el prime­

ro en corte. Los pistones atacan platos oscilantes: el 

pistón 2A, y los pistones correspondientes en los otros ci­

lindros, atacan al plato oscilante 35; e l pistón 2B, y los 

pistones correspondientes en los otros cilindros, atacan 

al plato oscilante 36. Un aspecto ventajoso del arrastre 

por platos oscilantes, es que la  variación de velocidades 

de los pistones, en la  proximidad de los fines de carrera, 

tiene lugar de un modo especialmente ventajoso, tanto para 

la  combustión como para el barrido. De este modo, se con­

sagra un tiemoo más largo, por una parte, a la  combustión, 

y por otra parte, a l barrido. Queda así asegurada una com­

bustión más comoleta, y de ello resulta, ventajosamente, u i 

consumo más reducido.

Con cada uistón motor 2 se acopla, por unión 

cinemáticamente rígida, una bomba de a lta  presión 20. En 

e l modo de ejecución ilustrado en la  figura 4, cada bomba 

está constituida, a títu lo  de ejemplo, por una bomba aspi 

rante-impelente clásica! El fluido de alimentación es in 

troducido por mediación de la  válvula de regulación de cau 

dal 5. En la  figura 4 se ha representado esquemáticamente, 

asimismo, la  unión de la  bomba de cebado 13.

Un aspecto especialmente ventajoso de este mo 

do de realización según la  invención, es que rea liza  un 

montaje en línea cinemáticamente rígido, que asegura un ni 

vel de ruido y de vibración extraordinariamente bajo, y

10
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-que es de una gran sencillez de construcción.

En el ejemplo mostrado en la  figura 4, cada 

cilindro motor está cerrado herméticamente en sus dos extro 

mos por paredes, tales como las paredes 41 y 42. A cada* 

lado del bloque de los cilindros se encuentra un cárter se 

parado.

Se ve claramente en la  figura 4, que el c ilin  

dro 1 está cerrado, en sus extremos, por el tabique 41 a la  

izquierda, y por el tabique 42 a la  derecha. Se ve, asi­

mismo, que e l cárter 43, que contiene el plato oscilante 

35, está separado de los cilindros motores 1. Asimismo, 

e l cárter 44 (a  la  derecha en la  figura 4) contiene el pía 

to oscilante 36.

La disposición en cárteres separados de los 

cilindros, ofrece la  considerable ventaja de permitir pre­

ver un sistema de engrase independiente y eficaz para los  

órganos que se encuentran en los cárteres. Se apreciará 

la  ventaja de permitir la  lubricación adecuada de los ele­

mentos solicitados térmicamente y de los elementos de baja 

temperatura.

Debido al cierre de los cilindros 1 en sus ex 

tremos, cada uno de e llos lleva, fuera de su camisa, un ca 

nal de transferencia, a fin  de transportar el aire de un 

compartimiento de depresión al otro y a la  cámara de expío 

sión del cilindro. Se ven en 39, en la  figura 4, las lum 

breras de unión del canal de transferencia para e l c ilin ­

dro de la  parte in ferio r.

En esta forma de realizacióh, se observará 

el montaje de las rótulas de acoplamiento de los vástagos 

de los pistones a los platos oscilantes en guías 38.
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La figura 5 ilu stra  un segundo modo de re a li ­

zación según la  invención. En este dibujo, las mismas re­

ferencias que en la  figura 4, identifican a órganos simila 

res o equivalente. En este modo de realización, se ha pre 

visto una sola bomba de a lta  presión 20, atacada por el 

plato oscilante 36. Este se halla acoplado a l plato osci­

lante 35) por mediación del árbol 37) a fin  de acumular, 

sobre el plato 36, toda la  potencia de los cilindros moto­

res 1, para el ataque de la  bomba 20.

En el ejemplo ilustrado en la  figura 5) la  

bomba de a lta  presión comprende, ventajosamente, varios ci 

lindros en paralelo, alimentados por la  bomba de alimenta­

ción 13. Se mejora, de este nodo, el rendimiento del dispo 

sitivo hidrostático, permitiendo un régimen más elevado de!, 

motor, reduciendo simultáneamente el volumen de cada c ilin  

dro de bomba, y permitiendo de este modo, ventajosamente, 

la  reducción del nivel de los esfuerzos en las piezas en mo 

vimiento.

El fluido de alimentación procedente del de­

pósito 4 (figu ra  1), por mediación de la  válvula de regula 

ción del caudal 5) es introducido por la  tubuladura 21.

La salida 22 de la  bomba es unida al circuito hidráulico 

que alimenta al órgano de acción 7.

Los cárteres 43 y 44 llevan gargantas 45 y 46 

en las que se deslizan los rodillos de leva 47 y 48 de los 

platos oscilantes, a fin  de mantener a éstos y de asegurar 

los movimientos de vaivén de los vástagos de los pistones 

2A y 2B, asi como la  rotación del árbol 37* Para asegurar 

la  estanquidad a la  altura de los tabiques 41 y 42, permi­

tiendo simultáneamente el paso y el movimiento de los vás-
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-tagos de los pistones que atacan a los platos oscilantes 

35 y 36, los vástagos de los pistones atraviesan los tabi­

ques 41 y 42 en juntas flex ib les  y estancas.

Un ejemplo de modo de ejecución se muestra, 

en corte, en la  figura 6. Comprende un cuerpo 51, que tie  

ne una parte central sensiblemente esférica, con un paso 

por el vástago del pistón 52, y un collarín  53 que ciñe,la  

parte 'esférica del cuerpo 51, a fin  de permitir que esta 

parte esférica se mueva en la  cavidad del co llarín  53* 'Es 

te presenta dos pares de alas paralelas 54 y 55, práctica­

mente perpendiculares a l eje longitudinal del cuerpo 51, 

sirviendo estos pares de alas cara aprisionar el tabique 

56, con una holgura rad ia l adecuada. La figura 7 ilustra  

otro modo de ejecución. En ésta, vuelve a encontrarse el 

cuerpo 61 de material f le x ib le  y estanco, cuyas alas de ex 

tremo aprisionan a l tabique 66 con una holgura rad ia l ade­

cuada.

La figura 8 ilu stra  un ejemplo de modo de rea 

lizacion  de un conjunto motor de fluido gaseoso según la  

invención.

En este modo de realización, vuelve a encon­

trarse un cilindro motor de dos tiempos 1, que contiene 

dos pistones en oposición, y un compresor de aire equiva­

lente a la  bomba de a lta  presión 20 de la  figura 5, pero 

que comprende solamente un cilindro de gran volumen. El 

compresor de aire comprende dos pistones en oposición 71 y 

72, acoplados, respectivamente, con los platos oscilantes 

35 y 36. El o r ific io  de salida de aire 22, está provisto 

de una válvula 23. Los nistones 71 y 72 están constitui­

dos por un cuerpo perforado por aberturas axiales 73, y

HttjM núm. 13
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-provisto de una randela 74, montada con una holgura axial, 

a fin  de que desempeñe la  misión de una válvula. Las Jaber 

turas 73 se encuentran obturadas por la  arandela 74, cuan­

do los pistones se desplazan uno hacia el otro. El aire^ 

contenido entre los dos pistones, es así comprimido e im­

pulsado a través de la  válvula 23. Cuando los pistones 71 

y 72 se separan uno de otro, e l aire admitido en el c ilin ­

dro, atraviesa las aberturas 73, que deja lib res  en ese mo 

mentó la  arandela 74, viniendo este aire a llenar la  cáma­

ra entre los dos pistones.

Con este modo de realización, el circuito h i-  

drostático de la  figura 1 queda adaptado como circuito neu 

mático.

El engrase de los árganos mecánicos está ase­

gurado, en este modo de realizacián, de modo continuo, pul 

verizando en el aire la  admisián una cantidad adecuada de 

aceite. Esta particularidad ofrece la  ventaja de asegurar 

un engrase adecuado y una excelente estanquidad del árgano 

de accián.

Las figuras 9 y 10 ilustran  una modificacián 

de la  forma de realizacián de la  figu ra  8. Esta variante 

de ejecucián no d ifie re , esencialmente, de la  ejecucián 

ilustrada en la  figura 8, más que por el hecho de que los 

pistones 71 y 72 del compresor de aire no están perforados 

por aberturas axiales. Este modo de realizacián sirve, 

ventajosamente, de moto-compresor compacto, beneficiándose 

de todas las cualidades del generador según la  invencián.

En las figuras 5, 8, 9, se observa el modo 

de ejecucián ventajosa de las rátulas de acoplamiento de 

los vástagos de los pistones, tales como la  rátula 75. Es
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten­

te de Invención en España, por VEINTE años, son los que se 

recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Generador de flu jo  de fluido a presión, 

caracterizado porque comprende: un motor de arrastre que 

comprende, a l menos, un órgano activo habilitado para des­

plazarse según un movimiento de traslación alternativo 

cuando se halla  en funcionamiento; y al menos una bomba de 

alta  presión, que comorende un órgano activo, acoplado con 

e l órgano activo del motor de arrastre, a fin  de que pueda 

desplazarse según un movimiento de traslación alternativo, 

comprimiendo el órgano activo de esta bomba la  cantidad 

de fluido introducida en la  bomba con la  potencia aplica­

da a este órgano activo por el motor de arrastre, a fin  

de que la  presión del flu ido, a la  sa lida de la  bomba, va 

ríe  en función inversa de la  variación del caudal de f lu í  

do admitido en la  bomba, para una alimentación determina­

da del motor de arrastre.

28.- Generador según la  reivindicación 18, es 

racterizado porque comprende un dispositivo de regulación 

del caudal de fluido introducido en l a  bomba de a lta  pre­

sión.

38.- Generador según la  reivindicación 28, es 

racterizado porque el dispositivo de regulación del caudal 

de fluido, comprende un dispositivo acumulador hidráulico,
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-que tiene una presión lím ite superior prerregulada.

43.- Generador según una cualquiera de las 

reivindicaciones 13 a 33, caracterizado porque cada órgano 

activo del motor de arrastre, está acoplado por unión, c i ­

nemáticamente ríg ida, con el órgano activo de la  bomba de 

a lta  presión.
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53.- Generador según la  reivindicación 13, ca 

racterizado porque cada bomba de a lta  presión comprende, 

a l menos, un cilindro, en el que está montado, a l menos, 

un pistón, presentando éste, a l menos, una abertura provis 

ta  de un medio de obturación, que deja lib re  la  citada 

abertura, cuando el pistón se desliza alejándose de la  vál 

vula de salida del cilindro, a fin  de dejar pasar el f lu i ­

do contenido en el cilindro.

63.- Generador según la  reivindicación 53, ca 

racterizado porque el pistón de bomba consiste en un cas- 

quillo  provisto de salientes de sujeción, entre los que se 

halla  alojado con holgura, según la  dirección de desplaza 

miento del pistón, un órgano de retención del casquillo so 

bre un vástago de mando.
7§ .- Generador según una cualquiera de las  

reivindicaciones 13 a 63, caracterizado oorque comprende 

varios cilindros motores, cuyos pistones están acoplados 

por mediación de, al menos, un plato oscilante.

8a.- Generador según una cualquiera de las  

reivindicaciones 13 a 63, caracterizado porque comprende 

varios cilindros motores y varios cilindros de bomba de a l 

ta presión, estando acoplados los pistones de los primeros 

y segundos cilindros, por mediación de, a l menos, un plato 

oscilante.



ga.n Generador según una cualquiera de las  

reivindicaciones 1§ a 88, caracterizado porque cada c ilin ­

dro motor lleva  en, a l menos, uno de sus extremos, un tabi 

que estanco, que secara el cilindro de un cárter común, que 

contiene los árganos de acoplamiento entre los árganos ac­

tivos de estos cilindros motores, y los árganos activos ge 

neradores de presión, llevando este tabique una junta de 

estanquidad, en la  que ouede deslizarse el vástago del ár­

gano activo del citado cilindro motor.

1 08 .-  Generador según la  reivindicación 9-, 

caracterizado porque la  citada junta comprende un cuerpo 

que tiene una parte central sensiblemente esférica, con un 

paso para un vástago de pistán, y un co llarín  que ciñe la  

citada parte central esférica, a fin  de dejar que ésta se 

mueva en la  cavidad del collarín , presentando el co llarín  

dos pares de alas paralelas, prácticamente perpendiculares 

a l eje longitudinal del cuerpo, sirviendo estos pares de 

alas para aprisionar un tabique con una holgura rad ia l.

118.- Generador según la  reivindicación 9-t 

caracterizado oorque la  citada junta comprende un cuerpo 

de material flex ib le  y estanco, que tiene, a l menos, un pa 

so provisto de un material resistente a los rozamientos, 

ciñendo un collarín  al citado cuerpo, y presentando dos pa 

res de alas paralelas, prácticamente perpendiculares al 

eje longitudinal del cuerpo, sirviendo estos pares de alas 

para aprisionar un tabique con una holgura rad ia l.

128 . -  Generador según una cualquiera de las  

reivindicaciones 18 a 11§, caracterizado porque las  rátu­

las de acoplamiento de los vástagos de los pistones com­

prenden, cada una, una primera parte unida a un vástago de
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-pistón, y una segunda parte que tiene una superficie de 

contacto y de empuje, que presenta un radio de curvatura 

diferente del radio de la  primera parte.

13§.- GENERADOR DE FLUJO DE FLUIDO A PRESION*.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escrí 
tas a máquina por una sola cara.

Madrid, 1 umj.cn g

20

MPB.-



1 /v ii 6 9 o  17



IIA/11 *Y*0*^**C



IIA/111



lY/VII
6 9 0  ! ¡ ?

^ A ̂ F
A!berto^de E!zabw4 /
PorP&áer, .- / '  '  R

'  ^



3.E.C.A. Y/VII
6 9 0 17



- iiA/IA Y'D'S'S



6 9 0 1 7
VII/VII


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



