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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un tren
perfeccionado, del tipo compuesto por una serie de unidades
consecutivas conectadas entre si, cuyo tren puedé ir accicnado
por cualquiera de los sistemas tradicionales.

Uno de los problemas que presentan los trenes actuales
tradicionales radica en la falta de seguridad al vuelco, debido
a las velocidades cada vez maé elevadas que se exigen a los
distintos sistemas de transporte.

El objeto de la presente invencidn es conseguir un
tren de total seguridad contra el vuelco especialmente utili-
zable para su desplazamiento o instalacidn subterrdnea.

Otro objeto de la presente invencidn es conseguir un
sistema de tunel, a base de médulos, que permita su répida

ejecucidn y cuyos médulos vayan ademds configurados para defi-

nir las suéerficies de rodadura del tren.

De acuerdo con la invencidn, cada una de las unidades
dispone inferiormente de ruedas de apoyo de eje horizontal
y de ruedas de guiaao de eje vertical y superiormente de ruedas
de guiado de gje inclinédo a 452 aproximadamente. Las unidades
del tren van instaladas en una estructura que presenta inferior
mente dos pistas de rodadura a cada lado perpendiculares entre
si, una horizontal y otra vertical, cuyas pistas guedan enfren-
tadas a las ruedas inferiores del tren de eje horizontal y ver-
tical respectivamente. La estructura citada define ademds su-
periormente a cada lado wma pista de rodadura inclinada a 45¢
aproximadamente, de seccidn transveréal ligeramente c<dncava,
gquedando estas superficies enfrentadas a las ruedas inclinadas
superiores de las unidades.

La estructura en la que va montado el tren puede con-

sistir en un tunel compuesto.por médulos tubulares acoplables
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entre si consecutivamente, cuyos médulos presentan inferiormente
entre las pistas horizontales un canal central para permitir el
paso de la parte central que sobresale inferiormente del tren.
En estos médulos, las pistas horizontales quedan limitadas exteq
riormente por las pistas verticales, mientras que las pistas
superiores inclinadas quedan definidas por la propia superficie
interna del mdédulo.

Los médulos antes citados disponeﬁ en sﬁs bordes
extremos de medios de ensamblaje que facilitan el acoplamiento
de unos médulos con otros. Estos medios de ensamblaje pueden
consistir en un sistema de machiembrado.

Las ruedas inferiores de gje horizontal, que sirven
como ruedas de apoyo del tren, estdn compuestas por pares de
ruedas de eje comin, disponiendo una de tales ruedas decada
par de cdmara neumdtica, mientras que la otra rueda de dicho
par es maciza, por ejemplo, a base de goma o similar.

Las demds ruedas, que actuan como elemente de guiado,
pueden ser simples o también dobles.

Este tren puede estar constituido por un nimero re-
ducido de unidades de pequefia longitud, pudiendo servir perfec=-
tamente como metro para dudad y como tren de largo recorrido.

Debido a su perfecto acoplamiento o apoyo sobre la
superficie interna de los médulos, el tren de la invencidén per-
mite alcanzar grandes velocidades sin peligro de vuelco.

Los médulos pueden ir instalados bajo el suelo o
bien sobre la superficie del terreno, en cuyo caso pueden pre-
sentar aberturas laterales e incluso simplificarse la estructura
suficiente para soportar las pistas para las ruedas de apoyo y

de guiado.

Las ruedas de guiado pueden ir montadas en las uni-
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dades mediante mecanismo de aproximacién que permitan el apoyo
y separacién de las mismas contra las superficies de rodadura
correspondientes.

De este modo se consigue que el tren vaya perfecta-
mente encajado entre las superficies de rodadura, impidiendo
totalmente su descarrilamiento.

Como aclaracién de todo lo anteriomente expuesto,

a continuacidén se hace una descripcién méds detallada del tren
de la invencidn con referencia a los dibujos adjuntos, en los
cuales se muestra de Hrma esquemdtica una posible forma de eje-
cucién dada a titulo de ejemplo no limitativo, siendo:

La figura 1 una vista frontal del tren montado en
el tunel.

La figura 2 una seccién de uno de los médulos que
componen el tunel segin la linea 2-2 de la figura l.

La figura 3 es una vista lateral de una de las uni-
dades que componen el tren.

El tren de la invencidn estd compuesto a base de
unidades como la representada en la figura 3, cuyas unidades
disponen de ruedas inferiores de apoyo 1 de eje hérizontal, de
ruedas inferiores de guiado de eje vertica; 2 y de ruedas su~
periores de guiado 3 de eje inclinado, aproximadamente a 452
grados, tal y como se aprecia en la figura l.

Las ruedas de apoyo l:'comprenden pares de ruedas,
de las cuales una es neumdtica y la otra maciza, dando con
ello una total seguridad ée desplazamiento al tren.

Las fuedas de guiado 2 y 3 pueden ser sencillas o
dobles.

Como se aprecia en la figura 1, el tren va montado

en un tunel 4 constituido a base de mdédulos 5 como el represen-
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tado en la figura 2. Estos médulos disponen por sus bordes
libres de un nervio central saliente en uno de ellos, referen-
ciado con el nim. 6, y de un canal 7 en el opuesto, iacilitandc
asl el acople y unidén consecutiva de unos médulos con otros.

Los médulos presentan interiormente un canal cen-
tral 8 destinadova permitir el paso de la parte inferior 9 del
tren. A uno y otro lado de este canal 8 existe una pista ho-
rizontal de deslizamiento 10, para las ruedas de apoyo 1 y una
pista vertical 1l para el apoyo de las ruedas de guiado 2.
Superiormente el tunel puede estar rematado por superficies
arqueadas 12 que sirven como pista de rodadura a las ruedas
de guiado 3.

Para conseguir un mejor acoplamiento de unos mé-
dulos con otros, éstos pueden presentar rehundidos lz‘por una
de sus caras y salientes 13 por la opuesta gque se acoplan entre
8! como el machihembrado de los bordes antes descrito.

En caso de qﬁe el tren se instale sobre la super-
ficie del terreno, los elementos modulares 5 pueden simplifi-
carse y construirse a base de estructuras abiertas que sopor=
ten las pistas de rodadura 10, 11 y 12, entre las cuales, ird
ajustado el tren.

Para conseguir un perfecto acoplamiento y apoyo del
tren sobre las pistas de rodaduras, las ruedas de gulado 2 y
3 pueden ir montadas mediante gatos o mecanismos de aproxima-
cién que permitan acercar y separar dichas ruedas de las pis-
tas correspondientes.,

Por lo demds, las unidades del tren pueden disponer
de los elementos usuales de acople o unidén de unas con otras,

asi como de los sistemas de traccidn tradicionales.

La instalacién para el tren de la invencidn, puede
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comprender un doble tunel o bien una linea sencilla con termina-
les dobles en las zonas o puntos de cruce.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
to, asi como la forma de realizarlo en la prdctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep

tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

cipio fundamental.
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que los médulos tubulares disponen en sus bordes libres de ele-

REIVENDICACIONES

l#2,~ Tren perfeccionado,compuesto por una serie de
unidades consecutivas conectadas entre si, caracterizado porque
cada una de las unidades dispone inferiormente de ruedas de apo-
yo, de eje horizontal, y de ruedas de guiado, de eje vertical,
y superiormente de ruedas de guiado de eje inclinado a 452, aprg-
ximadamente, estando dichas unidades montadas en una estructura
que presenta inferiormente dos pistas de rodadura a cada lado
perpendiculares entre.si, una horizontal y otra vertical, enfrer-
tadas a’ las ruedas inferiores del tren de eje horizontal y ver-
tical,respectivamente, mientras que superiormente presenta a
cada lado una pista de rodadura inclinada a 452 aproximadamente,
de seccidn transversal ligeramente céncava, enfrentadas a las
ruedas inclinadas superiores & las unidades.

22 .~ Tren seginmivindicacidn 12, caracterizado porque
la estfuctura en la cﬁal van montadas las distintas unidades
estd compuesta por médulcs tubulares acoplables entre si conse-
cutivamente, cuyos médulos presentan inferiormente, entre las
pistas horizontales, un canal central para permitir el paso de
la parte central que sobresale inferiormente del tren, estando
las citadas pistas horizontales limitadas exteriormente por las
pistas verticales, quedando definidas las pistas superiores in-
clinadas por la propia superficie interna del médulo.

32,- Tren seqgin reivindicacidén l&, caracterizado porque
al menos las ruedas inferiores de eje horizontal comprenden pares
de ruedas de eje comin, disponiendo una de las ruedas de cada
par devcémara neumdtica, mientras que la otra rueda de dicho
par es maciza, a base de goma o similar.

43,- Tren segin reivindicacidén 22, caracterizado por-
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mentos de machihembrado para el acoplamiento consecutivo de unos
médulos con otros,

52,- Tren perfeccionado, todo ello tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente memoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de 7 hojas escritas a mdquina por

una sola cara.

Madrid, g @ HAYD m

D.MANUEL GUILLEN RODRIGUEZ.
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ESCALA VARIABLE .
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