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La presente invención se r e f ie re  a mecanismos 
de d irección  y principalm ente a un mecanismo de e s te  tip o  a 
decuacLo para vehículos a motor.

¡ Más particu larm ente, la  invención se r e f ie re  a
un mecanismo de d irección  del tip o  de barra de empuje (llama 
do en¡lo  que sigue "e l tip o  especificado"), en -e l cual un 
elemento de b a rra  de empuje dispuesto longitudinalm ente es­
t á  montado de modo que pueda desplazarse longitudinalm ente 
en un elemento de c á r te r , y e s tá  destinado a sum inistrar una 
fuerza  de d irección  en respuesta  a su desplazamiento long itu ­
d in a l con re la c ió n  a l elemento de cá r te r ; e l  elemento de ba­
r r a  de empuje tie n e  una p arte  roscada con l a  cual e s tá  conec 
tada activamente una tu e rca  de t a l  manera que cuando se hace 
g ira r  la  tu e rc a  con re lac ió n  a l  elemento de c á r te r , e l e le ­
mento de barra  de empuje tiende a desplazarse en sentido  Ion 
g itu d in a l; se ha p rev is to  un d ispositivo  para hacer g ira r  la  
tu erca  en re sp u es ta  a una fuerza de dirección y un d isposi­
tiv o  para impedir que e l  elemento de barra de empuje pueda gi 
r a r  librem ente con re lac ió n  a l elemento de c á r te r  durante la  
ro tac ió n  de l a  tu e rca .

Para u t i l i z a r  e l  mecanismo de dirección del t i ­
po espec ificado , se conecta e l  elemento de barra  de empuje 
con la s  ruedas de d irección  de un vehículo m ientras que e l 
d isp o sitiv o  que hace g ira r  l a  tu erca  se conecta con un e le ­
mento que puede se r  accionado por e l  conductor de t a l  modo 
que, cuando se acciona e l  componente de d irección , l a  tu erca  
g ira  e im parte un desplazamiento longitud inal a l  elemento de 
b arra  de empuje, produciendo a s í  un cambio de d irección . El 
efecto  de d irección  que se ap lic a  a  las  ruedas d ire c tr ic e s  ejs 
t á  por tan to  directam ente relacionado con e l  desplazamiento30
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lo ng itud ina l del elemento de barra  de empuje como resu ltado  
de la 'ro ta c ió n  de la  tuerca  que lo  a r ra s t ra .  Hasta l a  fecha, 
debido a l acoplamiento de accionamiento en tre  l a  tuerca  y e l 
elemento de b a rra  de empuje, e l desplazamiento long itud in a l 

5 del elemento de barra  de empuje era  directam ente proporcio­
nal a ¡ la  ro tac ió n  de la  tu erca  y por tan to , cualquiera que 
sea la  posición de acoplamiento en tre  l a  tu erca  y l a  barra  
de empuje en l a  gama de e s te  acoplamiento, por una ro tac ión  
determinada de la  tu erca , e l desplazamiento lo n g itud in a l re* 

10 su lta n te  del elemento de barra  de empuje era  e l  mismo. Por
consiguiente, en lo s  mecanismos de engranaje del tip o  de ba­
r r a  de empuje u tiliz a d o s  hasta  ahora, l a  re lac ió n  de d irec ­
ción en tre  la  fuerza de entrada (que provoca la  ro tac ió n  de 
la  tuerca) y l a  fuerza de salida(que se debe a l desplazamien 

15. to  lo n g itud in a l del elemento de barra  de empuje) e ra  constan 
te  durante todo e l desplazamiento del cual e ra  capaz e l e le ­
mento de b a rra 'd e  empuje, y un objeto  del p resente invento
co n siste  en proporcionar un mecanismo de d irección  del tip o)especificado en e l cual e s ta  re lac ió n  puede se r a lte ra d a  en 

20 una p arte  o en l a  to ta lid a d  del desplazamiento long itud in a l 
que e l  elemento de barra  de empuje puede r e a l iz a r .

De acuerdo con la  presente invención, se pro­
porciona un mecanismo de d irección del tip o  especificado en 
e l cual se impide que e l elemento de barra  de empuje pueda 

25 g ira r  con re lac ió n  a l elemento de c á r te r  durante su despla­
zamiento lo n g itu d in a l,g rac ia s  a un seguidor de guía situado 
en uno de dichos elementos, que e s tá  acoplado de manera des­
liz a n te  y que sigue una guía d ispuesta longitudinalm ente en 
e l o tro  de dichos elementos, y caracterizado  porque por lo  

30 menos una p a rte  (llamada a continuación "parte  de con tro l")
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de l a  longitud  de la  guía se extiende en una d irección que 
no es p a ra le la  a l a  d irección  en la  cual e l elemento de ba 
r r a  de empuje se desplaza longitudinalm ente, de t a l  manera 
que, durante e l  desplazamiento long itud in a l del elemento de 
barra  de empuje y m ientras e l  seguidor de guía e s ta  despla­
zándose a lo  largo  de l a  p a rte  de con tro l de la  guía, e l e le  
mentó de b a rra  de empuje g ira  de manera controlada con re ía
ción a l  elemento de c á r te r  y ,por tan to^efectúa  un cambio en 
l a  re lac ió n  de d irección  en tre  e l  desplazamiento lo n g itu d i­
n a l del elemento de b arra  de empuje y l a  ro tac ión  de l a  tu e r
ca ,en  comparación con l a  re lac ión  que se obtendría s i  e l  se­
guidor de guía se desplazara a lo  largo  de una p a rte  de guia 
r e c t i l ín e a  p a ra le la  a l a  d irección  del desplazamiento longi­
tu d in a l del elemento de b arra  de empuje, o a lo  largo de o tra  
p a rte  de con tro l de la  longitud  de l a  guía dotada de una con 
figu rac ión  o de una o rien tación  d ife ren te  de l a  de l a  prime­
r a  p a rte  de co n tro l mencionada en primer lugar.

Gracias a l p resente invento, e l elemento de ba 
r r a  de empuje, por un grado dado de ro tac ión  de la  tu erca , es 
capaz de e fec tuar una ro tac ió n  contro lada con re lac ió n  a l e - 
lemento de c á r te r  por lo  menos en una*parte de su desplaza­
miento long itud in a l perm isib le y, por consiguiente, cuando e l 
elemento de empuje e s tá  efectuando una ro tac ión  controlada 
bajo l a  in flu en c ia  de l a  tu erca  que g ira , e l desplazamiento 
lo n g itu d in a l del elemento de barra  de empuje puede se r redu­
cido, o aumentado en comparación con e l  desplazamiento long itu  
d in a l del elemento de b arra  de empuje que se obtendría del 
mismo grado de ro tac ión  dado de l a  tu erca  y, por ejemplo, con 
ninguna ro tac ió n  del elemento de b arra  de empuje. Por consi­
gu ien te , g rac ias a un diseño adecuado de l a  configuración Ion
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gítudjinal de l a  forma de l a  guía y/o  de la  o rien tación  de la  
to ta lid a d  o de una p arte  de la  guía con re lac ió n  a la  d irec ­
ción a la  cual se desplaza e l elemento de barra  de empuje, la  
re lac ió n  de d irección  fa c i l i ta d a  por e l mecanismo puede ser 
cambiada (de manera continua o de manera in term iten te  según 
se desea) en todo e l desplazamiento long itud inal perm isib le 
del elemento de barra  de empuje. Por tan to , se entiende que 
la  configuración de la  guía v a ria rá  en su extensión lo n g itu ­
d inal y e s ta  configuración puede in c lu ir  una o v a ria s  lo n j i -  
tudes p a rc ia le s  de con tro l r e c t i l in e a le s  que no son p ara le ­
la s ,  a la  d irección  de desplazamiento del elemento de barra  
de empuje y/o  una o v arias longitudes p a rc ia le s  de con tro l no 
re c t i l in e a le s .  Se ha p rev is to  que una p arte  de co n tro l no 
r e c t i l in e a l  en l a  guía sea usualmente de configuración h e l i ­
co idal; por ejemplo, la  to ta lid a d  de la  longitud  de la  guía 
puede p resen ta r una configuración h e lico ida l en la  cual e l 
paso de l a  h é lic e  v a ría  en su extensión de acuerdo con l a  va­
ria c ió n  de re lac ió n  de d irección  que debe obtenerse.

Como se observará, l a  re lac ión  en tre  la  tu erca  y 
e l  d isp o sitiv o  para hacer g ira r  la  tuerca, e l acoplamiento de 
accionamiento en tre  la  tu erca  y e l elemento de barra  de empu­
je ,  y la  configuración de la  guía, se e lig irá n  de acuerdo con 
una am plificación mecánica predeterminada que debe obtenerse 
en tre  la  entrada y la  sa lid a  del mecanismo de d irección  pero 
que es v ariab le  por lo  menos en dos regiones d ife ren tes  de a 
coplamiento d eslizan te  en tre  la  guía y e l seguidor de guía.

En un modo de rea lizac ió n  p re fe rid o , l a  guía 
tien e  la  forma de un canal de forma adecuada en l a  su p e rfi­
c ie  del elemento de barra  de empuje (esto es conveniente ya 
que f a c i l i t a  l a  mecanización de l a  barra de empuje), y e l  se
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guidor de guía t ie n e  l a  forma de una espiga o de un ro d illo  
montado de manera f i j a  en e l  c á r te r  (o en una prolongación 
del mismo) de modo que se acople con e l canal y de manera 
que lo  s ig a . Sin embargo, en v a rian te , la  guía puede s i tu a r  
se en e l  elemento de c á r te r  (a en una prolongación del mismo) 
m ientras que un seguidor de guía apropiado e s tá  situado en 
e l  elemento de b a rra  de empuje; por ejemplo, l a  guía puede 
ten e r l a  forma de un nervio h e lico id a l que se extiende ra ­
dialmente hac ia  e l  in te r io r  a p a r t i r  de una pared c i l in d r i ­
ca del elemento de c á r te r  m ientras que dentro de lo s lím ites  
de e s ta  pared e s tá  situado coaxialmente e l elemento de barra  
de empuje, estando e s te  últim o prov isto  de un seguidor de
guía bifurcado que se s i tú a  a horcajadas sobre e l  nervio e 
impide que e l  elemento de b arra  de empuje g ire  de una manera 
d is t in ta  de l a  que e s tá  determinada por la  p a rte  de contro l 
de l a  guía.

j La ro tac ión  de l a  tuerca.puede se r efectuada de
cualquier manera adecuada, ya sea directamente (por ejemplo 
como resu ltad o  d irec to  de la  acción e je rc id a  en un componen­
te  de d irección) o indirectam ente (por ejemplo a través de 
un sistem a de engranajes ta le s  como crem allera y piñón, un 
d isp o sitiv o  de engranajes cónicos o un d isp o sitiv o  de engra­
n ajes h e lic o id a le s  acoplados de una manera que se describe en 
l a  s o lic i tu d  de Paten te copendiente a nombre del mismo s o l i ­
c i ta n te ,  No. 32902/76.)

\  El mecanismo de dirección puede in c lu ir  un d is
p o sitiv o  por medio del cual puede obtenerse l a  ayuda de una 
fuerza mecánica para desplazar e l  elemento de b arra  de empu­
je ,  por ejemplo haciendo que e l  elemento de b arra  de empuje 
forme p a rte  del vástago de émbolo de un p istón  inclu ido  en
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un d isp o sitiv o  de c ilin d ro  y p istón  de doble efecto  acciona 
do por presión  de f lu id o , realizándose e l con tro l de l a  pre 
sión  del flu id o  por medio de un mecanismo de válvu la a ju s ta  
b le  en resp u esta  a la s  variaciones de la  fuerza de d irección 

5 ap licada a l mecanismo de d irección; este  d isp o sitiv o  de ayu 
da mecánica, conjuntamente con o tros que pueden ap lic a rse  a 

. un mecanismo de d irección del tip o  de b arra  de empuje mencio 
nado más a r r ib a , son bien conocidos en l'a técn ica  (por ejem­
plo  Patente del Reino Unido No. 1. 364.021) y por tan to  no se

10 d esc rib irán  aquí.
El acoplamiento de accionamiento en tre  l a  tu e r

ca !y la  p a rte  roscada del elemento de barra  de empuje se ha­
ce preferentem ente por medio de un mecanismo de bolas r e c i r -  ! j . .cu lán tes , aunque, cuando es conveniente, pueden u t i l i z a r s e

15 - o tra s  formas de acoplamiento de accionamiento, por ejemplo 
un acoplamiento de roscas d es lizan tes .

Un modo de rea liz ac ió n  de un mecanismo de d i­
rección  con b arra  de empuje del tip o  especificado y co n s tru í 
do de acuerdo con e l presente invento se d e sc rib irá , ahora, a 

20 t í t u lo  de ejemplo solamente, haciendo re fe ren c ia  a l dibujo ad 
jun to  en e l cual l a  f ig u ra  única represen ta una v is ta  en sec­
ción lo n g itu d in a l tomada a través del mecanismo.

El mecanismo de dirección tie n e  un c á r te r  1 que 
co n sis te  en un cuerpo p rin c ip a l c ilin d ric o  1a, una p a rte  tu -  

25 bu lar 1b que se extiende a p a r t i r  del cuerpo 1a y es general 
mente coaxial a l  mismo, y una porción tra n sv e rsa l tubu la r c i 
l ín d r ic a  1c cuyo e je  subtensa un ángulo agudo con e l  e je  del 
cuerpo 1a. Situada coaxialmente en e l in te r io r  del cuerpo 
p rin c ip a l 1a se h a lla  una tuerca  tubular 2 que e s tá  montada 
de manera g ir a to r ia  con re lac ión  a l cuerpo de c á r te r  1a por30



-  8 -

5

10

15

20

25

medio de lo s co jin e te s  3, y-que e s tá  mantenida de modo que 
no pueda desplazarse en sentido ax ia l n i en sentido  ra d ia l .  
La tu erca  2 e s tá  p ro v is ta  de un engranaje cónico 4 en una de 
sus extrem idades, en l a  región de l a  porción de c á r te r  1c. 
Situado en la  porción de c á r te r  1c y extendiéndose a p a r t i r  
de l a  misma, se h a lla  un e je  de dirección 5 que e s tá  montado 

- de manera g i r a to r ia  con re lac ió n  a l a  porción de c á r te r  1c 
por medio de lo s  co jin e tes  6, y que e s tá  mantenido de modo 
que no pueda desplazarse en sentido ax ia l n i en sentido ra ­
d ia l  . ' *

t i r
La extremidad del e je  5 que se extiende a par- 

del c á r te r  e s tá  destinada a se r conectada con un compo­
n e n t e ^  d irección  (por ejemplo un volante) de l a  manera con 
venc íona l, m ientras que l a  otra! extremidad del e je  5 e s tá  do 
tad a  de un engranaje cónico 7 que e s tá  acoplado con e l engra 
n a je  cónico 4 . Por consiguiente, cuando se hace g ira r  e l  e je  
5, se  transm ite  l a  ro tac ión  a l a  tuerca  2 a través de los en­
granajes cónicos 4 y 7.

Situado en e l  in te r io r  y extendiéndose a t r a ­
vés. de l a  tu e rca  2 se h a lla  una'barrade empuje c i l in d r ic a  8
p ro v is ta  de una p a rte  roscada 9. La parte  roscada 9 e s tá  co 
nectada de manera ac tiv a  con la  tu erca  2 por medio de un me­
canismo de bolas re c irc u la n te s  10, situado en la  extremidad 
de l a  tu erca  2 a le jad a  del engranaje cónico 4 . Por medio de 
e s te  d isp o s itiv o  de accionamiento, s i  se hace g ira r  l a  tu e r­
ca 2 m ientras se impide que l a  barra  de empuje 8 g ire  con 
e l l a ,  l a  b arra  de empuje se desplaza longitudinalm ente (en 
sen tido  del e je  del c á r te r  1 a)para sum inistrar una fuerza  de 
d irecc ió n . E sta fuerza de dirección se u t i l i z a  de la  manera 
convencional por medio de una extremidad 11 de l a  b arra  de em30
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puje 8 que se extiende a p a r t i r  del c á r te r  1 y que e s tá  acó 
plada.de manera convencional con la s  ruedas d ire c tr ic e s , de 
t a l  manera que la  posición de e s tas  últim as v a ríe  en respues 
t a  a l desplazamiento de l a  barra  <& empuje. Unos fu e lle s  tu  
bulares 12 están  conectados en tre  la  extremidad externa 11 
de la  barra  de empuje y e l  c á r te r  1 para redu c ir l a  p o sib i­
lid ad  de penetración de m ateria extraña en e l mecanismo (en 
p a r tic u la r  la s  roscas de b o la s ) . El- desplazamiento de la  ex 
trcmidad in te rn a  13 de l a  barra  <5e empuje se efectúa en e l 
in te r io r  de l a  prolongación 1b del c á r te r .

En la  su p e rfic ie  de l a  barra de empuje 8, en 
una p arte  de su longitud  a le jad a  de la  rosca 9, se h a lla  una 
guía en forma de canal 14 dispuesto longitudinalm ente, Aco­
plado con e l  canal 14 de modo que pueda d es liza rse  lo ng itud i 
nalmente con re lac ió n  a l a  barra  de empuje, se h a lla  un pasa 
dor 15 montado de manera f i j a  en una protuberancia 16 del car
t e r  1. Un tapón roscado 17 mantiene e l pasador 15 en e l  cá r­
t e r .  El acoplamiento en tre  e l  pasador 5 y e l canal 14 impide 
que la  b arra  de empuje 8 pueda g ira r  librem ente con re lac ió n  
a la  p a rte  1a del c á r te r  durante e l  desplazamiento longitud^ 
nal de la  b arra  de empuje y m ientras e l pasador 15 d es liza  en
e l in te r io r  del canal 14. Un émbolo 18 p rov isto  de un muelle
de presión e s tá  montado en e l c á r te r  1 de modo que se aco­
p le  de manera d eslizan te  con la  barra  de empuje 8 en e l  lado 
d e .la  misma alejado  del pasador 15 y de modo que o rien te  l a  
barra  de empuje de t a l  manera que e l pasador 15 y e l  canal 14 
entren  en contacto .

De acuerdo con e l presente invento, e l canal 14 
tie n e  una p a rte  de con tro l de su extensión long itud in a l con 
una forma no r e c t i l in e a l ,  más particularm ente de la  forma he-
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lico iidal que se i l u s t r a  en e l  d ibujo. El. canal 14 se extien  
de a ¡partir de l a  p a rte  de con tro l h e lic o id a l que se ilustra* 
hac ia  l a  extremidad in te rn a  13 de l a  barra  de empuje y e s ta  
extensión lo n g itu d in a l suplem entaria del canal (no ilu s tra d a ) 
puede se r (a) de forma r e c t i l in e a l  p a ra le la  a l a  d irección 
del desplazamiento long itud inal de la  barra  de empuje o, (b) 
de una forma que constituye una longitud  p a rc ia l de contro l 
suplem entaria del canal, por ejemplo una forma r e c t i l in e a l  
que no es p a ra le la  a l  e je  de la  tuerca  2 o de forma no -  rec
t i l i n e a l  (eventualmente t a l  que l a  extensión long itud inal to  
t a l  del surco tenga una configuración h e lico id a l de paso va­
r ia b le ) .  G racias a e s ta  d isposición , cuando la  b arra  de em­
puje 8 efec túa  un desplazamiento lo ng itud ina l producido por 
l a  ro tac ió n  de l a  tu erca  2, la 'b a r r a  de empuje no g ira  con re_ 
lac ión  a l  c á r te r  1a s i ,  o m ientras, e l  pasador 15 se d es liza  
dentro de una long itud  p a rc ia l r e c t i l in e a l  del canal 14, sien 
do^esta lo n g itud  p a rc ia l p a ra le la  a l  e je  de l a  tuerca 2; s in  
embargo, cuando e l  pasador 15 penetra a lo  largo  de una lon­
g itu d  p a rc ia l  del canal 14 de forma no -  r e c t i l in e a l  o de fo r 
ma r e c t i l in e a l  no p a ra le la  a l e je  de l a  tu erca  2, y se d e s li­
za en e l la ^ e l  acoplamiento en tre  e l pasador y e l  canal impar 
t e  una ro tac ió n  contro lada a la  b arra  de empuje 8 m ientras l a  
tu e rca  2 g ira . Como consecuencia de e s te  últim o efec to , e l 
desplazamiento lo n g itud in a l de l a  barra  de empuje 8 que re su l 
t a  de l a  ro tac ió n  contro lada de l a  b arra  de empuje simultánea 
mente con la  ro tac ió n  de l a  tu erca  2, sea d ife ren te , por ejem 
p ío , del desplazamiento long itud inal rea lizado  por la  barra  
de empuje por e l  mismo grado dado de ro tac ión  de l a  tu erca  2 
cuando l a  b a rra  de empuje no efec túa  un movimiento de r o t a ­
ción con tro lada con re lac ió n  a l c á r te r  1*a. Por consiguiente,
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g rac ias  a una configuración adecuada de l a  forma lo n g itu ­
d in a l p resentada por e l  canal 14, por un grado dado de ro -  
ta c ió n id e l e je  5? e l  desplazamiento lo n g itu d in a l re su lta n te  
de la  parra  de-empuje 8 puede ser cambiado, en posic iones 
lo ca liza d as  predeterm inadas de la  b a rra  de empuje, con r e ía -  
ción a l  c á r te r  1, y por tan to  la  re lac ió n  de d irecc ió n  obte­
nida. en tre  e l  desplazam iento lo n g itu d in a l de la  b a rra  de em­
pu je 8 y l a  ro tac ió n  d e l e je  de entrada 5 puede se r a lte ra d a .

¡ Además de la s  v en ta jas  que re su lta n  de la  forma r e la ­
tivam ente no complicada del mecanismo de d irecc ió n  de re lac ió n  
v a r ia b le , e l  p resen te  invento p resen ta  la  v en ta ja  que co n s is te  
en que la s  c a ra c te r ís t ic a s  de v a r ia b ilid ad  de la  re la c ió n  del 
mecanismo de d irecc ió n  pueden se r cambiadas en un mecanismo de 
d irecc ió n  p a r t ic u la r ,  suprimiendo l a  b a rra  de empuje ex is te n te  
y cambiándola por una b arra  de enpuje s im ila r  pero que e s tá  do­
tada de un c a n a l '14 de configuración lo n g itu d in a l d ife re n te .

En resumen, la  p resen te  Paten te de Invención qué se 
s o l ic i t a  deberá re ca e r en la s  s ig u ien te s:

REIVINDICACIONES - . p
1 . -  Mecanismo de d irecc ió n  adecuado para veh ícu los a 

motor, con re la c ió n  v a ria b le  destinado a se r  u t i l iz a d o  para 
p roduc ir e l  movimiento de o rien tac ió n  de una rueda d i r e c t r iz  
de veh ícu lo , incluyendo dicho mecanismo un elemento d e .b a rra  
de empuje (8) que se extiende longitudinalm ente y que se des­
p laza  a lo  largo  de su e je  c e n tra l lo n g itu d in a l, una porción 
de extremo (11) de dicho elemento de b a rra  de empuje que e s tá  
adaptado para conectarse con la  rueda d i r e c t r iz  del veh ícu lo , 
unos medios (10,18) para sopo rta r dicho elemento de b a rra  de 
empuje (8) a f in  de p e rm itir  la  ro tac ión  alrededor de su e je  
c e n tra l  lo n g itu d in a l, un elemento tu b u la r de transm isión  de
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fu erza  (2) conectado con dicho elemento de l a r r a  de empuje 
( 8 ) , ^extendiéndose é s te  últim o d tra v é s  de un paso formado 

' en dicho elemento tu b u la r de transm isión  de fu erza , un d is -  
. p o s itiv o  para so p o rta r dicho elemento tu b u la r de transm isión

5 de fuerza (2) a f in  de p e rm itir  l a  ro tac ió n  alrededor d e l e je
c e n tra l  lo n g itu d in a l de dicho elemento de b a rra  de empuje, unos 
medios de en trada  (4 ,5 ,7 ) para hacer g ira r  a dicho elemento tu ­
b u la r  de transm isión  de fuerza  (2) a f in  de provocar e l  movimien­
to  a x ia l  de dicho elemento de b a rra  de empuje (8 ), incluyendo 

10 dichos medios de entrada una f i l a  anular de d ien te s  de engrana­
je  (4) d isp u esto s sobre dicho elemento tu b u la r de transm isión 
de fuerza  (2 ) , y un piñón de engranaje (7) acoplado con dicha 
f i l a  an u la r de d ien te s  de engranaje, unoé medios de transm isión 
de fu erza  (9 ,10) para t ra n s m itir  fuerzas de accionamiento en tre  

15 dicho elemento tubular.*de transm isión  de fuerza (2) y dicho e le ­
mento de b a rra  de empuje, incluyendo dichos medios de transm i­
sión  de fuerza  una configuración  roscada in te rn a  (1 0 )-formada 
en e l  paso a tra v é s  de dicho elemento tu b u la r de transm isión 

.de fuerza y  una configuración  roscada externa (9) formada en 
20 la  p a r te  e x te r io r  de dicho elemento d e .b arra  de empuje, y unos

' medios de co n tro l (14,15) para  e fec tu a r una v ariac ió n  en la  ve­
locidad  d e l movimiento ax ia l de dicho elemento de b a rra  de em­
puje., p a ra , de e s ta  forma, v a r ia r  l a  velocidad d e l movimiento 
de o rien tac ió n  de la  rueda d i r e c t r iz  del veh ícu lo , incluyendo 

25 dichos medios de co n tro l una su p e rfic ie  de leva (14) y  un se­
guidor (15) d ispuesto  en acoplamiento con dicha su p e rfic ie  de 
lev a , teniendo uno de lo s  mencionados su p e rfic ie  de leva y segui­
dor (14,15) un movimiento a x ia l con respecto  a dicho elemento 

" d e  b a rra  de empuje (8 ) , efectuando dicha su p e rfic ie  de leva (14) 
30 y seguidor (15) un movimiento que provoca la  ro tac ió n  de dicho
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elemento de b a rra  de empuje a lrededor de su e je  c e n tra l  lon­
g itu d in a l du ran te , por lo  menos, una p a r te  del movimiento ax ia l 
de dicho elemento de b a rra  de.empuje para e fec tu a r una v a riac ió n  
en la  velocidad del movimiento ax ia l de dicho elemento de b arra  
de empuje (8) durante l a  ro tac ió n  de dicho elemento tu b u la r de 
transm isión  de fuerza (2) bajo  la  in flu en c ia  de dichos medios 
de en trada (4,5!7)*

2 .-  Mecanismo según la  re iv in d icac ió n  1, c a ra c te r iz a ­
do porque dicha su p e rfic ie  de leva (14) e s tá  formada en dicho 
elemento de b a rra  de empuje (8) como continuación de dicha con­
fig u rac ió n  roscada externa (9 ) .

ha de recae r la  Paten te de Invención que se s o l ic i t a :  MECANIS­
MO DE DIRECCION ADECUADO PARA VEHICULOS A MOTOR.

Todo conforme queda d e sc r ito  y re iv ind icado  en la  p re ­
sente Memoria d e sc rip tiv a  que consta de tre c e  páginas mecano­
g rafiad as y d ibujos ad jun tos.

3 . -  Se re iv in d ic a  por últim o como objeto  sobre e l  que
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