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astann de 1a rue-

7 en - c_uerpo de la ruedq, sobre‘ tod_o,l
5 - ' da, el aro de la rueda o la llanta de la rueda.
Se 1ntento amortlguar 1as v1hrac10nos axiales responsablcs

del chirrldo con un aro de material amorti ante'dispues—

ST to en ol aro de 1a rueda. El efecto conseguldo sin embar-

’

go no resulto satlsfactorlo (memoria 1mnresa 1 605 065).

Se 1ntento ademas amortlﬁuar los ruldos de marcha por me-

_dlo de cuerpos anulares de amortiguamlento o plezas de

'anlllos de clrculo o dlscos anulares y recublertos en sus

. - -

4.01tante no pudo 1mponerse en’ la practlca.{;;

P - " - L. . . L - ER

Ldor de resonanc1a consta de un tope clllndrico

sobre cuyas superflcles frontales se han vulcanizado dos

discos ﬂeLalicos con pernos roscados empotrados.Ln esta

rueda para carrllcs ensayada en. la practica 50 comprueba

. PRSEY

ya desnuos de un pcriodo de funclonamlento relatlvamente

orto una conslderable redud idn do la eflcac1on del vi-

superflcles de apoyo con un materlal parecido a un lubrl--

3_cante de maYlma v1sc051dad. famblen este 1ntento del soll-

nado se sujetan los absorbedores de resonancla cerca do 1a

pestana de la rueda en el dlsco de la rueda. Cada absorbc-

de goma,.

brOamortlguamlento. Por osta razon una rueda v1bronmortiguada

wap.



pars carriles de este tipn noe ha podldo imponerse en la

oo prﬂc"‘:lcd (rev:. b Vn.L tm.:o 96 N2, 6, .21-2-19%4, phrinas

.

171 - 175).

I
i
i

5 Bl invento se hasa en la tarea de crear un absorbedor de
i : resonancia para ruedas para carrviles, aque amortigue mhs

eficazmente y sobre todo por un periodo mis largo las vi-

braciones producidas en la rueda,

. 10 . " ‘Segln la invencibn esta tarea se resuelve porque cada ab-
U la'sorbedor de resonancia consta de varias lengiietas separa-

o das unas de otras por medio de capas intermedias de mate- : g
._rlal de amortiguamiento Yy adaptadaa a dlferentes frecuon-t a

“clas proplas de la’ rueda.

et . . . o
En una rueda para carriles de este tipo se ariortiguan las

' vibraciones eficazmente y por un largo tiempo.

Las lenguetﬂs wdaptadas a diferentes frccuenclas proplas
2O'J de la. rueda, que constituyen respoctivos Juewos, pueden

conformarse de d;stlntas maneras. Segin una nrimera reali- ) L

zacion las 1enguetas pueden producirse medlante barrenado
anular de la neotana de la ruedn en caso de una rueda ma-
ciza.o de la llanta de la ruedﬂ en caso- de una rueda con- -.'_-}
'neumatico, dividilndose los anillos asi producidos median- T

o L o 'te_cortes'radialcs en Jjuegns corregpondientes a 1os'qhsor~

TR i

t
.

bedores dn rosonancﬂn; anformd'afoﬁrdﬁfedlifdbiénw;asg;~

'.lenguntns modlnnte bnrronnﬂo de an1110< su]otos con per-

nos roscados en el aro de la rundn o 1a pnstana de la rue- o

30 . . da, d1v1dlnndosc los. anlllos asi produoldos medinante ortes i

H




edorck dé resonnnc1a. ;

Segin otra formavde?fenliznci6n més_simpléadesd

de v1sta tecnxco de faorlcaclon conslrten 1as lenguetas en

Aunas placas, esweclalmpnte de la mlsma altura y 1on itud,

. e T e

B e T

pero dlferente espesor, que se dlsponen paralelamente ‘o en

.-forma de meandro (en serle) sobre la m1sma base. Las len-

- - - -

i

i

'

P

v - - - el Jue u AR - . :
ol

1

L]

pectlvamente un bloque flJadO rlgldamente ‘en el cuerpo de

et

b : )
AR e S =
o e g encogrdo en un barrenado del cuerpo de la rueda, sobre'.

q»'\r-
b y"“l J'-Yf. W
et Q!




. rio'aﬁonténar las lenguetas en forma de placa y 1as placas_.~

distnnciadoras y sujetarlas entre ellas y con 91 Ouerpb de-?'“

Fn lugar de las 1enguetas en forma.ﬁe placa pueden emplearse

. ;“.

tamb:én lengﬁetas en forma de barra, sobre todo de material

te dlametro. Como barras son apropiadas por eaemplo las ba-

‘i « :
P o - .._.

'-rras huecas son diferentel medldas, especialmente con dis-

pueden disponerse en parte coaxlalmente y a distancia las

L -"’m S
- PR

que compacto o perforado ’ n el cual se sueldan o intro-

RO -.a

1a rueda o el aro de la rueda ° la 11anta de la rueda, ‘se..

alosan con preferencia en una ranura anular de 1a pestaﬁa

. da, especlalmento 1nc1uidas on. materlal de amortiguamiento.

'COn esta disp031¢i




el T ,fslno tamblen un acoplamlento favorable pnra 1a- desv1ac10n

“ ..

dc 1as vibraciones de la ruoda ontrc la pesbana de la rueda,

el_aro~de la rueda o la Ilanta de 1a rueda y 1os absorbedo~

res de resonancia. Los gastos adlcionales de fabricaczon ne-
5 cesarios por el barrenado de las ranuras onulares son poco

8 - impertantes, dado'que la rueda debd colocarée de todas lag

S : maneras en un tormo , para repasnr el contorno ex tcrlor de

bg'u-;la mlqma. Las. ranuras anulares protegen a. los bloques duran-

te el funclonamiento contra 1as 1nf1uenclas externas, dando-

=;1es ademas en comblnaclon con el materlal de amortiwuamien—

‘. B> . s

. Y -

:‘to qne les rodea un buen apoyo, de modo qpe para su-que-V”“

ci n solamente debe preverse por eJemplo un perno roscado

cén trico para cada uno. Las lennuetas dispuestas en la rue-

*-. -;;;h PR - .

da no producen tampoco ruldos proplos, como por‘eJemplo

b

rueda o del aro ‘de 1la rueda ] de 1a llanta de'la rueda una

SRR M e A “" >

'ranura anular con - 1enﬂuetas dlspuestas en la mlsma. Con

. S v ~

ffesta dlsp051010n bilateral _se meaora aun més la amortl#ua-

- . : DL .
jA fln ‘de aprOVechar al maxlmo el espa-clo dado por 1a ranu-

T N

ra anular, se doblan las 1enguetas conforme al radlo do cur-

e ‘vatura de 1a ranura anular.

0 i

P
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A

sobre todo en las ranaras anulares.La combinacidn de-la

rueda vibroamortiguada nnra.carrilea y los absorbedores de

resonancia colocados en el cuerpo de la rueda dan unos re=

sultados de amnrtlguaclon espocialmente buenos.

,Matq:idleb apropiados para las lenglietas son el aluminio

Yy el acero. .

.

\

La fabrlcaclon de la rueda para. carrlles segun la 1nvenclon

con absorbedores de resonancia alogados en 1as ranuras anu-

1ares de la paatana de la rueda o del aro de . ln rueda o de

la llanta de la rueda se reallza convenlentemente rellenan-

P -\ .A« .

"*do 10! espacios intermedlos que quedan por una parte entre,

-
- e .

i ne

*-:ias propzas 1eng tas >y por otra parte entre las 1en¢ueta

E3

'yvlos lados de las ranuras as: como el fondo de 1as rauu-,.

- .'-p. ~'

- .

-ranura anular de la pestaiia de la rueda o del aro de la.

e

.

Como materlal de amorti-

rueda o de 1a llanta de la rueda.

ras con un materlal de amortlguamlento, despues de la que-'

ci&n de las leng tas dlspuestas sobre la mlsma base en la 5

uamlento ‘se ennlea preforentemente ‘una masa que antes del :

'endureclmlento sea fluida Y que despues del endurecimlentq;”'

de una masa plastica con una dureza-hhore de 20 a 60 bhore‘

y una gpan amortlguaclbn 1nterlor, tal como el caucho de .

“silicona. . | . o 1.::':

A contmnuarlon se explica el invento por medlo de unos .

eaemplos de roa11zaclon represontados en e1 dlhugo. Lste ;'J’

‘muestra en la

e . .. . oo - JR ..
ol
co- . . -

e s e e o vere s ey e e -




Fig, 2

-

Pig, 3

Fl". & una parte de unﬁrueda para carrlles conformada"A

con lengiietas ulsnue ta« latﬂralmnnte en la
pestailo de la rueda, en vista lateral,

una parte de la rueda para carriles segin.la .
[ - _ . .

Figs. 1 en una seccibn axial,

una parte de una rueda pnra carrilos conformnda

como rueda con neumatlco en una seoclon ax ial

. -

estando d1spuostas lds lenghetas en la llanta,

——. - s 2

oW P Y

1dos en

PR




by o L ‘ A
- axi;l s{milar:n 1a do la Fié; 5 coﬁ pna-ﬁujé;i8;
segin las Figs..G y 7 de los len=ﬁetas recogidéé“
en b10qges.r - - |
5 Fig.»9 una rueda-pnrﬁ carriles diferente a las ruedas para
I . carriles de las ¥igs. 1 a 8 con lengﬁetas.alojadas-
en una ranura anular lateral de la peqtana de la‘~
o rueda, v1sta desde arriba desde el lqdo de 1a pes- _
) i;';‘ f e tana,de la rueda, I , | A
- . ’ . l'

.10 ST

R : Fig, 10 una parte de la rueda pnra carrxles segﬁn la Fige Qf
) “ern seccion axlal segim la linea I ‘- I, ;-L TS

un-jueso de lenguetas, que forma un"blbqﬁeg;iisfd”9
fdésdé'arrlba,' L N - - - e

f-fii ;‘57A? F}g.nla'un bloque segun la Fig.
1inea II - II, '

.

20 - - Fig. 13 un bloque segiin la vlw.

<o« .7 la linea LII - III, ;
“Fig. 1% otro juego de lengﬁetaé > i

.. desde arriba, e
25 E o : 3 o R o

: Fig. 15 un bloque segfin la Fug. 14 en una seccidn seghn. = . . |
| A — IR

1a linea IV - 1V,

Fig;'lﬁ-y;l7 el juego de 1en«detas sevun Ja Fig, 11. en..

T30 : ;_;la 5°°°L°n 39"““ La- Llnea V - V en “dos. diferentes
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Formas tle veatizacion, -

“»

_uﬁa‘rueda purnrcérriics-ébntormadﬁ como rucda:ma—
ciga v realiéada conforme a los Pigs, 5 - 7, arri-
ba por ;5 izquierda en una semisecciﬁn-axial, arri-
ba por lh derechu en una seccién vista desde aryri-
ba, a la qerecha eit cl centzo 105 abuorbedores de
resonancia empleados de 105 tlpos A Yy B en repre-

sentacidn isometrlca, abaJo la dlstrmbucxon de los

-

Aabsorbedores de resonancla tlpos A, B sobre el pe-

rimetro de la rueda,

L

un dwavrama del- n1ve1 de sonldo de 1a rueda para

carrlles segiin la Flg. 18, que se nroduce al pasar

o~

'por curvas estrechas, reglstrado sobre la frecuen-
cla, por arriba com ¥y por abagq 51n absqpbedor de.

resonancia,

un diagrama del nivel de¢ sonido de ‘la rueda para

_ecarriles segiin la Fi§7:18_que ée'pfoduceAai pasar
por ﬁnarcurva, registrado'saﬁré ei tra&eéto dé la
curva, arriba sin y abajo conlgﬁsorheﬂép_de reso-

'naﬁcia, '

¥

aotra rueda para carriles conformada como rueda ma=
¢ciza, arriha a'ln izﬁuierdu en una scmisecci6n

axlal, arrlha ala derecha en una seccidn vista

. S

desde arr1bﬁ Y nano a la dorocha el ahsorbodnr

- - ’ T

l}de.rcsonancia emchado‘én;unq;represéutdcmon iso~

wom.,
e
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mente del cubo 1, el dzsco de la rueda 2 Yy 1a peqtana de la:
M:rueda 3. Los ejemplos de realizacion de 1as Flgs. 3y k

‘ muestran unas ruedas para carrlles, en 1as cuales la pesta-

- ta de la rueda 5¢

“r;de la rueda 5 portan sobre el lado 1nterior orlentado hacla'

un diagrama del nivel de sonido de la rueda para

carriles segim 1la ¥ig, 21 nue se produce al rodar

sobre un carril, arriba con linea éontinﬁﬁ sin y

con linea rayada con ahso;bedor de resonancia

v - -

' con una superficie de carril ruidoso y abajo con
una linea continua sin y con una linea fqyéda con
absorbedor de resonancia con:una supefficié.rééti—

" ficada, registrado por cncima de la vqlocidéd.:

;'.La rueda para.cafriles representada en 1és‘Fié5; ly 2 se .

ha conformado como rueda maciza y se compone fundamenta1-~

re . ’ .

- W
-

“r

-

La pestana de la rueda 3 o el aro de 1a rueda 4 K 1a llanta :

‘el cubo 1 mnltlples absorbedores de resonancia 6.d15tribui—j

- dos por el perlmetro, que constan de 1engdetas 7, 8 9, 10, -

11, 12, 13 y plezas lntermedlas 14 de matorial que amorti--—

~
~ .

gua las v1braciones,'dlspuestas entre las 1enguetas. Las"
dlferentes lengiietas 7 a 13 se producen medlante barrenado'

anular del material macizo de la rueda, divxdiendose los ..

anmllos a51 producldos posteriormente mediante secc:ones

i
'radlalas 6a segfin la Fig. 1 en diferentes juegos. La lonwl-'

tud Y. el espesor de las 1enguetas 7 a 13 son decisivos para
1a dlrecclon de las V1brac10neq a amortlguar. Para,la ‘amor= -

[

tivuncion da. 1as v:brnc1onc axlalesfsefpreven las lengiietas

;.na‘de la rueda se dlvide en el. aro de la rueda 4 y la llan- i.

i
1
i
i




7, 8, 9 dispucstas en planos radiales’ situados uno -detras

.-

T del otro, que pueden vibrar on,direccién axia;, Para- la ‘

. ; . amortiguacidn de las vibraclones radinles se preven las

. 1 .
] B

lenvuetan 10 a 13 dlqpvestas en superflcles coaxlales una

§ et e it e on ks i e o 4 g e o

T - 5 encima de la otra. bado fue en cada seccidn del perimetro

A sé preven lengiietas , que,reaccionan tanto a 1#5 viﬁfacio- :
L - '

nes radzales como a las v1brac10nes atlales de dlferentes

a . frecuencias nroPias, se mwortlvuan tanto las vzbraclones

radiales como 1as axlales de la rueda en el lu ar donde se

|
!
i
!
¥
producen, es declr, en la pestana de la rueda y en el aro - !
|
1
t

T AN )

cafse;en una'rued; maclza (Flg. 2) de 1a pestana de 1a rue-:f"

"~za con la rueda, slno que forman dlferentes bloques 18

.- N v et o -
ind .-._

~’su;je'(:os en la rueda. Cada bloque 18 consta de Varlas len-

guetas 20 a 23, que tlenen la mlsma altura, la mlsma lonvl_

. -

tud pero dlferente espesor y entre las cuales se preven"

N L4 '_.

sendas plezas 1ntermed1as 24 de un materlal que amortlgua-

H

las v:braclones.



'ves de un’ travesano comun, entre las cuales estan prev1stas~

‘espesores.,

dlsponen por el 1ado posterior de- los anlllos 16 de modo

. que 1as lenguetas

’Como alternat1Va del eJemplO de reallzacion de 1as Flgs.f;”
. 5 y 6 2 1os bloques 28 pueden componerse tamblen, segun el
;ejemplo de reallza01on de 1a Fig. 7, de unas lenwuetas 29

a 33 dlspuestas paralelamente y unldas con la base 35 a tra-'f

’ vibrac1ones. .

.bn el ogemplo de reallyaclon de la blg. 8 se disponen los L

bloques 38 tal como en el egemplo de reallzacion de’ las..;:‘

—de otras por medio de pic2us 1ntermed1as 44 ﬂe un material

'que nmortlrua las v1hraciOnes. Al contrarlo nne en el

propias de la rucda.medidnte la selecc;on de Bus direrenteaf

iy

Las 1enouetas 20 a 23 se disponen en forma de mean- ..
dro una encima de la otra sobhre la misma basﬁ 25. LOS asi
formados bloques individuales 18 se atornll]an por medio

de pernos roscodOs 19 en un anilloe 16 encogido en un mane

drllado 17 de la pestafia de la rueda 26, Los bloques 18 se

20 a 23 se encuentran en el esnaclo 11bre

del pago de 1a pestana de la rueda 26 al dlsco de la rueda :;j

- .

v'V27, quedando los planos de las 1enguetas vertlcalmente con .

-

especto al eJe del dlsco de 1a rueda.

"
N
L

LV

o . - ca -

>”f.unas plezaa intermedlas 3& de un material que amortigua las

.

Fivs. 5y 6, en Torma de meandro uno enclma de otro, tor—"ﬂ

mando estos b100uos unas lenpﬁctas 50 a 43 . separadas unas"u

i
|
1
I
i
[
{
y
i

-




eJemplo de 1ea11zac10n de’ la Fig, 5 y la Plg. 6 y en el

'disco‘de la rueda 27, con preferen

'tana de rueda 51 en ambos

.

un espesor dlferente.

- - -

_ejemplo de roalizacidn de la Yig 7 sv'suaetan los bloqun

.

38 en este egemnlo de reallvacion medlante ernos ro cados

Py -
.

39 en el borde interlor de unos anlllos 36 encowldos. La

n0s1c1on de las diferentes 1en0uetas 40 .a 43 en el egpaclo

libre del paso de la pestana de 1a rueda 26 al dlsco ﬂe la

. a7

rueda 27 no, se ve afectada por este tlpo dlstlnto de que-

cia cerca de 1a 11anta»,

T I PR gt

regla~genera1,‘a_f1n de poder llevar a caho la quecirrA

-!‘:
. .

f
o

- blogue 56 a 58 consta de Varlas 1env' tas 61 a 65 en forma

de placa de la mlsma lonvltud y la mlsma altura, pero con

as 1enguetas 01 a 65.se mantlenen

P T L

'des, mas grucsa.,

o
AR

Yo

4
1
i

I
}
H
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"tos 56 a 58 dlrectamente sobre el fondo de la ranura, re-

'-riglda entre las bases compactas 46 47 para los bloques

;opuestos Yy la pestana de la rueda 51. . 3. : y,: .

ciadoras 66 asi como las’ placas de cuoric;ou 67, 68 forman

un paquetc cowpacto , que se quetu por medlo de cordones

- de soldadura 69 colocados‘sobre los hordes exteriores. De -

esta manera 1as partes centrales de las lengiietas 61 a Cé
forman junto con las placas diotanc1adoras Yy dP cubricidn
66 a 68 una base rlglda 46 para las lenguetas 61 a 65 por.

lo demids libres de los bloques 56 a 58.

’iPara poder sijetar los bloques asivconsﬁrui805356'a 58 en

1a pestana -de la rueda 51 ' preséntahrlos mismss eh 1ndbdse

::46 un taladro central 70 para un perno roscado 71. Para‘

s
e

‘ sultando medlante 1a quecion del perno roscado 71 una unlon

3 - . -

" Como se ve por la Fig, 9 se éhcﬁeni?an'los bloques 56.aAJ:.L’

-~ . Do
3 .

58 dispuestos uno detris de otro sobre un hueco, Tanto entre
el fondo de la ranura Yy los bloques 65 a 5§'como entre las,:

paredes laterales de las ranuras 5%, 55 ? los bloquss 56 a " -

58 se ha deaado una dlstnncla. an pronto qe sujetan 1osl

' bloques 56 a 58 con el perno roscado 71, ‘se rellenan las -

ranuras nnulares 54, 55 con un mater1a1 de amortlguamiento,’

por eaomplo con caucho de slllcona, que pueda flulr por 1os ':

" hu«cos dlstancladores y quc 11ene 1os esnlclos 1ntermeulos

--p‘;‘..w

. .. N




75 eﬁtre las diferentes'léngﬁetas 6175 65 y todos los de-

i T " mAs espacios huecos en las ranuras 54, )5,'como por ejenplo
las hendiduras 75, Th entre las paredes 1aterales de las

- ] i .

ranuras anular«s 54, 55 y 1as paredes exterlores de los blo-
,ques 56 a 58, a fln de gue las leng ctas 61 a 65 se encucnh=

tren por £in totalmente 1nclu1das en el mater1a1 de,amor-

tlguamlento. Después de la’ solldlflcacion del mater1a1 de

- - ,-.

-_amortlvuamiento fluldo forman las lenwuetas 61 a 65 de la

misma lonwltud y anchura, pero de dlfcrente espesor, Junto

o e v

N'con 1as plezas 1ntermed1as 75 formadas de un material de ) o

-~ v R4 -

L, RS

'amortlguamlento y sltuadas entre ellas, los absorbedoresi.l

. e L ‘g,,-.-_,\.-

tal como representa la 1’:l.g. 10. Dado que las ranuras se

-han rellenado totalmente con el material de amortlguamlento,

1

'u{~;fﬂl La rueda para’ carrlles repre¢entada ‘en’ 1a rig. 18 tlcne un ;

17: dlametro de 8)0 mm, un dlanefro de cubo de 1 2 mm, una ane

e x . - . .- - .
Lo . R + “u N -

chura de cubo de 16) mm y una anchura de la pestana de la

:rugda'de-lzl'mm&«Los'




Ay B ostin unidos a la rueda a través de anillos situados

) .~ en los barrenados ¢e la pestaiia de la rueda, tal como. se.

exhlica_enﬁdetalle por medio de las Figq.:s a 7. kn la parte

inferior de la Fig., 18 se ve el nimero y la’ dlstribuclon

5 de los dOb tlpOs Ay B de los absorbedoros de resonancia. . - N

En ambos 1ados de 1a rueda se preve la’ distrlbucion repre-

gsentada derlos absorbedores de resonancia.

A

jf rf-,.”' Por 1o dos diagramas de las ﬁlgs. 19 y 20 se reconoce el

-

efecto del absorbedor de resonancia. En la rig.‘19 se repre-

sentan las puntas So a 54 responsables de la producc:on del °

-.: “

ru;do, sieﬁdo responsables las puntas Sl a 84 de los chirrivgi

- a 3 . RS

nes del tipo B ’mlentras que 1as puntas Sl a 84 se reducen

o > - r ‘_.'

ltaa de 1os absorbedores ‘de resonancia se conforman de modo f_“,

. P - . s -

;
o
“

:

muostra una comparac;on de 1os diagramas 1nferior y superzore &_1~

. i - e -,,, e

los absorbedores de resonancia provocan una descomp031clon-:“”“

vl

total de 1as puntas.-

- o . .

AL T;mbién,las'HQQ curvas de la fig, 20 ﬁuesffan:Qnéféon'los A e

‘absorbédoreé de resonancia se hmortigua considerabiemente’”
. el nivel de_ ruido registrado durante el trayecto nl pasar . -

< 25 A POYr una curva, siendo 1o formacidn de ruido en el sector de T

.-

la curva poco mayor que en la zona restante del carril, -

N . o . - e

. La ruﬁda para carrllos rewrﬂsentada en la Pi 21 tienérun'A

ot

dlametro de 950 oo un dndmetro de cubo de 190 mm, una an- ;.

-
r'o

chura de cubo de 190 mm y una anchura de 1a pestana de la




rueda de 135 m. En los mandrilados opuestos en la 25 .

na de paso del disco de la rueda a la pestafia de la -1_
..rueda se han fijado respectlvamente ¥y directamente en"

la rueda dieclsels absorbedores de resonancla del i~

'.:-1- o po representado en la figura 79 La flgura 228 mues——.

“"tra el nlvel del ruedo segin otros crlterlos que 1os:

i~r}'551A’*jt;'§f4; de’ las flguras 19a ¥y 20%, precmsamente segun la velo-

: Cldad Las dos survas superiores son decisivas para -

una superflcie de’ carril no perfecta (astrlas), mlen— =

*;tras que las dos curvas inferlores son &eclslvas para,

una superflcle de carril perfecta. En amboé easos se

v v
3 ’fr-..'t N

obtiena para una rueda para carril con absorbedores de

A_a(
.-..,‘.;

- '.‘ 'h'

- Aszmismo Be hace 1a aclaracmon de que el ;mn

cedlmiento desorito y el diapositivo, ediﬁnte el eual

- 88 110V8 a la practica dicho procedlmiento,.constituyen RN

i un todo inseparable, acoglendose por con51gulenﬁe al -ﬁ{f,_.i

o .. -

) La siguiente solicltud que corresponde a la | o
depos1tada en Alemanla baao el numaro P 27 20 333 4 de;if' 
fecha 6 de Mayo de 1. 977, la dep051tada en Alemania —f}‘lr
bajo el numero P 27 25 177 O de fecha 3 de Junlo de -f{,__

1 977, la dep031tada en Alemanla bago el numaro 15"‘ f
P 27 50 T43.3 de fecha 12 de Novlembre de 1 977 y la '-. _ _

N depositada en Alemania bajo el numero P 28 10 568 2 —~{3_ S f
j de fecha 11 de Marzo de 1, 978 se acoge a los benefi-- : -

o aios del articulo 51 del vzgente Estatuto sobre Propie‘-?

dad Industrial. ' : ;
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" _ -+ Se declara como de propie'dad y novedad paré '

todo el territorio espafiol el contenido de las si~-

guientess
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1&.- Procedlmlento para la fabrlcaclon de -

e —..

H:D"Imm ONES

ruedas vibroamortiguadas para carriles, a bagse de va-

rios absorbedores de resonancia de masa y naterial de

amortiguacidn distribuidos por su perimetro en el cuer
po de la rueda, especialmente en la pestafia de la rue-
da o el aro de la rueda o la llanta de la rueda, carac
‘terizada porque en cada absorbedor de la resonancia —-
(6, 18, 28, 38, 56, 57, 58, T78) se disponen varias len

glietas separadas unas de otras por capas intermedias -

de un material emortiguador (14, 24, 34, 44, 75) ¥ ajus

tadas 2 distintas frecuencias propias de la rveda (7-13,

% 20-23, 29-33, 40-43, 6165, 82-84).

28, Procedimiento paras la fabricacién de -
ruedas vibroamortiguadas para carriles, segin la rei—
V1ndlcaclon 18, caracterizada porque las lengietas (7-13)
se producen mediante el.barrenado anulqr de la pestafia -
de la rueda (3) en caso de una ruede maciza o de la llen
te de 1la rueda (5) en caso de una rueds con ﬁeumético, -
dividiéndose los anillos asi producidos por medio de cor
tes radiales (6a) en diferentes secciones correspondien-
tes a los absorbedores de resonancia (6). |

3%.~- Procedimiento para la fabricacién de rue

das vibroamortiguadas para carriles, segun la reivindi-

cacibén 12 caracterizade porque las lengietas se produ--—
cen mediante el barrenado de anillos (15) separados fi-
jados por medio de pernos roscados en el aro de la rue-
da (4), dividiéndose los anillos asi producidos por me-
dio de cortes radiales en diferentes secéiones Corres~—

pondientes a los absorbedores de resonancia.
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) :4 y-Prcoedlmlento para 1a fabrlcacion de rug

-

das v1broamort1guadas para carrlles, segin la reivindi-
cacién 12 caracterizada porque las lengietas (20-23, -
29-33, 40-43, 61-65) se‘componen de placas, sobre todo
5em de placas de la misma longitud y altura, pero de distin
to espesor, que se disponen de forma paralela o en for-
ma de meandro (en linea) sobre el mismo casquillo (25,
35, 45, 46, 4%).
58,~ Procedimiento para la fabricacién de rue

-

10,= das vibroamortiguadas para carriles, segun la reivindi-
caoidn 4# caracterizada porque las lengiietas (20-23, —
29-33, 40-43, 61-65), estdn dispuestas sobre el mismo -
casquillo (25, 35; 45, 46, 47) formsn respectivamente -
un bloque fijado rigidamente en el cuerpo de la rueda -
5.« (18, 28, 38, 56-58).
' 68.- Procedimiento para la fabricacién de rue
das vibroeamortiguadas para carriles, segin la reivindi-
cacibn 58 caracterizada porgue los bloques (18, 28, 38)
se sujeten en anillos (16, 36) encogidos en las perfo-
20, raciones (17) del cuerpo de la rueda, sobre todo de la
pestafia de la rueda (26) o del aro de la rueda o de la
llanta de la rueda, especialmente por medio de uniones
roscadas (19, 39).
78.- Procedimiento para la fabricacién de rue
25, das vibroamortiguadas para carriles, segin la reivindi-
cacidn 5 6 6, caracterizada porque sicmpre dos juegos
de lengiietas (61-65) contigues tienen un casquillo co-
min (46).,
82,~ Procedimiento para la fabricacién de rueg

30~ das vibroamortiguadas para carriles, segin una de las -
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110 (46) de soporte de laé 1enguetas (61-65) en forma
de placas se ha construido como paguete de los extre—
mos de las lengiietas o en caso de lenglietas dobles por
tadas por un casquillo comdin (46) de las partes centra
les de las lenglietas y sobre todo de las placas distan
ciadoras (66) soldades y en su caso de las placas de —
cubricién (67, 68).

98,- Procedimiento para la fabricacién de rue
das vibroamortiguadas paera carriles, segin la reivindi-
cacidén 18, caracterizada porque las lenglietas (82-84)
como barras constan con preferencie de material redon=-
do de diferentes dimensiones, especialmente de distin-
to' didmetro.

108,~ Procedimiento para la fabricacion de —-
ruedas vibroamortiguadas para carriles, segun la reivin
dicacién 98, caracterizada porque las barras (83) se han
conformado como barras huecas de dif%rentes dimensiones
especialmente de distinto didmetro y}b diferente-espe—-
sor de pared, estando dispuestas por lo menos parcial-
mente de forwa coaxial y a distancia las una de las - -
otras, rellendndose los espacios intermedios entre las
barras (83) con un material amortiguador y siendo la -~
barra interior (84) bien una barra maciza, bien una ba=-
rra hueca rellena de material amortiguador, |

112 ,= Procedimiento para la fabricacién de —-
ruedas vibroamortiguadas para carriles, segun la reivin
dicacién 10 caracterizada porque las barras se sueldan
0 se introducen en un casquillo formado por um blogue -

(7v) compacto o perforado.
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.fi,;?? - Proeedlmlcntc pa“a la fabricacién de
ruedas v1broamort1guadas para carrlles, segun la rei
vindicacién 9 6 10, caracterizada porgue los extre--
mos de las barras esgpecialmente soldadas y provistos
de elementos distanciadores o en caso de lenglietas -
dobles portadas por un casquillo comin las partes cen
trales de las barras, forman un casquillo.

138, Procedimiento para la fabricacidén de
ruedas vibroamortiguadas para carriles, segin una de
las reivindicacidnes 4 a 8, 11, 12, caracterizada por
que las lengﬁetas (61=65) que forman respectivamente
un bloque_(56,5§)'¥’que a travéé.de su casquillo (46,

47) estédn rigidamente unidas al cuerpo de la rueda, -

-~ sobre todo & la pestefia de la rueda (51) o al aro de

- la rueda o & 1a llante de la rueda, se alojan en una

- ranura anular (54 55) del cuerpo de la rueda, espe-~ =
cialménte en material de amortlguaclon.

14§.- Procedimiento para la fabricacién de
ruedas vibroémortiguadas para carriles, segun la Trei
vindicacibn 13, caracferizada porque por cada lado ~
(52,53) del cuerpo de la rueda, sobre todo de le pes—
tefia de la rueda (51) o del aro de la rueda o de la -
llanta de la rueda, se ha previsto una ranura anular
(54,55) con lengﬁetas'(61-65) dispuestas en ella.

158 ,~ Procedimiento para la fabricacidn de
ruedas vibroamortiguadas para carriles, segin la rei-
vindicacién 13 6 14, caracterizada porque las lengiie~
tas (61-65) se doblan conforme al radio de curvatura
de la ranura anular (54,55).

168,~ Procedimiento para la febricacidén de
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s ruedas vlbrﬂamqrtlguadﬁﬁ pura earrl}es, segin una de -~
vl.u .>-

. las reivindicacioned 13 a f5, caracterlzada porque en

un aro de rueda unido con la llanta de la rueda a tra

vés de una pieza intermedia de goma, los absorbedores
) Do de resomancia compuestos por las lengietas y el mate-
rial emortiguador dispuesto entre ellas, se alojan en
ranuras anulares del aro de la rueda.
178,- Procedimiento pars las fabricacidn de

ruedas vibroamortiguadas para carriles, segin una de

10.- las reivindicaciones 1 a 16, caracterizada porque las
lengtietas (7-13, 20-23, 29-33, 40-43, 61-65) son de -

acero o aluminio,

188,.~ Procedimiento para la fabricacidn de
ruedas vibroamortiguadas para carriles, ségﬁn la rei-
.55.;. : vindicacién 13, caracterizadg porque después de ia su
jecion de las lengiietas dispuestas en el mismo casqui
" 110 (46) en el cuerpo de la rueda, sobreltodo en la -
pestafia de la rueda (51) 6 el aro de la ;ueda o la —-

llanta de la rueda, los espacios intermedios restan--

20,= tes entre las lengiietas (61-65) y los lados y el fone

. do de las ranuras anulares (54,55), se rellenan con =

material de amortiguacidn (73-75).
198,~ Procedimiento para la fabricacidn de
ruedas vibroamortiguadastpara carriles, segun la rei-
25.- vindicacidén 18, caracterizado porque como material de
amortiguacién se emplea una masa, que antes del endure
cimiento es fluida y que después del endurecimiento da
una masa pldstica con una dureza-Shore de 20 a 60 Shore

¥y una amortiguacidén interna alta, como por ejemplo el

30,- caucho de silicona.
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-208.~ Pidcediiierto pars. lu. Febricacidén de

Tt » n

ruedas vibrosmortiguadas pars carriles, segin la rei
vindicacidn 58, caracterizada porque los blogues se
disponen en perforaciones del cuerpo de la rueda, sQ

bre todo de la pestafia de la rueda, y se sujetan diw

- rectamente por medio de uniones roscadas en el cuerpo

de la rueda (figura 218),

218,- PROCEDIMIENTO PARA TA FABRICACION DE
RUEDAS VIBROAMORTIGUADAS PARA CARRIIES.

Todo ello conforme se describe y reivindica
en la presente ﬁemoria que conste de VEINTICINCO hojas
escritas a miquina por una sola de sus caras ¥y dibujos
Que la ilustran.

Madrid, 5 de Mayo de 1.978
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