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151 invento se refiere a una rueda v.ibroamort iguaria para 
carriles con varios absorbedores, de • re
material de amortiguamiento, distribuidos"'por; su perímetro 
en él cuerpo de la ruedo, sobre todo la-.pestaña de la rue­
da, el aro de la rueda o la llanta ele la rueda.

Se intentó amortiguar las vibraciones axiales responsables 
del chirrido con un aro de material amortiguante dispues- 
to en el aro de la rueda. SI efecto conseguido sin embar­
go no resultó satisfactorio (memoria impresa 1 605 065).

Se intentó además amortiguar los. ruidos de marcha por me­
dio de cuerpos anulares de amortiguamiento o piezas de, . 
cuerpos anulares dispuestos en ranuras anulares en la pes-, 
taña de la rueda y compuestos por plaquitas, secciones de 
anillos de círculo o discos anulares y recubiertos en sus 
superficies de apoyo con un material parecido a un lubri­
cante de máxima viscosidad» También este.intento del soli­
citante no pudo imponerse en la práctica»

En otra rueda para carriles del tipo inicialmente mencio­
nado se sujetan los absorbedores de resonancia cerca do la 
pestaña de la rueda en el disco de la rueda. Cada absorbe­
dor de’ resonancia consta'de un" tope cillndricp:- de goma, 
sobre cuyas superficies frontales se han vulcanizado dos 
discos metálicos con pernos roscados empotrados.Iín esta 
rueda para carriles ensayada' ¿n iá'práritica so"comprueba 
ya después de un periodo, de funcionamiento relativamente 
corto una considerable reducción, de lá- eficación del vi- 
broamortiguainiento. ñor está razón una rueda vibronmoi'tiguada



par;) carriles de asta tipo no ha podido imponerse en la 
práctica (revista VUl tomo 96 NQ, 6 ,..ñl-2-1 9 ?̂ ',
171 - 1 7 5). . ' ■ :

El invento se basa en. la tarea de crear un absorbedor de 
resonancia para ruedas para carriles, que amortigüe más 
eficazmente y sobre todo por un periodo más largo las vi­
braciones producidas en la rueda.

Según la invención esta taren se resuelve porque cada ab­
sorbedor de resonancia consta de varias lengüetas separa­
das unas de otras por medio de capas intermedias de mate­
rial de amortiguamiento y adaptadas a diferentes frecuen­
cias propias de la rueda. " , ' :

. ' *  ■ *K

En una rueda- para carriles de este tipo se amortiguan las 
vibraciones eficazmente y por un largo tiempo. .

Las lengüetas adaptadas a diferentes frecuencias propias 
de la. rueda, que constituyen respectivos juegos, pueden 
conformarse de distintas maneras. Según una primera reali­
zación las lengüetas pueden producirse mediante barrenado 
anular de la pestaña de la rxiedn en caso de una rueda ma­
ciza o de la llanta de la rueda en caso do una rueda con 
neumático, dividiéndose los anillos así producidos median­
te cortes radiales en juegos correspondientes a los absor­
bedores de resonancia. Conforme- 'a"- oirá1 r eálirrac 
lengüetas, mediante barrenado do anillos sujetos con per­
nos roscados en el aro de la rueda o la pestaña de la rue­
da, dividiéndose los- «anillos así producidos mediante corto



r - v íO

-  i - -  ■

radiales en diferentes juegos correspondientes «a' los -absor-
hedores de-.resonancia v ’V. i-*'

•;** ■

■*•*- V-t - Vi' •*--•»#X’" '»

Según otra forma; de realización más . simple, desde, -'el,punto 
de vista técnico de fabricación consisten las lengüetas en 
unas .placas i especialmente de la misma altura y'longitud, 
pero diferente espesor,, que se disponen paralelamente o en 
-■forma, de meandro (en serie) sobre la misma baee. Las. len­
güetas dispuestas sobre una'misma base pueden formar.res­
pectivamente un bloque fijado rígidamente en el cuerpo de 
*ía rueda, \ X  X f X v . - v ' ; - ^ ;

pueden fijarse direc
v‘- 5" - ' X - - v

directamente en el- cuerpo de . 
con preferencia .se sujetan en un- ani—

barrenado de'l cuerpo de la rueda, sobre-VU t -jtg* .. c». i-.
i todo de; la' pestaña de la rueda, del aro de la rueda*o'de

v : ' v - -■ ■. -x - , •■ llanta, de' la rueda, por medio de uniones/'roscadas. ' •

■ gastos. contractivos-para la sujeción de. los diferentes -

.' í ;/í t-..-•'̂ /'t-.'íí̂ I'â 'base portante de las lengüetas en forma, de. placas! se
/ i  í-' *iSr< . - *  •"'* ' *  ., ‘k‘  / » A V i  e + r » l W f t  A r > a t i +  A m a n - I *  a  j " * m  a  r > n  n n  «  r 4  a  1  a s  * « a m a x  .’ J - »■ •• ■" ' construye preferentemente como paquete de'los extremos- de .

’-íc-.̂ .las- lengüetas o en caso de lengüetas dobles portadas por
\¿í.

VV*>-.
m* .  ■ '> ?*.

**v '.s-*' .
. . .  r  . .--v«♦ .%:■ *:
f ^  y;

mis*
■ ! mas y eñ' su. caso de placas de. ciibrici6n. ..Unoi'.báse de este
. . tipo resulta ventajosa tanto, desde el punto de- vista dé su 
-̂■. fabricación como de su montaje, porque únicamente es ñecesa-
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rio amontonar las lengüetas en-forma de placa y las. placas •
distanciadoras y sujetarlas' entre ellas y con él,cuerpo de
la rueda»

í

i■•-V;

lün lugar de las lengüetas en forma .-de placa pueden emplearse -,j 
también lengüetas en forma de barra, sobre todo’de. .material 
circular, de diferentes medidas, especialmente de diferen- y,: r̂! 
.te diámetro. Como barras son apropiadas por ejemplo'lasaba-.

io v
rras huecas son diferentes medidas, especialmente con dis-, " * ‘ V .y,*"- . • Avv.
tinto diámetro y/o diferente espesor de.pared» En tal caso

•; ;.-í

r •••:.'-'V'pueden disponerse en parte coaxialmente y a'distancia las
; ?: - unas 'dela s otra s, r e llenan dos e los é sp ec ios int erraedios... y "

. ' ’■ { : ? * ' ■ ' V-:?' . •  . • ; • '
■ las .barras’ con material de amortiguamiento y1 siendo -y,’v

■ •■ '■ i : -v> > ~ . \ : s.v- r ■ v-y---• .... . >• la barra, interior bien una barra maciza,barra maciza/ bien uná barra. 
terial de amortiguamiento» .Afinque- lam- . ;vy;

■ ■ - V* , -v ' -  V i»-.; : . • • , v t \ '  _

bién aquí es en principio posible construir'la base” de los

■ W - ; c *:.> ' V;• 7.:.y - y '15̂ '?»'-.s- v/liueca rellena de i
-•••c.'*---•Vy.e'y'-y;- ' / ■.’ ■

» '• V’
'• -v*X;-;/1'*';, ::¿extremos de las barras o las partes, centrales de lás. ba -

rras y elementos -distanciadores y. sujetarlos o'soldarlos C 
unos con otros, la ibase también puede., consistir en un'-.. • ' -’r- /. *■ .

compacto o perforado t en̂  el cual se sueldan, o intro-;
' ; • ; •- •' - - •• * ' •••',:.■ • -'tVy : í• ;r -

, ducen* las-barras»
i . '- ,  • . I / .V - , *rL:' *V -5: ,

25

.■ / .-,v .
f;,' •- -V

Las lengüetas que respectivamente forman un bloque y gestan y 
rígidamente unidas - a través de su base -* a la pestaña de .. y 
la rueda o el aro do . la rueda o la' llanta de lá rueda, - se-. * 
alojan con*preferencia en una ranura anular de la pestaña
dé- la rueda o del aro de la rueda o de' lá llanta de la. rue—--v. .. ■ ‘ r .

r .  . . .  . . .  • • k* r - • • - • ¿• da,. especialmente incluidas en material de amortiguamiento i, V; v='i
c<Con esta':disposición no solamente se- obtiene un.montaje com-.;-

. .  ■ • .  .... • '  ¡  \  • . '  - —  -  - . . . •. ••
• •• • •• - - . i  • • ; * .  • .  - .  . • • ■ i - ' . .  . . . . . .pacto,, de la. rué da de carril^ con absorbedores -de resonancia.• -y '- .."y ; ':pactó de la-xueda de carril, con absorbedores -de resonancia,'.

........ ;j----;1 ^

•*—v.vy ' v » <. '.y.' y
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sino,también un acoplamiento favorable pora la desviación 
de las-vibraciones de la ruoda antro la pestaña de la rueda, 
el aro de la rueda o la llanta de la rueda' y loa áb sorbedo- 
res de resonaixcia. Los gastos adicionales de fabricación ne­
cesarios por el barrenado _ de las ranuras anillares son poco 

• impprtantes, dado que la rueda debo colocarse do todas las
i.

maneras en un tomo , para repasar el contorno exterior de 
la misma* Las.ranuras anulares protegen a los bloques duran­
te el funcionamiento contra las influencias externas, dándo— 

.les además en combinación con el material de amortiguamien- 
. ' to .que les rodea un buen apoyo, de modo- que para su suje- ..

ción solamente debe preverse por ejemplo un perno roscado 
3  ‘ céntrico para cada uno*' Las lengüetas dispuestas en la rué-

*y‘ -'
'n-° Producen tampoco ruidos propios, como por ejemplo

yti • ’ ' ' ’ ' ’■ •• );' - • •' : ' - • •• ;  • .15 ~ J?-'”'•/ ruidos de viento, gracias a esta disposición../" y ‘: /■/.

, . -  ■« .u  . \
fa> . T , w./  ;

*> r - /

20

. •  ■' . . .  -

Con preferencia se preve en cada-lado de la pestaña de la 
rueda o del aro de la rueda o de la: llanta de ia rueda una 
ranura anular, con lengüetas, dispuestas en ia misma. Con 
esta disposición bilateral se mejora aún más la amortigua— 

,/ ción. /\ '' •
• -I

> -

25

yA fin de aprovechar al máximo el espa-ciq dado por la ranu­
ra anular," se doblan las lengüetas conforme al radio-de cur­
vatura de la. ranura anular.

•. ?0'
fc.í. ~ '/  J l M ,.ivi;;- v,:‘J

Cuando se trata de una rueda para carriles con amortigua­
ción de goma, en la que el aro de la rueda se une a la llanta 

• de la rueda a travós de una, pieza intermedia de. goma{ se dis- 
«- ̂ qneñ 'los absorbedores dé resonancia ;é‘ñ. el aro de'la rueda,



aobre todo on las ranuras amiiaros.La combinación de la 
rueda vibronmortiguada pora carriles y los absorbedores de 
resonancia colocados en el cuerpo de la rueda dan unos re­
sultados de amprtiguación especialmente buenos*

5

Materiales apropiados para las lengüetas son el aluminio 
y el acero.

10

■*!.. j ..
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La fabricación de. la ruedo para carriles según la invención, 
con absorbedores de resonancia alojados en las ranuras anu—

: lares de la pestaña de la rueda o del aro de la rueda o de 
la llanta de la rueda se realiza convenientemente rellenan-_ 

: •do los. espacios intermedios que quedan por una parte entre . 
v":t las propias, lengüetas, y por otra parte entre las lengüetas 

. y los lados de l^s ranuras asi como el fondo de las ranu- ..
" ras con un material de amortiguamiento, después de la suje- 

ción de las. lengüetas dispuestas sobre la misma base en la 
ranura anular de la pestaña de la rueda o del aró de la- 
rueda o de la llanta de la rueda. Como material de amortiL 
.guaraiento se emplea preferentemente una masa que antes del 
endurecimiento sea fluida y que después del endurecimiento 

■ dé una masa plástica con una dureza-Shore de 20 a 6o Shore 
y una gran.amortiguación interior, tal como el caucho de 
silicona.. „ ' ■

A continuación se explica el invento por medio de unos • 
ejemjjlos de realización representados en el dibujo. Kste 
muestra en la '

Kig. 1 una rueda para carriles'. conformada como rueda maciza

i

' . - i ' ' I

•. I

’ I 
I

• j ! i. \ , 
f • *

\f
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1,1 ig. 2

con lengüetas dispuestas lateralmente en la 
pestaño de la rueda, en vistea lateral,

una porto de 1/» rueda para carriles según .la 
Pig. 1 en una sección axial, ‘ '

10

*i*. 3 una parte de una rueda para carriles conformada 
- . " como rueda con neumático en. una sección axial,

estando dispuostas las lengüetas en la llanta,

• . •V"--.- i ' • ••;fig» 4 . una parte de unajrueda para'carriles conformada

- ‘ 1 ~;v\- " ^ como rueda con neumático en una sección axial,
-í- -i- -■ "i . .. . • ■■ •*. í- • . .

:d»vti¡•**"’% ~ * * estando dispuestas las lengüetas en anillos se-
parados sujetos en el aro de la.ñueda,.

■ " ■ .’v V ».• :*• • . ‘Sz\ - , •' •. !* ' ‘ i-'X/ív 5? una sección, de una rueda para .carriles'conformada
como rueda maciza en el sector de lá pestaña-de

• -v .»rv. ... la rueda y en una vista lateral-.V.

. . . . .  *:

■ -víV»-*'-: •;... :‘.‘í 20

' - • ' • • • • ... . ; • >■ ; x-:.. "..r' ■>*
Fig. 6 una parte de una rueda para, carriles'según.la

'• «‘.y'’* % ... Pig. 5 en una sección axial, coii juegos de lengüe-
■ _ ■ ■ ' ■■ ''/’-.X-. -- x •... .tasdispuestos en forma de meandro y. recogidos' en
• ' ' ..  . ■ y , ' • 'V. ; '..'.'i.bloques, : . . .'•X/’XX . X.'- V

'• :-" 
25

v  ̂ . -- -

.%•

’ h . ’
pip;'. 7 una parte de uña rueda para carriles según la ,.

Pig. 5 en sección axial conrlengüetas dispuestas
paralelamente en l\xgar de las i lengüetas dispuestas. " • - • - _: y . v'*.  ̂ . ' ; -

- en formo, do meandrodo la Pig. 6,. ; •

• •_ .. ■■■■_, \ •- ' '■ -y---'
' '■ . , ''l.'tíx g, u n a  'parte do üñá.ru'cdf) para ' carriles' en : sección' .,

»-T'.' •¿■ y X-' ' .... - ' ■ *' " " '
i ' ' ••• . ... .. ' ' " •. . -7-v/-. - v. .. yiZ  ̂íav-, ■

-  2  .  f r  . .  '

-v.x  ̂ - V ' . w . . ; X .
, '}■ /. '■ rX y'/'' X - . " í ' - '  " • X ' • / - X -j.- ,. • :- : ; i -:.r. . . • .  •• • ¡ V

1



•
axial similar a la do la Fig. 5 con una sujeción 
según las Figs* ó y 7 de las len-üetns recogidas 
en bloques,

5 Fig. 9 una rueda para carriles diferente a las ruedas para 
carriles de las Figs. 1 a 8 con lengüetas alojadas 
en una ranura anular lateral de la pestaña de la 
rueda, vista desde arriba desde el lado de la pes­
taña de la rueda,

H O

.V . : Fig, 10 una parte de la rueda para carriles según la Fig. 9 
: en sección axial según la linea I - I»

í V:r*fr ; 'VT-/, -*'•'•* .*•■*,* -iv.. ’ 'vV-"V-?v• » > -  - ,'*■ 3
 ̂ » V 1» . ‘J r_í\ ****** -'A-».* ’ • •*•«s1 ¿ ̂ ' • Ve**, ' «• *

rll un Juego de lengüetas, que forma un bloque, visto '
- » . . . . .

>;V*. desde arriba, ■ •-.v:

Flg* 12 un bloque según la Fig* 11 en una sección según:la
linea IX - II,

20 ■. Fig. 13 un bloque según la Fig, n  en una sección según . 
la linea III - III,

Fig. 14 otro juego de lengüetas que forma un bloque, visto 
. desde arriba,

25

Fig. 15 un bloque según la Fug. 1*1 en una sección según, 
la linea IV - IV,

Fig* l6 y 17 el juego de lengüetas -según la Fig. 1 1. en

Ui 
■

o la sección según la linea V - V.en dos,diferentes
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1‘ori'tas <Io realización, - !!
. ¡

Fig* 3.8 una rueda para carriles conformada como rueda na- 1
:

cizo y realizada conforma o las Figs, 5 ~ 7, arri~ i
ba por la izquierda en tina semisección axial» arri-' • i
ba por la derecha en una sección vista desde arri- ; 
ba, a la derecha en el centro los absorbedores de -

• l

resonancia empleados de los tipos A y 1} en repre- |
sentación isométrica, abajo la distribución de los 
absorbedores de resonancia tipos A,. B sobre el pe- ! 
rlmetro de la rueda, ' • í" i

Fig. 19 un diagrama del nivel de sonido déla rueda para
carriles según la Figl 18, que se produce al pasar ' 
por curvas estrechas,' registrado sobre la_ frecuen- ¡
cia, por arriba con y por abajo sin absorbedor de |
resonancia, !

Fig. 20 un diagrama del nivel do sonido de la rueda para 
20 carriles según la i‘ig. l8 que se produce al pasar

por una curva, registrado sobre el trayecto de la 
curvo, arriba sin y abajo con absorbedor, de reso­
nancia ,

\
25

i.

■ ¿ —■.... ■ 5 0-

Fig. 31 otra rueda parn carriles confonnada como rueda ma­
ciza, arriba a 3.a izquierda en una seinisección 
axial, arriba a la derecha en una sección vista 
desdo arriba y abajo n la-derecha, ol absorbedor 
de. resonancia empleado en una;ropréseut«ición iso-



Kig. 22 un diagrama del nivel do sonido de la rueda para 
carriles según la Pig. 21 que se produce al rodar 
sobre un carril, arriba coa .línea continua sin y 
con línea rayada con absorbedor de resonancia 

5 con una superficie de carril ruidoso y abajo con
• una línea continua sin y con una linea rayada con 
absorbedor de resonancia con tina superficie recti­
ficada, registrado por encina de la velocidad.

10 V- La rueda para carriles representada en las Figs. 1 y 2 se ..
ha conformado como rueda maciza y se compone fundamental- 

. mente del.cubo 1, el disco da la rueda 2 y la pestaña de la.
•- ■ rueda 3 , Los ejemplos de realización de las Fiss. 3 y. 4 ; • ' ’ 

muestran unas ruedas para carriles, en las cuales la pesta- 
15 ..' . ña'de la rueda’se divide en el aro de la rueda.4  y la Han-
: • ’ • ta de la rueda 5* ■

La pestaña de la rueda 3 ó el-aro de la rueda 4 & la llanta• 
de la rueda 5 portan sobre el lado interior orientado hacia 

20 el cubo 1 múltiples absorbedores de resonancia. 6 . distribui­
dos por el perímetro, que constan de lengüetas 7» 8, 9» 10, . 
11, 12, 13 y piezas intermedias l4 .de material que amorti- - 
sua las vibraciones,'dispuestas entre las lengüetas. Las '

• - . ' diferentes lengüetas 7 # 13 se producen mediante barrenado 
25 anular del material macizo de la rueda, dividiéndose los .

anillos asi producidos posteriormente mediante secciones 
radiales 6a según la l*'ig. 1 en diferentes juegos. La longi­
tud y el espesor de las lengüetas 7 a 13 son decisivos para 
la dirección de las. vibraciones a amortiguar. Para.la amor- 

30 tiguaci&n de-'las vibraciones axiales se px-even las lengüetas

-' -í: f•U- -t.
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7 ¿ 8, 9 dispmestas en planos radiales'situados Uno detrás 
del otro, que pueden vibrar en dirección axial. Para la
amortiguación do las vibraciones radiales se preven las

{ • •
lengüetas 10 a 13 dispuestas en superficies coaxiales una 
encima de la otra. Hado que en cada sección del perímetro 
se preven lengüetas , que reaccionan tanto a las vibracio­
nes radiales como a las vibraciones axiales de diferentes 
frecuencias propias, se «mortiguan tanto las.vibraciones 
radiales como las axiales de la rueda en el lugar donde se 
producen, es decir, en la pestaña de la rueda' y en. el aro ■ 

;,de la rué da i siendo óptima la amortiguación del ruido..,'

::■ * i r:- ‘-£ ''4®. anillos separados 15 sujetos con pernos roscados en .
'• *''**'# -«/*. ’j/., ’■ ,  ' *1 «w a L 1 a a íl a . m att̂ n V» aunsAM aî A aviit 1 ««• ,w ' <44 wí «*í a«i •.- el aro-de la rueda, mediante, barrenado emular.y división 

radial posterior.:
- • /. 20

25

i * v -
i-

En el ejemplo de realización de las. Figs.' 5 y. .6 los dife­
rentes juegos de lengüetas no.se han realizado en una pie­
za con la rueda, sino que forman diferentes bloques l8 
sujetos en la rueda. Cada bloque l8 consta de varias len­
güetas 20 a 23, que tienen la mismá altura,, la misma longi­
tud pero diferente espesor y entre las cuales se preven- 
sendas piezas' intermedias 2k de un material que;-amortigua 

. las vibraciones. y, -

¡■v::
/:'>■ - V 30 ‘ ; Las lengüetas. 2 0. a 23 están\adapt’adáis' a‘'las frecuencias '



propias de la rueda, mediante.lo selección de sus diferentes 
espesores. Los lengüetas 20 a 23 se disponen en forma do mean­
dro una encima de la otra sobre la misma base 2 5. Los asi !{

. |
formados bloques individuales 18 se atornillan por medio j

5 . de pernos i'oscodos 19 en un anillo l6 encogido en un man- !
drilado 17 de la pestaña de la rueda 2(>. Los bloques l3 se 
disponen por el lado posterior de los anillos 16 de modo 

• que las lengüetas 20 a 23 se encuentran en el espacio libre j 
del paso de la pestaña de la rueda 26 al disco-de la rueda

10 27» quedando los planos de las lengüetas verticalmente con 
respecto al. eje del disco de la rueda*

.Como se ve:'en la Fig. 5 » la base 25 de los bloques
• unas 'piezas añadidas 25a, 25b, en las cuales se pre*
'  . . , r  . . .  . . .  , . ■ -  . . .  . \  • .-... *• -  •. -  '

" . ven los taladros para los pernos roscados 19*;.
* .v*- ,

V ','v . ; . Como alternativa del ejemplo de realización de las Figsi
5 y 6 , los bloques 28 pueden componerse también, según el . 

O  ' ejemplo de-realización dé la Fig. 7 , de unas lengüetas 29 '; ■
20 a 33 dispuestas paralelamente y unidas con la base 35 a tra­

vés de un travesano común, entre las cuales están previstas • 
; . .. unas piezas intermedias 3;* de un material que amortigua las

vibraciones.

i ■
- - 1 -

25

50.

En el ejemplo de realización do la Fig, 8 se disponen los 
bloques 3^, tal como en e.1 ejemplo de realización de las , 
Figs. 5 y 6, en forma de meandro uno encima de otro, for- ' 
mando estos bloques unas lengüetas 4 0 a ll 3 - separadas unas, 
de otras por medio de piezas intermedias k k de un.material 
que aiiiortigua las vibraciones. Al contrario que en el

v '■ - ; . . •
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ejemplo de realización de la j'ig. 5 y la í'ig. 6 y ea el. 
.ejemplo de ronlizoción de ln A'ig. ’ 7 se sujetan los "bloques
38 en este ejemplo de realización mediante pernos roscados
39 en el borde interior de unos anillos 36 encogidos» La 
posición de las diferentes lengüetas 4 o a 43 en el espacio 
libjre del paso de la pestaña de la rueda 26 al disco de la

- rueda 27 no.se ve afectada por este tipo.-distinto de suje- 
ción* .• • • : • -::Ts í' '• ::r-v .-. . •

' "«O V ^
;% *£'< 10-
v _ v  . . , En una alternativa también es posible fijar los bloques', des-

’critos 18,.28 mediante-pernos roscados directamente'en el
•_-rl..:-':Y-: ,r -••.v.r'v. 7. ' :

disco da la rueda 2 7 » con preferencia'cerca de la llanta

la zona'de pasomas7fuer teniente que' por.
* V - .*  _ '* %  • -  . “* - .•

: '  - * * ; *  1 . .  . .  v »5;í- u ;  v V -»*-.*  .'.<7 - *  • * v  • »• . ■-'fin de poder lleyarT.a cabo"'la sujeción' lo
'mfc»' cerca' posible de la pestaña- de "la rueda ó de" la -llanta.£' ;. ■? '■ W-’-?.; • Y?-'™* ‘ ;•y; **¿+,£**y¿*K ' •; ... • ¿r , •• * •* t . '̂V-.\¿t■?**'.**' ''í V-%«? ; vi' .•* *./'* ’ ■»' ’ * ‘ * v *' * *■• * -*ív**.’ V.V*. r̂ rvOv/'/ • -* ' *
B1 ejemplo-de realización preferido representado en-las ’."/,.—: 

* .. ■ . - •*",vv - v "!•' '
.5 Pigs.'.9 a i3.de una rueda'para carriles'presenta en su pes-- » • s -  ■ kVf- «V* •

20 :; -'.v 3..,*. taña de rueda 51 en ambos lados- opuestos 32, .53 sendas ra-. 
X4' ‘««**«« anulares 5 4 , 55 orientadas 'hacia\el’ cubo*-‘¿n estas * '
í-i ranuras anulares 5 4 / 55 se hari dispuesto múltiples bloques

'• a- 58 uno detrás de otro en dirección periférica.-Cada .
. . l'v' " • / '•- '-'-í'-' ¿r'-- -," • ..' bloque 56 o 58 consta de varias lengüetas’6l a 65 en forma

25 de placa de la misma longitud y la: "misma* altura,' pero con
; s \ un espesor diferente. Las lengüetas :ól a 65 se mantienen 

' en el centro a distancia, por medio de cortas placas dis-
. tanciadoras 66 del mismo espesor," y se cubren con tina placa 

...v superior 67 igual decorta per,., con fines dé'tina mayor rigi«



dadoras 66 asi como las placas do cubrición 67» 68 forman 
un paquete compacto , que se sujeta por medio- de cordones 
de soldadura 69 colocados sobre los bordes exteriores. De 
esta manera las partes centrales de las lengüetas 6.1 a 65

t

forman junto con las placas distanciadoras y de cubrición 
66 a 68 una baso rígida 46 para las lengüetas 6l a 65 por 
lo demás libres de los bloques 56 a 58»

Para poder sijetar los bloques asi construidos.56 a 58 en 
r 4 . . 

la pestaña -de la rueda 51 • presentan los mismos en la base
46 un taladro.central 70 para un perno roscado 71» Para
poder unir-con un solo perno roscado 71 los bloques 56 a 58
opuestos en' las ranuras anulares 5 4 * 55» se preven unos
taladros axiales -72 distribuidos en la pestaña .de la rueda ..r\’;. V 1 ‘ ' ‘ - ‘ . f '-V"... -•••.„ .
.5 1 -«n; la zona de-las ranuras, anulares 5 4 , 5 5» Con 'sus pla— -
cas de cubrición inferiores 67 se apoyan los bloques opues­
tos 56 a 58 directamente sobre el f ondo de; la .ranura, re­
sultando mediante la sujeción del perno roscado, 7 1 una unión 
rígida entre las bases compactas 4 6 , 4 7 para los bloques /. 
opuestos y la pestaña de la rueda 51*' 4 .

Como se ve por la Fig. 9 se encuentran los bloques a •
n  . ' , ■

58 dispuestos uno detrás do otro sobre un hueco. Tanto entre 
el fondo de la ranura y los bloques 65 a 58 como entre las 
paredes laterales de las ranuras 5?¿, 55 y., los bloques 56 a ‘ 
58 se ha dejado una distancia. Tan pronto se sujetan los 
bloques 56 a 58 con el perno roscado 71» so rellenan las 
ranuras anulares 5 4 , 55 con un material de amortiguamiento, 
por ejemplo con caucho de silicona» que pueda fluir por los 
huecos distnneiadores y que' llene los. espacios, intermedios .*
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75 entre las diferentes lengüetas 6 l a 65 y todos los de­
más espacios huecos en las ranuras 5 4 , 5 5 » como por ejemplo
las hendiduras 7 3 » 74 entre las paredes laterales de lasj • ‘ .
ranuras anulares 5 4 , 55 V las paredes exteriores de los blo-

i

ques 56 a 56» a fin de que las lengüetas 6 l a 65 se encuen­
tren por fin totalmente incluidas en el material de amor­
tiguamiento. Después de la solidificación.del material de 
amortiguamiento fluido forman las lengüetas 6l a 65 de la 
misma longitud y anchura, pero de diferente espesor, junto 

.con las piezas intermedias 75 formadas de un materialTde
¿ i *  . *

■^ ̂  amortiguamiento y'situadas entre ellas, los absorbedores- ' •'*. aioorwiguaniiGiivo jT 5 1 W//; . - ’*V-> ■*-"- ‘-* -*..* :■ . - ,
. v?'" - ^ ".de' frecuenc ia adaotad

> •■: •; i H r ÍT m y '- ‘ V -

‘: "t- •. > 'r- - ! *- • y. - - * —
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f 3o : ■
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de frecuencia, adaptados a las diferentes frecuencias¿
\ • - ív , V '* ■ -

_ . * • ' *  .  - * - *

lasFigs. 14

"barra s .re dondas
paralelamente

dentro de
otro con un núcleo 84 (Fig. 1 7) en forma-de. barrad Las len­
güetas 82. - 8 4 se han soldado en los lados opuestos del •;

84

se encuentra en ranuras, opuestas-de la.rueda para-carriles, 
tal como’representa la Pig. 1 0. Dado que las-ranuras se 1 
han rellenado totalmente con el material-de. amortiguamiento, 
se' alojan las lengüetas 82 - 84 por completo dentro de este 

•■ .. material que amortigua las vibraciones. ' . 1

\ ' ' ... 0 **
La.rueda para carriles representada en la Fig.. l8 tiene un
diámetro de 850 mm, un diámetro de cubo do. 122 mm, una an-

. -v :v>-.otr. •:*;4 /.%># -l > w  " « •
' ^ - 'i „ y : . u a , u t  0 0  u a u  o u i u a ^ u  c u  x w o  x a u w o  u p u c o b u o  u c j .

•2Ó.'4v̂.;**.:::"'blpqtte compacto-76. El bloque 76-con-las- lengüetas 8 2 - 8̂

’chura de cubo de 165 mm y una anchura-de la pestanade la 
• •'■"•:'*'rueda de 121 mm* .Los absorbedor.es "de resonónciá. de- los” ti;tipos

1:



A y B ostán unidos a la rueda a través de anillos situados ■ |
' i* en los barrenados'de la pestaña de la rueda, tal como se j

explica en' detalle por medio de las Figs. 5 a 7 » lí*1 Ia parte 
inferior de la -Fig, 13 se ve el número y la distribución 

5 de lo3 clos tipos A y 1J de los absorbedores de resonancia.
En ambos lados de la rueda se preve la' distribución repre­
sentada de los absorbedores de resonancia.

Por lo dos diagramas de las Figs. 19 y 20 se reconoce el ,.|
.. 10 efecto del absorbedor de resonancia. En la Fig. 19 se repre- |

sentan. las plintos SQ a responsables de la producción del j 
■ "y «ruido,..'..siendo responsables las puntas a de los chirri-. dj
 ̂ ^ ; f dos*: La punta se reduce con los absorbedores de yibrocio-, " >!

del"tipo B, mientras que las puntas S ^ a  S^ se reducen1.. >-[■ 
'los absorbedores de vibraciones del tipo A. Las lengüe-,

.tas de los absorbedores de resonancia se conforman de modo 
\ que correspondan a las puntas de las frecuencias. Como de- . .. ¡ 
•muestra una comparación de los: diagramas inferior y superior, ...
: los absorbedores de resonancia provocan una descomposición- 

t 20 total de las puntas. / • T  ; ' j'

También las dos curvas de la Fig, 20 muestran que- con los ;
absorbedores de resonancia se amortigua considerablemente ' . '

. el nivel de.ruido registrado durante el trayecto al pasar ¡
25 por una curva, siendo la formación de ruido en el sector de '¡

la curva poco mayor que en la zona restante del carril.

. La rueda para carriles representada en la Fig. 21 tiene txn t \ j .  \
- diámetro de 950 rara,' un diámetro de.cubo de 190 mm, una an- 

\ P̂.;’■ ' . chura de cubo de 190 mm y una anchux-a de la pestaña de la
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..rueda de 135 mm. En los mandrilados opuestos en la zd ;, 
na de paso del disco de la rueda a la pestaña de la' - 

_ rueda se han fijado respectivamente y directamente en’
• . la rueda dieciseis absorbedores de resonancia del ti­

po representado en la figura 7®. la figura 22® mués—  
tra el nivel del ruedo según otros criterios que los 

•- ' - de' las figuras 19® y 20§, precisamente según la velo­
cidad. las dos curvas superiores son decisivas para - 
una superficie de carril no perfecta (estrías), mien- •
- tras que'las dos curvas inferiores son decisivas para 

A . u n a  superficie de oarril perfeota. En ambos.casos sé.v>
-obtiens ; para-., una rueda para carril con absorbedores.de 

(curvas rayadas) una amortiguación conside' 
vvÍK^^t^^¿..'^‘;¿->able. de*' los. ruidos que se' produeen;^;-S?;rf^

■•.Asimismo se hace.la aolaración de-que el pío 
cedimientó desorito y el' dispositivo,. mediante; el oual

•: %.;fc '

■ -fcPJp „ .

-  •.«■»* . ' W ' -‘Tv-W**’

se lleva a la practica dicho procedimiento,-'constituyen 
, un todo. inseparable, acogiéndose por" consiguiente "al 
artículo 57 del vigente Estatuto sobre Propiedad'In- v . 
dustrial. . • • - ;. ' -v-V;'4:’v  /•
’ - la siguiente solicitud que corresponde.'a..la
depositada en Alemania bajo el número P .27 20 333.4 de- 
fecha, 6 de Mayo de 1.977, la depositada en Alemaniá - ' 
bajo el número P 27 25 177.0 de fecha 3,de Junio. de 
1.977, la depositada en Alemania bajo el número - —
P 27 50 743.3 do fecha 12 de Noviembre.de 1.977 y la 
depositada en Alemania bajo el número P 28 10.568.2.- 
de fecha 11 de Marzo de 1.978, se acoge a los benefi- .. 
cios del artículo 51 del vigente.Estatuto sobre Propie, 
dad Industrial.- • ' • - ~ .- .

V  v  
■v .

-;T>. v.: '
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1§.- Procedimiento para la fabricación de - 

ruedas vibroamortiguadas para carriles, a base de va­
rios absorbedores de resonancia de masa y material de 

5,- amortiguación distribuidos por su perímetro en el cuer 
po de la rueda, especialmente en la pestaña de la rue­
da o el aro de la rueda o la llanta de la rueda, carac 
terizada porque en cada absorbedor de la resonancia —
(6, 18, 28, 38, 56, 57, 58, 78) se disponen varias len 

10.- güetas separadas unas de otras por capas intermedias - 
de un material amortiguador (14, 24, 34, 44, 75) y ajus 
tadas a distintas frecuencias propias de la rueda (7—13, 
20-23, 29-33, 40-43, 61-65, 82-84).

2§#- Procedimiento para la fabricación de - 
1.5.- . ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la rei—

vindicación 19, caracterizada porque las lengüetas (7-13) 
se producen mediante el barrenado anular de la pestaña - 
de la rueda (3) en caso de una rueda maciza o de la lian 
ta de la rueda (5) en caso de una rueda con neumático, - 

20.- dividiéndose los anillos así producidos por medio de cor 
tes radiales (6a) en diferentes secciones correspondien­
tes a los absorbedores de resonancia (6).

3&.- Procedimiento para la fabricación de rué 
das vibroamortiguadas para carriles, según la reivindi- 

25»- cación 19 caracterizada porque las lengüetas se produ­
cen mediante el barrenado de anillos (15) separados fi­
jados por medio de pernos roscados en el aro de la rue­
da (4), dividiéndose los anillos así producidos por me­
dio de cortes radiales en diferentes secciones corres—  

30.- pondientes a los absorbedores de resonancia.

" . .• .’Vír/.í'-.v.- ■: • •••• •. • • • ", :•••.'• ••• ••• • r •; -V/...-; v:;'V/•••>.. v v i .
: ' V • ’>. ’!'r. .'vVv '■

■■ ■ • •' y-.- ■■■■■■■■ ■ ■ ■■■ ••;
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V  4S¿.—  Preoqd-iTnier,tb- fiara la fabricación de rué 
das vibroamortiguadas para carriles, según la reivindi­
cación 1§ caracterizada porque las lengüetas (20-23, - 
29-33, 40-43» 61-65) se componen de placas, sobre todo 

5.- de placas de la misma longitud y altura, pero de distin 
to espesor, que se disponen de forma paralela ó en for­
ma de meandro (en línea) sobre el mismo casquillo (25, 
35, 45, 46, 47). #

5a.- Procedimiento para la fabricación de rué 
10,- das vibroamortiguadas para carriles, según la reivindi­

cación 4a caracterizada porque las lengüetas (2 0-2 3, —  
29-33, 40-43, 61-65), están dispuestas sobre el mismo - 
casquillo (25, 35, 45, 46, 47) forman respectivamente - 
un bloque fijado rígidamente en el cuerpo de la rueda - 

15.- (18 , 28 , 38 , 56-58).
j6®.- Procedimiento para la fabricación de rué 

das vibroamortiguadas para carriles, según la reivindi­
cación 5a caracterizada porque los bloques (18, 28, 38) 
se sujetan en anillos (16, 36) encogidos en las perfo- 

20,- raciones (17) del cuerpo de la rueda, sobre todo de la 
pestaña de la rueda (26) o del aro de la rueda o de la 
llanta de la rueda, especialmente por medio de uniones 
roscadas (19, 39).

7a,- Procedimiento para la fabricación de ree 
25.- das vibroamortiguadas para carriles, según la reivindi­

cación 5 ó 6, caracterizada porque siempre dos juegos 
de lengüetas (61-65) contiguas tienen un casquillo co­
mún (46).

8s.~ Procedimiento para la fabricación de rué 
30,- das vibroamortiguadas para carriles, según una de las -



«**V “ * *  * f  ' « tf JS \  * '  A v*>.reivindicaciones* 3 u  !%* caíraeterffcadaí porgue el casqui **• s«* *«4 v “ ,a i =*' ~
lio (46) de soporte de las lengüetas (61-65) en forma
de placas se ha construido como paquete de los extre—
mos de las lengüetas o en caso de lengüetas dobles por
tadas por un caequillo común (46) de las partes centra
les de las lengüetas y sobre todo de las placas distan
dadoras (66) soldadas y en su caso de las placas de -
cubrición (67, 68).

9§.- Procedimiento para la fabricación de rué 
das vibroamortiguadas para carriles, según la reivindi­
cación 1 8 , caracterizada porque las lengüetas (82-84) 
como barras constan con preferencia de material redon­
do de diferentes dimensiones, especialmente de distin­
to diámetro.

1 0 8 .- Procedimiento para la fabricación de —  
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la reivin 
dicación 9S, caracterizada porque las barras (83) se hani
conformado como barras huecas de diferentes dimensiones

r

especialmente de distinto diámetro y/o diferente espe—  
sor de pared, estando dispuestas por lo menos parcial­
mente de forma coaxial y a distancia las una de las ---
otras, rellenándose los espacios intermedios entre las 
barras (83) con un material amortiguador y siendo la —  
barra interior (84) bien una barra maciza, bien una ba­
rra hueca rellena de material amortiguador.

11§.- Procedimiento para la fabricación de —  
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la reivin 
dicación 10 caracterizada porque las barras se sueldan 
o se introducen en un casquillo formado por un bloque - 
(7b) compacto o perforado.
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, " 12&.-; Prúced;imiicntc ;para 1-s fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la rei 
vindicación 9 ó 10, caracterizada porque los extre—  
mos de las barras especialmente soldadas y provistos 

5,~ de elementos distanciadores o en caso de lengüetas - 
dobles portadas por un casquillo común las partes cen 
trales de las barras, forman un casquillo.

13§.- Procedimiento para la fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según una de 

10,- las reivindicaciones 4 a 8, 11, 12, caracterizada por 
que las lengüetas (61-65) que forman respectivamente 
un bloque (56,57) y que a través de su casquillo (46, 
47) están rígidamente unidas al cuerpo de la rueda, - 
sobre todo a la pestaña de la rueda (51) o al aro de 

15,- la rueda o a la llanta de la rueda, se alojan en una
i

■ ranura anular (54»55) del cuerpo de la rueda, espe- — 
oialménte en material de amortiguación.

14§#~ Procedimiento para la fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la rei 

20.- vindicación 13, caracterizada porque por cada lado - 
(52,53) del cuerpo de la rueda, sobre todo de la pes­
taña de la rueda (51) o del aro de la rueda o de la - 
llanta de la rueda, se ha previsto una ranura anular 
(54,55) con lengüetas (61-65) dispuestas en ella.

25.- 156.- Procedimiento para la fabricación de
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la rei­
vindicación 13 ó 14, caracterizada porque las lengüe­
tas (61-65) se doblan conforme al radio de curvatura 
de la ranura anular (54,55).

30.- 16a.- Procedimiento para la fabricación de
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30.

ruedas v\tirnamoxtigúadjas p¿ra^carrdl;e¿, según una de -
vv- <w * - e-- --v .y»las reivindicaciones 13 a f 5, caracterizada porgue en 

un aro de rueda unido con la llanta de la rueda a tra 
ves de una pieza intermedia de goma, los absorbedores 
de resonancia compuestos por las lengüetas y el mate­
rial amortiguador dispuesto entre ellas, se alojan en 
ranuras anulares del aro de la rueda.

17§.- Procedimiento para la fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según una de 
las reivindicaciones 1 a 16, caracterizada porque las 
lengüetas (7-13, 20-23, 29-33, 40-43, 61-65) son de - 
acero o aluminio.

18®.- Procedimiento para la fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la rei­
vindicación 13, caracterizadq porque después de la su 
jeción de las lengüetas dispuestas en el mismo casqui 
lio (46) en el cuerpo de la rueda, sobre todo en la - 
pestaña de la rueda (51) o el aro de la rueda o la —  

llanta de la rueda, los espacios intermedios restan­
tes entre las lengüetas (61-65) y los lados y el fon­
do de las ranuras anulares (54,55), se rellenan con - 
material de amortiguación (73-75).

19i,- Procedimiento para la fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la rei­
vindicación 18, caracterizado porque como material de 
amortiguación se emplea una masa, que antes del endure 
cimiento es fluida y que después del endurecimiento da 
una masa plástica con una dureza-Shore de 20 a 60 Shore 
y una amortiguación interna alta, como por ejemplo el 
caucho de silicona.

.*■ . .. y
y.
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.'2CS.- Pi'écediialeri'to para..’ la, fabricación de 
ruedas vibroamortiguadas para carriles, según la re i 
vindicación 5a, caracterizada porque los bloques se 
disponen en perforaciones del cuerpo de la rueda, so 
Tare todo de la pestaña de la rueda, y se sujetan di­
rectamente por medio de uniones roscadas en el cuerpo 
de la rueda (figura 21 s).

2 1 PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACION DE 
RUEDAS VIBROAMORTIGUADAS PARA CARRILES.

Todo ello conforme se describe y reivindica 
en la presente memoria que consta de VEINTICINCO hojas 
escritas a máquina por una sola de sus caras y dibujos 
que la ilustran.

Madrid, 5 de Mayo de 1.978
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