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La presente solicitud de Patente de Invencién se refiere a "'Sis
tema ‘de"alarma y proteccién de vehiculos automoviles", totalmente --
desconocido en Espafia y en el extranjero, éhyas‘céracteristicas de no
vedad le confieren la cualidad de aportar al oiajet'ci a'que se destina las

siguientes ventajas, posibilitadoras de su consecucién industrial,

-

1y Actua como antirrobo eficaz. .
. 2) Desconecta la instalacidén electrica en caso de accidente, evi

tando posible s.cortacircuitos que provocarian incendios,

3) Protfege al motor en caso de faita de presion de aceite, des-
cone ctandolo; ‘ -

4) Al elevarse la temperatura sobre un valt;r determinado, des
conecta el motor, protegiendolo de un sobrecaientamiento.

5) Mediante un tubo ,éolocado en el vacuémetro se puede conocer
el funcionamiento del motor a traves del vacio.

8) Permite reunir en un solo sistema de proteccién y alarma
las distintas funciones, segin necesidades, eliminando las que se juz-

guen necesarias,

7) Caso de cortacircuito se desconecta el sistema, siendo ne -

cesario pulsar un boton para rearmar el equipo.

En los presentes dibujos se ha descrito, a titulo de ejemplo y
sin caracter limitativo, por lo tanto, d'o.'s formas caracteristicas del

sistema que se preconiza,

El dibujo de la figura 1 representa la parte del sistema que --
abarca la proteccidén de cortocircuito (incendio), robo, alta tempera -

tura y baja presién
La figura 2 representa un detalle de 1la conexidén del Delco y la
bujia.

Las figuras 3 y 4 representan el sistema con proteccién por --
temperatura y baja presién y control del motor mediante visién del --

vacubémetro.
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El circuito esta compuesto por un elemento tiristor (1), que en
su circuito de linea alimenta una bobina (2) con el otro polo puesto 2
masa (20), Este relé cierra un contacto (3) que permite el paso de la
corriente del positivo de las baterias (7), que alimentari el circuito --
(5 y 6) de alumbrado o consumo del vehiculo. También, a través del --
contacto (3) del relé se alimentari a un condensador electrolitico, del
tipo 250 MF X 400 V que cerrari sobre el diodo (1) el circuito, La ten-
sién de mando tiristor (1) se alimenta por el filamento (18) y procede --
de la misma fuente de alimentacién positiva despues de pasar por las
resistencias de 270 ohmios y 4 W, numeros (9) y (10) en cuyo punto in-
termedio se deriva un circuito para dos condensadores en paralelo (11)
y (12) de 10 MF y 400 V, con el negativo puesto a tierra, Se cierra es-
te circuito hasta la tensidén de control tiristor por un contacto (13) de -~
pulsador de puenteo de averias (10) o rearme, en caso de cortocircuito
que trabaja en paralelo con un condensador (8) de 10 MF y 400 V que
permite la conduccién d la rejilla de tiristor a traves de un diodo Ze -

ner (19) tipo BZY 88.

Otra rama del positivo va al polo central de un selector-conmu
tador (14) para maniobra automéitico o manual, en caso de averia, co-
nectando en una de estas posiciones una lAmpara piloto (15) que daré la

alarma correspondiente,

En la otra posicién dejard pasar la corriente hacia un relé ali-
mentando su bobina (25) al mismo tiempo, que dos contactos (23), uno
abierto y otro cerrado. El abierto actuari sobre otro piloto (24) pues-
to a masa (20) y el cerrado sobre el positivo de la bobina de encendido.
El otro polo de la.bobina del relé (25) se conecta a masa a través de--
una resistencia (26) de 270 ohmios y 2 W, y del contaco de un termos-
tato, En bornas negativas de la bobina de este relé se conectan dos con|
densadores electroliticos (28) y (29) que cierran su ecircuito a travesdel

contacto cerrado del pulsador(30) para el caso de arranque en averia -~
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nos (37) con el otro contacto a masa, Existe igualmente un termostato

de los termostatos (27) o preostato (31) que se deriva del positivo del

condensador (29) y cuya borna final se pone a tierra (20).

De la salida del delco (34) se protege la conexién de cada bujia
(31) atraves de los antiparasitos de baquelita (33) mediante funda-de go

ma a presién que actua a modode ventosa sobre la bujia.

El sistema funciona que al surgir un corto entre positivo y ne-
gativo, la tensién del diodo Zener baja por debajo de su umbral, dejan
do de conducir y cortando la alimentacidn a la rejilla del tiristor, con
lo cual actua de interruptor cortando el paso de corriente al circuito -~
de uso (5) y (6).

El antirrobo se verifica cortando la dimentacidn del positivo de

la bateria mediante el interruptor (21) situado en lugar oculto.

Caso de calentamiento, falta de presidn, se abren los contac -
tos del presortato, o termostato, con lo que se desactiva (25) y abre el
contacto cerrado que corta la alimentacién a la bobina &1 mismo tiempo

que da la alarma por encendido de la luz (24),

El esquema de la figura 3 estéd constituido por la bobina de en-

cendido del sistema electrdnico (36) cuyo negativo deriva en los plati-

para el exceso de temperatura (38) y un presostato (39) para controlar

la falta de presi6n de aceite, ambos conectados con el cfrcuito que sa-

le del negativo de la bobina, mediante dos condensadores (40 y 41), am
bos electroliticos de 400 MF X 350 V. yuna resistencia (43) de 270 oh-~
mios x 4 Vatios. Este circuito se conecta a la salida de potencia deun
transistor de potencia (42) tipo NP'N y concretamente en el citodo, es
tando conectado el control de rejilla al condensador (41), La entrada--
de corriente en (42) procede del catodo de otro transistor (44) NPN -~
tipo BC 148 o equivalente. Su salida por catodo se conecta al transis -
tor (42) y tambien la resistencia (45) de' 68 ohmios de 2 vatios que asu

vez esta unida con el positivo de la bateria (B).
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A traves de la resistencia 65 de 56 ohmios que tiene un ex-
tremo conectado al positivo de la bateria se alimenta un diodo zener
(46) tipo BZY 88 en paralelo con un condensador electrolitico (47) de
50 MF X 25V,

A este circuito positivo de bateria, despues de pasar por la
resistencia (65) se conectan una serie de resistencias para alimentar a
otros equipos; asi la resistencia (48) de 0,5W y 180 ohmios, la resisten-
cia (55) de 100 kilo-ohmios y la resistencia (56) de 0,5 Vatios y 2 Kilo-
ohmios., L.a resistencia (48) conecta a un nudo del circuito que va a la
alimentacion del transistor (44) y al catodo del transistor (49) tipo NPN.
BC 148 o equivalente, Este nudo tambien esta unido a otro nudo a donde
se conecta la resistencia (50) y el negativo de un condensador electro -
litico (52) de 125 MF y 16 V, De este mismo nudo se alimenta a la re-
sistencia (51) de 22 Kilo-ohmios, Al otro lado del condensador (52)
existe otro nudo en que se conecta el ptro extremo de la resistencia(55)
y la entrada del transistor (53) tipo NPN, BC 148. El catodo de este
transistor se conecta al otro extremo de la resistencia (56) y al negati-
vo de un condensador electrolitico (54) de 80 M F y 25 V, Finalmente

las rejillas de control de los transistores (53), (49) y (44) estan puntea-

A la salida del cAtodo del transistor (42) existe una conexidn
o la borna negativa de la valvula electromagnetica (59) a la salida del
deposito de la gasolina de 12 o0 24 V segfin el tipo del montaje y que tie-
ne el otro polo unido al positivo de la bateria., En paralelo con esta
valvula esta conectado un piloto (58) de control para cuando se cierra

‘el paso de combustible.

Enire los condensadores electroliticos (41) y (40) existe un
contacto del pulsador de arranque para caso de averia de los contactos
del termostato (38) y del presostato (39);1a gasolina del depositivo de
combustible llega hasta la electrovédlvula y sale por la electrovalvula
(82) hacia la entrada en la homba, bien sea por la inyeccion mecénica-

mente por membrana o electricamente,ya que el sistema, cuando no

-4 -




hay presién de aceite, conecta la electrovalvula electronicamente cor-
tando el paso del combustible o cualquier otro liquido ségﬁn como se -«
adapte, sucediendo lo mismo en el caso de subir la temperatura en el

termostato, que pondria el circuito a masa, El punto (61) es el tubo de

125 conduccidn del combustible desde el deposito a la electrovilvula,

En:la figura 4 se describe al colector de admisién (63) de unmo
tor de explosién conectado por tuberia a un vacudémetro (64) de vaciopad

ra comprobar el estado del motor en marcha,

Este procedimiento es realizabl e encualesquiera tamafios y ma
130 .teriales adecuados siendo susceptible de toda clase de modificaciones

de detalle en tanto que estas no alteren su fundamento,

-NOTA -

Los puntos de invencion propios y nuevos que sob objeto de la
presente solicitud de Patente de Invencidn en Espafia por veinte afios -~

son los siguientes.

REIVINDICACIONES

135 12 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS --

‘ AUTOMOVILES, caracterizado porque se basa en reunir en un solo--
grupo los elementos que son capaces de proteger al vehiculo contra ro

~ bos, incendios en caso de accidente, exceso de temperatura y baja pre
sidn, interrunpiendo los circuitos de alimentacién elédrica al motor 0

140 cortando el paso de gasolina al motor,

22 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS -~
AUTOMOVILES, segin reivindicaciones anteriores caracterizado por-
que utiliza para el esquema base una serie de elementos, como un ti-
ristor que regula el paso de la corriente mediante alimentacié:‘l,varia -
145 ble a su elemento rejilla y que esté controlado por un diodo Zener, cu- |
yotensién de mando o de paso se regulapor distintas resistencias ycon-

densadores,

32 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS -~
AUTOMOVILES, segiin reivindicaciones anteriores porque la tensién

150 de alimentaciénal motorse corta mediante llave dejandoaislada labaterip
- 5 .
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impidiendo el robo del vehiculo.

4¢ SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS
AUTOMOVILES, segln reivindicaciones anteriores , porque la alimen-
tacién a las distintas luces del motor se realiza mediante un contacto
de relé, cuya bobina recibe tensién através del tiristor y que al dejar
de conducir éste, mediante la sefial precedende dei diodo Zener, des-

conecta la tension de los circuitos de di.stribucién.

52 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS
AUTOMOVILES, segtn reivindiaciones anteriores, caracterizado por-
que en caso de accidente y en €l correspondiente cortocircuito, 1a ten-
sidén en las bornas del:diodo Zener baja por debajo del ;umbral, de
conduccion, cortanto la regulacidn al tiristor, que deja de conducir,

desactivando el relé de paso a los circuitos de distribucidn.

62 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS
AUTOMOVILES, segin reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que puede disponer de un selector automatico-manual para la protec -
cién de sobre-temperatura ybaj'a presion, con la correspondiente alar-
ma y cuyo circuito se realiza por abrir la conexidn a tierra de un relé,
mediante el contacto de un termostato a presostato, lo cual deja un re-
1é desactivado, cortando la alimentacién a la bobina de alta del vehicu-

lo al mismo tiempo que da la alarma.

72 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS
AUTOMOVILES, segin reivindicaciones anteriores, caracterizado por
que puede existir un pulsador de rearme en caso de fallo de los con -

tactos del termostato o presostato.

82 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS
AUTOMOVILES, segun reivincaciones anteriores, caracterizado por-
que puede utilizar una sucesion de transistores, interconectados entre
si mediante resistencias y condensadores (secos o electrilicticos) y

gue actuando sobre el circuito que va a los platinos de la bobina, cor-

e
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- AUTOMOVILES, segtn reivindicaciones anteriores, caracterizado, --

~ que las bujias del automovil pueden ir protegidas por una caperuza de

ta 1a corriente eh el caso de baja presidon o alta temperatura, detecta-

dos en un termostato o presortato.

9o SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS --

porque en caso de accidente y cordfocircuito o exceso de temperatura
o baja presién, se actua sobre una electrovalwila que corta el paso de
la gasolina a la salida de depdsito, con la indicacién de la correspon -

diente alarma.

102 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS -~
AUTOMOVILES, seghin reivindicaciones anteriores, caracterizado,por
que meédiante un vacuometro de puede puede conocer cada caso, elfun

cionamiento del motor.

1e SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS--

AUTOMOVILES, seghn reivindicaciores anteriores, caracterizado por-

material aislante gy elésticq_ que se cierra como una ventosa sobre la
bujia, impidiendo el contaco del cable de llegada con la masa de vehi-

culo caso de que se suelte el cable, evitando un posible cortocireuito.

122 SISTEMA DE ATARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS --
AUTOMOVILES, segin reivindicaciones anteriores, caracterizadopor
que puede fabricarse como equipo independiente e indistinfamente en
lo referente al capuchdn para proteccidn del cable de la bujia, como ,
proteccién de tempera’aira y baja presién, antirrobo y en evitacidénde
cortocircuito en cualquier circuito electrico mediante el corte de ali-
mentacidn, ‘

132 SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS--
AUTOMOVILES,

Tal y como se ha descrito en 1a moemoria que antecede y para
los fines en ella especificados., Consta la presente mgmoria de siete

folios escritos a méAquina por una sola cara.
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