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' Esta invención se refiere a una embarcación

marina, y particularmente, pero-no exclusivamente, aúna 

embarcación marina hecha total o parcialmente de material 

laminar flexible impermeable al agua. Tal embarcación in- 

.cluye balsas salvavidas, lanchas y barcazas flexibles.^ ^ 

La presente invención será descrita en e ^  

memoria con referencia particular a bálsas salvavidas hin
t-

chablés, pero no se pretende que sea limitada a las mis'̂  

mas. \ ̂  -

Las balsas salvavidas inflables.son ahora 

bien conocidas y son llevadas en muchos barcos. Tales^bal 

sas com-orenden generalmente uno. o más tubos de fio tación- 

inflables dispuestos en una forma plana circular o elipsb.i 

da.1 y que. tienen un piso flexible y un techo flexible fi'jh 

dos a lados opuestos de dicho tubo o tubos. El techo'pue­

de ser soportado por medio de puntales o arcos inflables.

Cuando se requieren para uso, las balsas se 

inflan en o cerca del barco que está siendo evacuado y se 

lanzan luego per la borda. Ha sido la práctica recomendar 

a los náufragos mantener el lugar de la balsa próximo a la 

posición en la que fueron lanzados por la borda a fin de 

facilitar las subsiguientes operaciones de búsqueda. El 

buen éxito de una búsqueda daría por resultado que los pa­

sajeros de 'la balsa fueran trasladados a un barco conven­

cional.

Más recientemente se ha propuesto que las bal 

sas salvavidas sean remolcadas por un barco propulsado y 

que los pasajeros sean desembarcados en tierra. Sin embar 

go, se ha visto que muchas balsas salvavidas inflables co­

mercialmente disponibles no son susceptibles de remolque a

í*
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-ciertas velocidades críticas o por encima de las mismas.

Las velocidades críticas dependerán del tipo de balsa sal­

vavidas a utilizar y tenderán a ser influenciadas por las 

condiciones predominantes del mar. Son bastante bajas, 

por ejemplo de menos de 3 a 4 nudos.

A- la velocidad crítica, una balsa salvavidas;; 

presenta una tendencia a picar y se produce un movimiento 

ondulante irregular. En una situación observada, la proa, 

de.'"una balsa remolcada picaba repetidamente bajo el agua-' 

y la balsa se llenaba de agua. Permanecía a flote debido 

a su flotación de reserva, pero su -"endimiento como apara 

to salvavidas quedaba sustancialmcnte reducido.

El fenómeno descrito en el párrafo inmediata 

mente precedente es similar a los descritos como "hociqueo* 

y "cabeceo" con referencia a botes inflables. Se cree que 

resulta de una resistencia viscosa sobre el lado inferior 

del piso flexible. A la velocidad crítica, la resistencia 

hace que se desarrollen fuerzas de tracción que ejercen 

una carga de tracción sobre el piso en el sentido opuesto 

a la fuerza de remolque. Un efecto de la carga de trac­

ción es la creación de un efecto de flexión en la región 

en que se aplica la fuerza de remolque. Se produce arqueo 

en los tubos de flotación y la proa se desvía hacia abajo.

Un remedio posible sería diseñar una balsa 

salvavidas que tuviera un casco más "similar a un barco". 

Sin embargo, un remedio de este tioo sería prohibitivamen­

te costoso y originaría problemas en otros aspectos de di­

seño de la balsa salvavidas. Tampoco sería aplicable a 

los muchos miles de balsas ya en servicio por todo el mun­

do.
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Un objeto de la presente invención es propor-
. /  -

cioñar* unos medios de mejorar las características de remol

que de una balsa salvavidas, siendo dichos medios capaces 
, '

- de incorporación tanto en balsas salvavidas en construc­

ción como en balsas salvavidas ya construidas.

La invención trata de mejorar el comportamipm
* ""a * ?*to funcional de remolque de una embarcación marina introdu 

ciendó una resistencia al movimiento del agua debajo de'la 

embarcación. ^

Así, en una realización, la presente inven­

ción proporciona medios para mejorar las características^ 

de remolque de una embarcación marina, comprendiendo los '

medios una o más aletas, estando fijada cada aleta por un
* - *

borde al lado inferior de la embarcación y suspendida del' 

mismo para formar un ángulo de 909 o menor con el lado-dn 

ferior de la embarcación, con relación a la'dirección de 

remolque.

En una segunda realización, la presente inven 

ción proporciona una embarcación marina provista de una o 

más aletas, estando fijada cada aleta por un borde al lado 

inferior de la embarcación y suspendida del mismo para for 

mar un ángulo de 90S o menor con elüado inferior de la em­

barcación, con relación a la dirección de remolque.

En ambas realizaciones de la presente inven­

ción, la aleta c- cada aleta pueden incorporar medios de 

unión para remolque.

La invención se describirá con más detalle, 

[simplemente a titulo de ejemplo, como aplicada a una bal­

sa salvavidas infiable y con referencia a los dibujos que 

se acompañan, en los que:
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La figura 1 es una vista en sección transver­

sal esquemática de una balsa salvavidas iñflable conocida;

La figura 2 muestra la balsa salvavidas de la 

figura 1 en condiciones de remolque;

La figura 3 muestra una balsa salvavidas in- 

flable que tiene una aleta fijada a su lado inferior;

Las figuras 4 y 5 muestran dos modos de incor 

porar'medios de remolque en la balsa salvavidas de la figu 

ra-3. ,

Haciendo ahora referencia a la figura 1, la 

balsa salvavidas comprende dos tubos de flotación super­

puestos generalmente anulares (l), un piso flexible (2) 

y una toldilla (3). Como se muestra en la figura 2, una . 

fuerza de remolque es ejercida en la dirección de la fle­

cha A por medio de una boza o cabe similar. La resisten­

cia viscosa se establece en la cara intermedia B dando co­

mo resultado una fuerza de tracción, indicada por la fle­

cha C, en el material del piso. A velocidades críticas, 

la proa de la balsa es forzada hacia abajo como se indica 

por líneas de-trazos.

Haciendo ahora referencia a la figura 3, una 

aleta 4 está fijada por su borde superior al lado inferior 

del piso de una balsa. El borde inferior de la aleta está 

suspendido (por medios no mostrados) en un punto a cierta 

distancia debajo de la balsa para definir un ángulo sí en­

tre la aleta y la balsa. Cuando la balsa es remolcada en 

la dirección de la flecha 1A, la aleta tenderá a actuar co­

mo un freno. Por consiguiente, es sorprendente que, a ve­

locidades críticas, la aleta 4 mejore sustancialmente las 

características de remolque de una balsa. En particular

08068
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impide eficazmente el fenómeno de "picada" haciendo que 

la proa se desvíe hacia arriba en lugar de hacia abajo. 

Este efecto beneficioso se cree que se origina de un cam­

bio en la dirección de la fuerza del agua efectuado por 

la aleta 4 y mostrado por la flecha D. Parece que el mo-̂  

vimiento lateral del agua se convierte en movimiento gene-' 

raímente vertical. A velocidad, el efecto es comparable " 

al producido por un plano inclinado lubricado continuo.' 

Otro beneficio es que la turbulencia originada delante,del 

elemento 4 produce una resistencia viscosa menor que la 

que se produciría con un movimiento lateral relativamente- 

uniforme del agua. * ' ,

En la figura 4, una aleta 4 está dotada en sn
' **

borde inferior con uno o más cabos de remolque 5. Cada ca 

bo está fijado en su extremo distante a un barco de remol­

que (no mostrado). Otro cabo 6 está fijado en un extremo 

a la balsa y en otro extremo al cabo de remolque 5*

En la figura 5, un cabo de remolque 5 está 

fijado a un cabo intermedio 7, un extremo del cual está 

fijado a la balsa y el otro al borde de la aleta 4.

Resultará evidente que la invención puede to 

mar diversas formas y que es aplicable a diversos tipos de 

embarcaciones marinas. La aleta 4 puede, por ejemplo, com 

prender una hoja.no perforada continua, fijada al lado in­

ferior de una embarcación marina.

Alternativamente, la hoja puede estar incor­

porada en una disposición de remolque adaptada para fija­

ción a una embarcación marina.

La aleta 4 puede también estar perforada o 

adaptada de otra manera para que desvíe sólo oarte del flu

. .y ,, '

^  '
' v - '
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-jo de agua. Puede estar también configurada de modo que 

dirija el flujo d.e agua según se desee y ruede estar pro­

vista de medios para variar' sus características.

Cuando se aplica a una embarcación hecha to­

tal o parcialmente de materiales flexibles, la aleta pue_t 

de construirse de uno o más materiales flexibles. En Pir­

case de una balsa salvavidas, tal construcción no afecta- 

- ría dé manera importante al requisito de que la balsa sea 

adecuada para empaquetado compacto en un recipiente.

En el caso de una embarcación hecha de mate­

riales rígidos, la aleta puede hacerse de uno o más mate­

riales rígidos. ' .

Aunque en el anterior ejemplo se ha hecho re 

ferencia a una sola aleta 4, cae dentro del alcance de la 

invención proporcionar una pluralidad de tales aletas. *' 

De manera similar, aunque se ha hecho referen 

cia a un solo cabo de remolque 5, cae dentro del alcance 

de la invención habilitar una pluralidad de tales cabos.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y. nueva que se 

presentan para que se.an objeto de esta solicitud de Paten­

te de Invención en España, por VEINTE años, son los que 

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

- 1^.- Instalación para mejorar las caracterís­

ticas de remolque de una embarcación marina, comprendiendo 

esta instalación una o más aletas, caracterizada porque 

cada aleta está fijada por un borde al lado inferior de la 

embarcación y suspendida del mismo para formar.un ángulo 

de 90& o menor con el lado inferior de la embarcación con 

relación a la dirección de remolque.

2\-' Instalación según la reivindicación 1.̂ , 

caracterizada porque cada aleta incluye uno o más disposi­

tivos de unión de remolque.

3^.- Instalación según la reivindicación 1^ o 

2 ,̂ caracterizada porque cada aleta comprende una hoja no 

perforada continua.

4^.- Instalación según la reivindicación 1^ o 

2 ,̂ caracterizada porque cada aleta está perforada.

5^.- Instalación según cualquiera de las rei­

vindicaciones 1^ á 4a, caracterizada porque cada aleta es­

tá incorporada en una disposición de remolque.

6^.- Instalación según una cualquiera de las 

reivindicaciones 1^ a 5 )̂ caracterizada porque cada aleta 

está hecha de uno o más materiales flexibles.

7^.- Instalación según una cualquiera de las



10

15

20

25

30

02039
JL/.

-reivindicaciones 1^ a 5 ?̂ caracterizada poraue cada aleta
* x  y

está hecha de"-uho o .más materiales-rígidos.

8^.- INSTALACION PARA NAJORAR ULS CARACTARIST1 

CAS DA REHOLQUA DA UNA AMBARCACION MARINA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

con los fines que se han especificado.

Asta Memoria consta de ocho hojas escritas a 

máquina por una sola cara.

Madrid, 06.MAR1979
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