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.cluye balsas salvavidas, lanchas y barcazas flexibles,

mas. V "

inflan en o cerca del barco que est& siendo evacuado y se

cionsl.

Hoja nGm. 1

¢ - Esta invencidn se refiere a una embarcaci&n
maring, ¥y particuiarmeﬁte,.perO'no exclusivamente, a unz
embarcacidn marina hecha total o parciélmente de material
laminar flexible impermeable al agua. Tal embarcacidn in-
Ay
La presente invencidn serd descrita en egtep:

. . . 2 \ "ol »
memoria con referencia particular a balsas salvavidas hin
- » w’,’;«:

chableés, pero no se pretende que sea limitads a las mis>
L

Les balses salvavidas inflables. son ahora

bien conocidas y son llevadas en muchos barcos. Taleﬁqul

@

sas comprendan seneralmente uno, o mds tubos de flotacidm-

LY .
inflables Aispucstos en una forma plana cireular o elipsoi
. ; Tox +E

2
>

dal y qua tiener un piso'flexible y wn techo flaxible fiﬁ_,

jas 20

dos a lados cpucstos de dicho tubo o tubos. EL techo pie-
de ser soporiado por medio de punteles o arcos inflables.
Cunando se requieren para usod, las balsas se
lanzan fusge wer la borda. Ha sido la préctica recomendar
a los néuffsgoé mantener el lugar de la balsa prdximo a la
posicidn en ia gque fueron lanzados por la borda a fin de
facilitur las subsiguientes operaciones de bisqueda. El
buen €éxito 3¢ una bdsqueda dafia por resulitado que los pa-

sajeros de la balsa fueran trasladados 2 un barco conven-

Més: recientemente se ha propuesto que las bal
sas salvavidas sean remolcadas por un barco propulsadoe y
que los pasajeros sean desembarcados en tierra. Sin embar
go, se ha visto gue muchas balsas salvavidas inflables co-

mercialmente disponibles no son susceptibles de remolque a

3
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_sefio de la balga salvavidas.

Hoja nam. 2 W

.

- ciertas velocidades criticas o por encima de las mismas.

Las velocidades criticas dependefén del tipo de balsa sal-

‘vavidas a utilizar y tenderdn a ser influenciadas por las

condiciones predominantes del mar. Son bastante bajas,

por ejemplo de menos de 3 a 4 nudos. ' s

veuwa ¥

© & la velocidaed critica, una balsa salvavidas

oW

presenta una temdencia a picar y se produce wm movimiento

ondulante irregular. En una siiuacidn observada, la p;éa
de;una balsa remolcada picaba repetidamente bajo el aéu&:
y la balsa se llenzba de agua. Permanexia a flote debido
a su flotacidn de reserva, pero zu ~endimieuto como apara

to salvavidas quedaba sustancialmente raducido. . )
‘ El fenémeno descrito en el pdrrafo inmediate
mente precedente es similar a lo:z Gesoritos como "hocig@eo
Y "cabeceo" con referencia a botes inflables. Se cree que
resulta de una resistencia viscosa scbr2 el lado inferior
del piso flexible. 4 la velociGad eritica, la resistencia
hace que se desarrollen fuerzas de tracciﬁn gue ejercen
una carga de traccidn sobre el pizo en 21 sentido opuesto
a la fuerza de remolque. Un efecto de la carga de irac-
cidn es la creacidn de un efecto de flexidn en la regidn
en que se aplica la fuerza de remolgune. Se produce arqueo
en 10s tubos de flotecidn y la proe se desvia hacia abajo.
Un remedio posible seria diseflar una balsa
salvavidas que tuviera un casco mis "similar a un barco'.
Sin embargo, un remedio de este tino seria prohiditivamen-
te costoso y originaria problemas en otros aspectos de di-
' Tempoco seria aplicable a
los muchos miles de balsas ya en servicioc por todo el mun-

do.
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‘que de una balsa salvavidas, siendo dichos medios capaces
cidn como en balsas salvavidas ya construidas. -

“to funcional-de remolque de una embarcdacida marina intredyl
ciendo uwne resistencia al movimiento del agua debajo de"la

embarcacién. . - e >

ferior de la ewbarcacidn, con relacidn a la direccidn de

“cidn, la aleta ¢ cada aleta pueden incorocrar medios de

_simulemente a‘titulo de ejemplo, como aplicada a una bal-

Hoja ntm. 3

2 -Un objeto de la presente invencidn es propor-

R ! . .
ciordar unos medios de mejorar las caracteristicas de remol
i . ——

de incorporacidn tanto en balsas salvavides en construc—

IR R

Le invencidn trata de mejorar el- comportamien

Ton P
vs”"q

FEZ RN
L Nl

4si, en una realizacidn, la presénte inven-
cidn prdporcisna medios para mejorér las ca acterlstlcas,
de remolque de uma embarcacidn marina, comprendiendo Los=
medios una o més alstas, estando fijada cada aleta por um
borde a2l lado inferior de la embarcacidn y suspendida del

'\Av\

mismo pera ferwer vn dngulo de 902 o menor con el 1ado\¢n

remolque. _
i in una segunda realizacién, la presente inven
cidn propereione una embarcacidn marina provista de una o

mds aletas, estsndo fijadae cada aleta por un borde al lado
inferior de la embarcacidn y suspendida del mismo para fox]
mar un #4ngulc de 902 o menor con el lado inferior de la em-
barcacidn, con relacidn a la direccidn de remolque.

En ambas realizaciones de 12 presente inven-

unidn para remoljue.

La invencidn se describird con mds detalle,

sa salvavides 1n*1able y con referencia s los dibujos que

se aconpafian, en 1los que:
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- mo resultado una fuerza de traccidn, inlicada por la fle-

Hoja nam. 4

Ig figura 1 es una vista en seccidn trensver-
sal esquemdtica de una balsa salvavidas inflable cbnocida;

La figura 2 muestre Ia balsa salvavidas de la
figura 1 en condiciones de remolque;

La figura 3 ﬁuestraruna balsa salvavidas in-
flable que tiene una aleta fijada a su lado inferior; - ---

Las figuras 4 y 5 muestran dos modos de iﬁéoﬁ
porar medios de remolgue en la balﬁa salvavidas de la Egég
ra. 3. | : e

Haciendo ahora referencia a la figura 1, la
balsa salvavidas comprende dos tubos de flctacidn super-
puestos generalmente anulares (1), un piso flexible (2) -
vy una t0ldilla (3). Como se muestra en la figura 2, ung .
fuerza de remolque es ejercida en 1z direccidn de la fié?
cha A por medio de una boza o cabc similar. ILa resisfeﬁ;

cia viscosa se establece en la cara intsrmedia B dando co-

cha C, en el material del'piso.’ & velocidades criticas,
la proa de la balsa es forzada hacia abajo come se indica
por lineas de' trazos. '

Haciéndo ahora referencia a la figura 3, una
aleta 4 estd fijada por su borde superior al lado inferior
del piso de una balsa. El borde inferior de la aleta estd
suspendido (por medios no mostrados) en un punto a cierta
distencia debajo de 1la balsa nara definir un dngulo X en-
tre la aleta y la balsa. Cuando lz balsa es remolcada en
la direccidn de la flecha A, la aleta tenderd a actuar co-
mo un freno. Por cohsiguiente, es sorprendente gque, ‘a ve-
locidades criticas, la aleta 4 mejore sustancialmente las

caracteristicas de remolque de una balsa. En particular
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— impide eficazmeﬁte el fendmeno de "picada" haciendo que
la p}oa se- desvie hacia arriba-en lugar de hacia abajo.
Este efecto beneficioso se cree que se origina de un cam-
bio en la direccidn de la fuerza del agua efectuado por
la aleta 4 y mostrado ﬁor la flecha D. Parece que el mé—
v1m1e?to 1atera¢ del agua se convierte en movimiento geqev
ralmente vertical. 4 velocidad, el efecto es comparablo °

'h'.\ﬁnﬁ-

al producido por un vlano inclinado lubricado con*bn.nuo.’h
Otro beneficio es que la turbulencia originada délantéz&éi
elemento'4bproduce wne resistencia viscosa menor que la
que se produciria con un movimiento lateral relativamente
uiforme @el agua. : ' a‘:a?

En la figura 4, una zleta 4 estd dotada en éu
borde inferior con uno 0 mds cabos de remclgue 5. Cadgwg
bo estd fijado en su extremo distanie & un barco de remdi-

_que (no mostradc). Otro cabo 6 estd fijado en wn extremo
a2 la balsa y en otro extremo al cabo de remolque 5.

) En ia'figura 5, un cavo de remolque 5 estd
fijado a un eabo intermedio 7, un extremo del cual esté
fijado a la balsa y el otro al borde de ia aleta 4.

' Resultard evidente que la invencidn puede to-
may diversas formas & que es apliéable a diversos tipos de
‘embarcaciones marinas. La aleta 4 puede, por ejemplo, com
prender una hoje no perforada continua, fijada al ledo in-'
ferior de una embarcacidn marina.

-Klternativamente, la hoj&a puede estar incor-
porada en una disvosicidn de remolque adantada para f13a~
cidn a una embarcacidn marina,

' La aleta 4 puede también estar verforada o

adaptada de otra menera para que desvie sdlo narte del flu
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~ Jjo @e agua, Puede estar también configurada de modo que
dirija el flujo de agua segin se desee y nuede estar pro-
vista de medios para variar sus caracteristicas.

Cuando se aplica a una embarcacidn hecha to-
tal o parcialmente de materiales flexibles, la aleta pue~
de construirse de uno o mds materiales flexibles. En &1
casc de una balsa szlvavidas, tal coné%ruccidn no afecfal'

.ria de menera importante al requisito de que la balsa‘géq
adecuzda para empaguetado compacto en un recipiente.

Er el caso de una embarcacidn hecha de mate-
riales rigidos, la aleta puecde hacerse de uno o mds mate-
riales rigidos, ' o

fungue en el anterior ejemplo se ha hechgﬂfé
ferencia a una sola aleta 4, cae dentro del alcance dezié
invencidn grogorcicnar una pluralidad de tales aletas. «

De manera similar, aunque se ha hecho referen

cia a un solo cabo de remolgue 5,- cae dentro del alcance

de 1la invercidn habilitar una pluralidad de tales cabos.
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ReIVINDICACIONES
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Los puntos de invenddn propia y.nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en iLspafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1%2.~ Instalacibén para mejorar las cafacteris-
ticas de remolque de una embarcaciép marina, comprendiendo
esta instalacidén una o més aléfas, caracterizada porgue

cada aleta estd fijada por un borde 'al lado inferior de la

‘embarcacidn y suspendida del mismo para formar.un &ngulo

de 902 o menor con el lado inferior de la embarcacibén con
relacién a la direccidn de remoclque.

28, Instalacidn segln la reivindicacién 12,
caracterizada porque cada aleta incluye uno o mis disposi-
tivos de unidbn de remolque.

%8.- Instalacién seglin la reivindicacién 1% o
Za, caracterizada porque cada aleta comprende una hoja no
perforada continua.

43, Instalacibén eegin la reivindicacién 1% o
2a, caracterizada porque cada aleta estid perforada. -

52.- Instalacién segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1% & 4a, caracterizada porque cada aleta es-
t4 incorporada en una disposicién de remolque.

‘ 62.- Instalacién segin una cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 52, caracterizada porque cada aleta
estd hecha de uno o méis materiales flexibles.

a . .
7.~ Instalacién segin una cualquiera de las
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,Eeivindicacio§gs 1% a 5%, caracterizada porque cada aleta
esté hecha de-uho o més mateiiéiésj;iéiéos.

8%.~ INSTALACION PARA MiJORAR LAS CARACTHRISTI
CAS D& REMOLQU Ds UNA <MBARCACION MARINA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos gue se acompafian y
con los fines que se han especificado.

ssta Memoria consta de ocho hojas escritas a

miquina por una sola cara.

Madrid, (08 MAR1979

! - PJA,

Alberto de Elzabu
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