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La presente invencidn se refiere a un freno de
témbor para un vehiculc automévil,

De un modo m&s particular, el invento se refie
re a un freno de tambor para.un vehfculo, que coﬁprende una pla
ca de apoyo que define una primera parte destinada a sujetarse
a una parte no rotatoria del vehiculo y una segunda parte que
se extliende radialmente de la primera parte para sostener un ac
cionador, moviendose radialmente un par de zapatas del freno pox
medio del accionador para hacer contacto con un elemento rotato-
rio, teniendo el par de zapatas del freno una perifefia interioa
gue define un espacio central.

En los frenos de tambor de este tipo hay pre-
visto un pasador de anclajegeneralmente cerca del accionador y
la placa de apoyo se extiende radialmente desde la parte no ro-
tatoria del vehiculo hasta el par de zapatas del freno.

Como la placa de apoyo y el pasador ae anclaje
afladen un peso innecesario al freno de tambor, el principal ob-
jeto del invento es proporcionar un freno de tambor de construg
cibn rigida en el cual el peso y el tamafio de la placa de apoyo
se reducen y se elimina el pasador de anclaje.

Con este fin, los frenoé’de tambor del tipo
mencionado anteriormente se caracterizan porgue la primera par-
te de la placa de apoyb se sitda radialmente dentro del espacio
central, terminando el par de zapatas del freno en un par de
extremo que se acoplan con el accionador} llevados por el ﬁismc,
préacticamente fuera de la segunda parte de la placa de apoyo.

Segldn otro aspecto del invento, se sujeta un
protector entre el accionador y la segunda parte de la placa de

apoyo.

Seglin otro aspecto adicional del invento, exis
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ten medios previstos para unir la primera parte a la parte no
rotatoria del vehiculo que sujetan tambi&n el protector a la prj
mers parte en un punto opuesto a la parte no rotatoria.

El invento se describe a continuacién tomando

como referencia los dibujos adjuntos en los gque:

La figura 1 es una vista frontal de un freno

+

de tambor seglin el presente invento.

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de
la linea de corte transversal 2-2 de la figura 1l; y

La figura 3 es una vista tomada a lo largo de
la lfnea de corte transversal 3-3 de la figura .

El freno de tambor ilustrado en la figura 1
estéd indicado de una forma general por la referencia 1l0. El fre=
no comprende una placa de apoyo 12 fabricada seglin el presente
invento sujeta a una parte no rotatoria 14 de un eje o conjunto
de rueda por medio delpernos 16. Un accionador hidradlico 18
define medios de accionamiento alojados dentro de una abertura
de la placa de apoyo 20. El accionador hidradlico 18 lleva tam-
bi&n un par de zapatas del freno 24 y 26, respectivamente, que
se mueven radialmente al funcionar el accionador 18 para poner-
se en contacto con un elemento rotatorio 30, como el tambor de
una rueda para frenarla. Un guardapolvo 32 se utiliza para ence-
rrar la parte posterior del conjunto'del feno de tambor y se
sitGa entre el accionador hidra@lico 18 y la placa de apoyo 12.

Segfin el invento, la placa de apoyo 12 compren
de una primera parte 34 gque une la placa 12 a la parte no rota~-—
toria 14 y una segunda parte 36 que se extiende radialmente
hacia fuera de la primera parte 34. Seglin se ilustra en la figu

ra 1, el par de zapatas del freno 24, 26 definen un espacio cen

tral 38 formado précticamente por la periferia interior de las
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zapatas del freno y la primera y segundas partes 34 de la placa
de apoyo 12 se sitfa radialmente dentro del espacio central 38.

La segunda parte 36 comprende la abertura de
la placa de apoyo 20 dentro de la cual se monta el accionador
hidradlico 18. El accionador hidradlico 18 comprende una caja
cilfndrica 40 que define un &nima longitudinal 42 que la atra-
viesa. La caja 40 comprende ademds una pafte dirigida axialmen-
te 44 insertada dentro de la abertura 20. Observando la figuré
3, se verd que una pluralidad de pernos 46 se montan a rosca
dentro de los taladros roscados 44 previstos de la caja 40 para
mantener la parte dirigida axialmente 44 de esta Gltima dentro
de la abertura 20.

EL &nima longitudinal 42 recibe deslizahtemen-
te un par de pistones 50 y 52 que cooperan con el &nima 42 para
definir una cé@mara de presién 54 entre los pistones. La cémara
de presidn 54 se comunica con una fuente de presidén, como es el
cilindro maestro del freno, por un conducto de salida 57 dentro
de -la parte dirigida axialmente 44. Cada pistén 50, 52 estd
provisto en una ranura 56 y 58 para recibir los extremos adya-
centes de las zapatas del freno respectivas 24 y 26. Las ranu-
ras 56, 58 se curvan en sus paredes inferiores para coincidir
con los extremos arqueados de las zapatas del freno 24, 26.

La caja 40 del accionador hidradlico 18 estd
provista ademfs de una columna 40 oara anclar un par de muelles
62 y 64 que se acoplan a las zapatas respectivas del'frend 24 y
26 para empujarlas en contacto con los pistones 50 y 52, de mo=-
do que el movimiento de las zapatas en sentido contrario al ac-
cionador hidrafilico 18 encuentre la oposicién de los muelles 62

y 64.

La columna 60 ancla también un cable 66 que se
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extiende hasta una ufieta de trinquete 68 alojadé pivotalmente
en las zapatas del freno 24 por una placa de guia 70 llevada
por la zapata 24. La ufieta de trinquete coopera con un elemen-
to extensible 72, montado entre los extremos de las zapatas

del freno 24 y 26 opuestos al accionador hidrafilico 18, bajo la
accién de un muelle 78, de una forma conocida, para ajustar la
holgura entre las zapatas del freno y el elemento rotatorio 30.
Ademds, una planca del freno de mano 74 se monta pivotalmente
en la zapata del freno 24 y se acopla a la zapata del freno 26
por una barra transversal 76.

El guardapolvo 32 se extiende desde la primera
parte 34 de la placa de apoyo 12, donde las aberturas 8o en el
guardapolvo o protector reciben los pernos 16, hasta un par de
zapatas del freno 24 y 26. Una abertura 82 en el guardapolvo o
protector 32 se alinea_con la abertura 20 en la placa de apoyo
12, de modo que la parée dirigida axialmente 44 del accionador
hidradlico 18 se aloje dentro de las aberturas 82 y 20. La peri-
feria exterior del guardapolvo 32 tiene forma de C en 84 para
recibir una parte del elemento rotatorio 30 y para adaptarse en
un rebajo 86 sobre el elemento rotatorio 30 y para adaptarse en
un rebajo 86 sobre el elemento rotatorio 30 de modo que el pol-
vo no pueda ponerse en contacto con el accionador hidrafilico 18
y las zapatas del freno 24 y 26.

Ademés, el guardapolvo 32 comprende una super-
ficie plana 88, que une la periferia en forma de C, que se acc-~
pla deslizantemente a las zapatas del freno 24 y 26 para guilar-
las cuando entra en accidn o se pone a presién el accionador hi-
dratlico. De una forma conocida, los muelles de retencidn 90

mantienen las zapatas del freno en contacto con la superficie plg

na 88,
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En conclusidn, es evidente por la descripcién
anterior que el presente invento proporciona un freno de tambor
de construccifn ligera en el cual la placa de apoyo se confina
radialmente en esencia en el espacio central 38. Ademds, el par
5 - de zapaﬁas del freno sehalojan‘en ranuras 56 y 58 del accionador
hidradlico 18 que se.monta por la prolongacifn axial 44 en la
segunda parte de la placa de apoyo 36.

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe
i 10 hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicas son |

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren’

ST

su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en frenos de tambor pa-
ra vehfculos, del tipo que comprenden una placa de apoyo que de-
fine una primera parte destinada a sujetarse a una parte no ro-
tatoria del vehiculo y una segunda parte gue se extiende radial-
mente desde la primera parte para sostenr un accionador, movien
dose radialmente un par de zapatas del freno por medio del accig
nador en contacto con un elemeﬁto rotatério, teniendo el par de
zapatas del freno una periferia interior que define un espacio
central, caractgrizados porque la primera parte de la placa de

apoyo se sitfia radialmente dentro del espacio central, terminan-

do el par de zapatas del freno en un par de extremos que se aco-

plan al accionador, llevados por el mismo, pré&cticamente fueia
de la segunda parte de la placa de apoyo.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
l, caracterizados pordﬁe un proteétor o guardapolvo se sujeta
entre el accionador 18 y la segunda parte de la placa de apoyo.

l3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién

2, caracterizados porque los medios previsﬁos para unir la pri-
mera parte a la parte no rotatoria del veh;culo sujetan también
el guardapolvo a la primera parte opuesto ala parte no rotatorig

4.~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las
reivindicaciones 2 o 3, caracterizados porque el guardapolvo
comprende una periferia exterior que coopera con el elemento ro-
tatorio para encerrar el accionador y el par de zapatas del fre-
no.

5.~ Perfeccionamientos seg@n la reivindicacién
4, caracterizados porque la periferia exterior del guardapolvo

tiene forma de C para recibir el elemento rotatorio.

6.~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las
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reivindicaciones 2 a 5, caracterizados porque el guardapolvo y
la placa de apoyo tienen aberturas, combrendiendq el accionador
una parte dirigida axialmente situada dentro de las aberturas.

7.~ Perfeccionamientos seglin cualquilera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el acciona-
dor lleva por lo menos un elemento resiliente que se acopla al
par de zapatas del freno para empujar el par de extremos en con
tacto con el accicnador.

8.~ Perfeccionamientos en frenos de tambor pa-
ra vehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

_Esta Memoria consta de siete hojas escritas a

m&quina por una sola cara.

Madrid, -4& HAYD 1978

THE BENDIX CORPORATION

J. M. GOMEZ
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