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La presenté invencién se'fefieré a neumaticos ra-
‘diales, es decir, neuméticosrprovistOS de una carcasa cuyos
cordones metilicos o textiles estan situados en planos ra-
diales o formando angulos no elevados con dichos planos, y
5 en particular se refiefe a'un perfeccionamiento relécionado
con el refuerzo de los flancos de 165 neuﬁétigos radiales
aptos para viajar-a gran velocidad. - '
Se conocen neumdticos radiales que tienen inclui-
dos sus flancos eleamentos de refuerzo, en. general dispues-—
10 tos 'en posiciones axialmente externas a la carcasa y a sus
-ﬁordes. Dichos elamentos de refuerzo se insertan para obte-.
ner - un refuerzo de los flancos, que serian de otro modo de- |
masiado deformables gspeciahnenté—en las direcciones trans-'\
versales, y también para disminuir la discontinuidad de ri-
15 Qidez existente entre el intermedio, los flancos y los talo-
nés de cubierta. o - ' |
Dichos refuerzos pueden ?erAde"tiras de corddn
dispuestos en la parte inferior del flanco, es decir en la
zona de 10s cercos o énimas hasta cerca de la mitad de al-.
50 tura de seccidn del neumatico, inclinado mis o menos respec—
to de las lineas circunferenciales del neumitico en sil. B-
jemplos de neumiticos que compréndéh ese tipo de réfuerzo
en los flancos son la patente italiaha n97956061 v la soli=-
citud de patente italiana n2 25 181 A/73 ambas depositadas
25 por el mismo solicitante. H
- También se conocen neumiticos radiales cuyos flan-
cos son reforzados en toda su extensién;por una o mas tiras

que, partiendo de la zona del talén de cubierta, llega hasta
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el dorso, con la extremidad no vinculada a elemento estruc—
tural alguno del neumitico.
La solicitante ha encontradc -que los newnaticos

radiales, cuando estan destinados a viajar a velocidades

. muy elevadas, aun cuando incluyen en’ sus proplos flancos

los elementos de refuerzo antes descrltos, no estén totalw-
mente exentos de inconvenientes, queé se derivan tanto de
las altas veloC1dades de rotac16n, .como del hecho de que
los neumatlcos en si pueden ser sometldos a fuerzas que ac~
than perpendlculannen?e al plano ecvatorial, como pPoYr ejems—
plo cuando el neumético afronta una curva o cuando resulta
atacado transvérsalmente por el'viénto.; "

Algunos de estos inconvenientes son aquellos que

.llamaremos, para comodidad de expresidén, la "onda dinmica",

qué‘interesan los flaﬁcos, el "efecto de placa del intemme-
dio" y los efectos "fuera de limitg";

La onda dinfmica nace a causa de la discontimmi-
dad de la rigidez en el-intennedidientre los flancos y ta—
lones de cubierta, que sigue'subsistiendo’aun cuando los
Plancos estén reforzados en tdda'sﬁ-extensién, como se in-
dica anteriomente. ”'

Los flancos, cuando son éqmetiqos a un'elevado i~
mero de defomiaciones en 1a.unidadfqe tiempo, (como ocurre
en el funcionamiento del.newnético a veloéidades'muy eleva-
das) son notablemente solicitados y recalentados.

El efecto de dichas solicitaciones y recalentar
miento es la repentmna separa01on de los estratos del inteyw

medid del neumtico en'correspondencia de las extremidades
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vuelve asimilable a una placa, que se apoya sobre un lado
externo, es decir al lado que se encuentra por la parte o-
puesta a aquella en la cual es aplicéda la fuerza traansver-
sal, y se encarga de. ese modo de reducir el -rea de huella
del neumético; como consecuencia disminuye la capacidad del
neunatico para transmitir fuerza ya sea motriz o de frenado
al texrreno.

El .alcance del presente invento é&s un neumitico

radial cuyos flancos son vueltos rigidos de modo tal que

los inconvenientes aryiba descritos, originados por la fal-
ta de rigidez transversal y de la discontinuidad de la rigi-
dez entre el intemmedio, los flancos y los talones de cu-
bierta, son eliminados. :

| Forma el objeto del presente invento un neumitico

para ruedas de vehiculos, que comprende una carcasa consti-

.tuida por 1o menos por un estrato de cordbnes dispuestos en

planos casi radiales, una banda de rodamiento, un intemmedio
colocado entre dichas carcasa y banda de rodamiento, cons-
tituido por lo menos por dos estratos de cordones de un ma—
terial que tenga una carga de rodamiento de por 1o menos

260 kg/mmz, siendo dichos cordones paralélos entre si en
cada estrato y cruzéandose con los del estrato adyacente, y
formando un &ngulo con el plano ecuatorial comprehdido entre
10° y 350, y de por lo menos una banda de cordones textiles
de un material que disminuya en longitud por efecto de tra=-
tamientp témico, siendé dichos cordones textiles paralelos
al plano ecuatorial y dispuestos en posicidn radialmente

méas externa respecto de dichos estratos, cuyo neumdtico com—

1
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prende en cada flanco un elemento de refuerzo, constituido
por lo menos por un estrato de cordones textiles o metdli-

cos, inclinados respecto de las lineas circunferenciales

del neumAtico, cuyo elemento de refuerzo se extiende radial-

mente por 10 menos én la_zqna ecuatorial adyacente a la

11aﬁta hasta insertarse con su elemento radialmente extern
entre dichos elementos o dicha banda del intemedio, el el
mento de insercidn de dichp elemento de refuerzo entre di-
chos estratos y dicha banda estando comprendido entre el 5
o el 30% de la anchura del intexmédio; dicho elemento de r

fuerzo estando en posicidn axialmente més exterior respect

o
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!

i
e
\

o !

de la carcasa, caracterizado por el hecho de que comprende -

ademis, en cada uno de 1os flancos, por lo menos dos estra-

tos de cordones paralelos en cada estrafo v ‘cruzados respe

C-

to a los del estrato adyacente, formando estos cordones un

fngulo comprendido entre los 30° y los 65° respecto de las

1ineas circunferenciales, dichos dos estratos estando dis-

puestos entre la carcasa y €l elemento de refuerzo y exten-

diéndose radialmente por la zona axialmente adyacente al
cerco o Anima hasta insertarse con su elemento radialmente

externo entre dichos carcasa y estratos del intemmedio, o

seglin un &rngulo comppendido entre 25° y 90°.

Hay que tener en cugnta'que.los cordones ya sean
del elemento de refuerzo, ya de los dds’estratos presentes
en cada uno de los fléncos, sufre en la fase de conforma-

cibn de la carcasa del neumdtico una variacibédn de inclina-

_que dicho elemento de refuerzo presenta los propios cordones

.

cién a 1o largo del flanco en si, para 1o cual dichos cordo-
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nes, cuando esti temminado el neumético presenta un angulo

de inclinacidn que varia a lo largo de su propio trayecto,
- o} . . .

disminuyendo de 50—15 (siempre respecto de las lineas cirw

cunferenciales) a médida que se aleja del taldn de cubierta

hasta llegar al intemmedio. Por lo tanto los intervalos de

valores de angulos antes indicados se compfenden como rela-
cionados con los ﬁalores efectivos de inclinacién presenta-
dos por los cordones en el neumitico acabado. Un objeto adi-~
cional de la presente invencidn es un neumético como se ha

descrito anteriormente, caracterizado entre otras cosas por

el hecho de comﬁrender en cada flanco por 1o menos una ban-

da de cordones textiles paralelos a las lineas circunferen-
ciales, dispuesta en posicidn éxialmente'més exterha respec~
to a dicho elemento de refuerzo, dicha-banda extendiéndose
por la zona del dorso hasta por 1o menos la mitad de la al-
tura de seccién del neumbtico. |

La presente invencidn serd comprendida mejor por
ia siguiente descripcidn detallada, efectuada a titulo de
ejemplo y por lo tanto no limitativa, con referencia a las
figuras de 1as.hojas de dibujo adjuntas, en las cuales:

La figura 1 muestra una semiseccidn, hecha por un
plano radial, de un neumatico séghn una primera forma de
realizaciénf’i la figura 2‘muestré_una semiseccidn, hecha
por un plano radial, de un neumatico segﬁn;otia forma de
realizacidn.

Mas particulannente, en la figura 1 estd represen—
tada la semiseccién.de un neumatico radial de la medida

385/30 VR con felacién H/C iguales a 0,3 cuya tela (o telas)\
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de carcasa -1- tiene los coqunes‘éaeleh-el acto de su a-
plicacidn sobre el tambor' de confeccidn yacen en plano casi
radiales, pero que por causa de la accién'pantogréfica ejer-
cida sobre ellos en la fase de conformacidn por parte de
los varios elementos de refuerzo puestos en los flancos se-
gﬁnvlé presente invencibn, fonnan,ruﬁa vez terminado el neu-
mético, &ngulos qué'pqéden alcanzar también el valor de 75°%
80° respecto de la linea circunferencial. |

Los éordonesrson preferiblemente de material tex-
til, como por ejemplo el nylon. La.extremidad de la tela de
carcasa se enrolla del interior hacia el exteriorlalrededor
del Eerco o anima metilica -2~ de modo que su vuelta -3- se

extiende radialmente, en la zona'delrtalén de cubierta hasta

‘alcanzar el 15% de la altura de seccidén H del neumltico

(que seri indicada a continuacidn éimplemente por H). En
posicidn radialmente externa airénima‘métélica -0m hay un
relleno de material elastomérico w4, que tiene una dureza |
de por 10 menos 90°Shore y se exﬁiendeqhaﬁta cerca del 18%
de H. Alrededor de dichas énimahy ?ellenot—4- se ponen dos
capas =5~ y =6-, cuyas extrernidades; _tras su escalonado co-
mo es usual, se extiende hasta cerca del 45% de H.

4 Estas dos capas‘cifadas sonAconstituidas por cor-
dones de material textil,,dispﬁestos.paralelos en cada capa
e inclinados cerca de'35°_respecto'de_1as iineas circunfe-
renciales del neumdtico; dichas' capas esténvdispuestas en
modo tal que 10s cqfdones de_la una se crucen con los de la
otra. | ' |

Fl neumitico de la Figura 1 comprende una banda de
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rodamiento -7- de anchura L igual a 380 mm; entre ésta y la
carcasa estid el intemmedio —8- que.comprende dos estratos
de cordones de acero -9- y =10~ inclinado 20° respecto del
Plano ecuatorial. Dichos CO;done§ pueden ser también de un
material no metilico, que, sin embargo, debe tener una car-
ga de rotura por lo menos igual a la cargé de rotura del a-
cero, como por ejemplg una poliamida aromatica o "aramide'.
Las dos capaS'citadaé estan dispﬁéstas radialmente externas
a la tela de carcasa y son escalonadas entre si como es u~-
sual. Bl intermedio -8- comprende-adem&s, en posicidén ra=-
dialmente externa respecto de estos estratos, una banda =11~
de cordones dispuestos paralelémenfe al plano ecuatorial.
Dichos cordones son de un material textil cuya-longitud dis—

minuye cuando son sometidos a tratamiento térmico, como por

)

~ejemplo ,el nylon. A 1o'largo.de todo el flanco del neuma-

tico esti presente el elemento de refﬁerzo -12~, que partiqg
do de la zoné radialmente ihterna a la llanta -2- va a in-
sertarse, en correspondencia del espacio radialmente exter-
no, entre la banda -T- de'cordones de nylon y los dos es-
tratos -~9- y ~10- de cordones metalicos del intennedio; ese
elemento de refuerzo esté constituido por cordones inclina-
dos respecto de las lineas circunferenciales segln un angu-
1o que varia a lo lérgo del trayecto de los cordonhes en si,
a partir de 32° en correspondencia con los talones de cu~
bierta, hasta cerca de-25°, en correspondencia con el espa-
cio radial exferéo del - elemento de fefuerzo. Preferentemen-
te lLos cordones de estos eleméntos de refuerzo son de mate-

rial textil, como el nylon, estos también puéden ser meté-
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licos de un tipo que %énga(un alto gfado délalargamienxo._La
anchura L" del espacio radialmente externo de dicho elemen-

to de refuerzo insertado entre losﬁelementos del intermedio

es' 1gual a cerca del 16A del ancho - L' del 1ntennedlo (en la

practlca, L' es igual a 370 mm y L" es 1gual a 60 mm).

La 1nc11nac1on de los cordones del elemento de re-

" fuerzo respecto dé las lineas c1rcunferenc1ales se elije en

Puncibn de la relacidn H/C}'para‘una relacibén H/C = 1 se e-
lige una inclinacidn de los cdrdones.égéﬁn un angulo de un
valor comprendido éntfe.55°'yn9o° respecto de la linea cir-
cunferencialés; para reiaci0nes H/C intemmedias entre 1 y
0,3, el &ngulo preseleccionado seﬁé de un valor comprendido
en el &mbito de 55° a 25% -

En el flanco del.heumético estan comprendidos, de
conformidad con la presente invencidn, dos estratos de cor-
dones textiles (o metdlicos de gran alargamiento) paralelos
en cada estrato y cruzado réspeéfo delvestrato adyacente;
dichos cordones forman un angulo igual a cerca de 50° res-
pecto de las lineas;circunferen¢ial§s. Esos dos estratos es-
tan dispuestos entrefla‘tela dé la carcasa -1- y el elemen-
to de refuerzo ;124 y se extienden radialmente desde la zo-
na adyacente a la llanta —o- hasta insertarse.con su espa-
cio radialmente externo entre dicha carcasa -1- y dichos
dos estratos -9—'§;;104 dél intérmediq. .

A La so;ﬁqién adoptada en la figura 1 es la de rea-
lizar dichos dos estratos con una ﬁnica:tela, preferentemen—
te de cordones de nylon, que viene doblada sobre si misma

de modo que el borde de plegado se encuentre preferentemen—
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te insertado entre los estratos metdlicos —9- y —10- del
intermedio y la tela -1- de la carcasa. Como se observa en
estas Piguras, el orillo -13- de 1a'tela se extiende radial-
mente desde la zona del taldn de cubiérta a- 1o largo de los \
flancos, adyaéente ala caréasa, hastarinsertarse entre la

carcasa -1~ y los estratos.metélicos =9~ y =10-, ahi donde

-la tela esta replegada, de modo a originar el orillo =14-

que se extiende a su vez a lo largo del flanco hasta alcan-
zar la zona del taldn de cubierta.

De preferencia, el orillo -13-, axialmente ms

interno, tiene la propia extremidad libre adyacente al bor-

de del doblado -3- de la carcasa de modo tal que constituye
préacticamente una prolongacidn.
Convenientemente, el orillo =14~, axialmente mas

externo, tieme la propia extremidad libre que recubre la zo-

. na de contacto entre la extremidad libre del orillo -13~ y

el borde del doble -3- de la carcasa.
También para estos dos estratos la inclinacidn de
los cordones respecto de las lineas circunferenciales se e~

lije en funcibén de la relacidn H/C. Precisamente para H/C = 1

_la inclinacibdn es de 65° en correspondencia con €l taldn de

cubierta y es variable a 1o largo del trayecto del corddn
én si en el &mbito de cerca de 15° hasta el bordé de dobla-
dura; mientras que para H/C = 0,3 la inclinacién es de cer-
ca de 40° en correspondencia con e1>ta16n'de cubierta hasta
alcanzar el valor de cérca de 309 en gorfespondencia con di=-
cho borde, Pof valores intemmedios de relacidn H/C el angu~

1o de los cordones variarid entre una gama comprendida entre
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los valores mencionados.

La porcibn de la fela que se encuentra insertada
entre la carcasa -1- y 10s doé estratos metdlicos =9~ y =10~
del intermedio, es tal que.ia‘anchﬁra L' de los dos estra-
tos aqui preseﬁtes es igualva cnga dél 15%;de la anchura L'
del intemmedio. | .

En ello, dependiendoudé ia anchura del intermedio
el espacio de dichos dos estratos -13- y =14- que se va a
insertar entre la carcasa y el‘infgnneﬁio puede variar de
anchura entre el S'y el 25%lrespécto'de la del intemmedio
en si. En la'figufa 2;es£é“representadd la semiseccién de un
neumdtico que es sustancialmente similar al precedente y

por este motivo se han mantenido los mismos nimeros de refe-

rencia.

La diferencia entre el neumdtico representado en
la figura 1 v el repreéentado en la figura 2 esti en el he-
cho de que este Ultimo comprende ‘en cada flanco por 1o menos
una banda de cordones textiles paralelos a las lineas cir-
cunferenciaies, dispuestas en pgsiciones axialmente mas ex-
ternas respecto de dichos e;emehtos de refuerzo -12-, di-
cha banda exﬁendiépdose'por 1a zona del dorso del neumbtico
hasta por 1o menos la mitad'de 1a:a1fuia,de la seccidn del
neumético. - |

En la vafiante répreséntada en.la Pigura 2, la
banda -15~ de cordones textiles,.de un material que dismi-
niye su propia iongitud cuando es sametiﬁo al calor, como
por ejemplo el nylon, es la prolongacién de la banda textil

-11=- del intemedio que se extiende radialmente en el flan-
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co hasta alcanzar un punto correspondiente a media seccidn
II del neumitico. Como ya.se ha dicho, los cordones de di-
cha banda -15- estan dispuestos paralelamente a las lineas |
circunferenciales del neumatico.
; En ambas realizaciones represéntadas en las figu~
ras 1 o 2, convenientemente,_en:la zona dél talén de cubier-

ta estén ademis presentes, en posicidn externa al repliegue

=3~ de la carcasa pero axialmente més intérno respecto del

\

\

elemento de refuerzo -12-, dos bandas de cordones metilicos

=16~ y =17-. La banda axialmente mas interna -16- se extien-

de desde el talbén de cubierta hasta cerca del 30% de H y sus

cordones estén dispuestos a 90° respecto de las lineas cir-
cunferenciales. La banda éxialménte'més externa -17- tiene
los cordones dispuestos a 150 respecto de las lineas circun-
ferenciales del neumbtico y sévextiende desde el talbn hasta
cerca del 45% de H. Convgnienfemente, ahi donde se conside-
re oportuno para facilitar las operaciones'de’construccién
del neumitico, las posiciones,respectivas de la banda ~16~
y =17- pueden cambiarse. -

Los neumaticos obtenidos segin la presente inven~
cién han demostrado, en pruebas efectuaﬁas en carretera y
en pista, que la.insercién, en cada wno de los flancos, de
ios dos estratos de cordonés y eventuaimente de Ila banda
textil de cordones dispuestos paralelos a las lineas cir—
cunferenciales, ademés del elemento de refuerzo, pemite
excelentes resultados,‘es decir tiempos de recorrido en
prueba de slalom mas cortos que los queAse obtienen con neu-

m4ticos ecuyos flancos sean reforzados de un modo tradicid-
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nal, Ademis, las pruebas de gran velocidad han demostrado .
que el final de los neumiticos segin el presente invento

nunca ha ocurrido por despegamiento entre estratos en el in-

' temmedio ni de ningtn .otro eleméhto de la estructura del

newn&tico, sino solamente pbr_désgaste de 1la banda de roda-
miento. - i

Estos exceientes~r§sultados se puedeﬁ éxplicar en
cuanto que el vincq;é qqe"se na obtenido, mediante los dos
estratos de cordones puestos en céda'flanéo, entre el inter-
medio y la l;anta,tconsiente'una'mejor.distribucibn de las
solicitaciones que nacen del 4rea de impresidn sobre toda
la circunferencia del neumético. -

Por consiguiente, atn en las condiciones més seve-
ras de funcionamiento, el neunitico esti en condiciones de
responder con toda su estructura a las solicitaciones y par-
ticulamente a las debidas‘a 1as-fuerzas transversales, aln
las més eleVadas, reacciona este de modo a garantizar 1la
totalidad de la zona de huélla4de‘1a propia banda de roda-
miento esté conspéntementé pegada al terreno.

Se observa ademds que la-mayor rigidez de los
flancos, y la combinacibdn de las dos estructuras de refuer-
z0 a la banda de rodamientc consiente feducif notablemente
la discontinuidad de rigidez existente entre los flancos y
la banda de rodaniento.dei’newnétiéo previniendo de ese mo-
do el surgir de ia onda dinémica y los'peligrosos despega-
mientos que puede causar. o

Aunque hemos ilustrado y descrito dos formas par-

ticulares de realizaciones segin el presente invento, pre-
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tendemos incluir dentro de su fmbito todas las posibles va— \

 riantes accesibles a un técnico del ramo.
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REIVINDICACIONES

1. Perfecciqnamientos en neumiticos radiales
provistos de estructura de refuer;o en los flancos, para
rueda de vehiculo y que comprende una éarcasa constituida
por'al menos un estrato de cordbnes dispuestos en planos
casi radiales, una'bénda de rodamiento, un intermedio pues-
to entre dichas carcasa y Bandg de‘rodénientO»y constituido
por al menos dos estratos de cordones.de un material que
tiene una carga de-fbtura de por lo menos 260 kg/hm2, es~

tando los cordones paralelos entre si en cada estrato y cru-

‘zados con respecto de los del‘estrato‘adyécente y formando

un angulo con*el-pléno ecuéporiai'comprendido entre 10°~y
350, 0 por lo menos;por una banda de cordones textiles de
un;material que disminuye de longitud por efecto del trata—
miento témico,. cuyoé cordones textiles son paralelos al -
plano ecuatorial y estén en poSicioneskradialméhte més ex-
ternas respeéto‘de dichos estratos, comprendiendo el neumé-
tico en cada flanco un elemento de refuerzo constituido por
al menos un estrato dé'cordonés textiles o met&licos incli-
nados respecto de las lingas'ciidunferenciales‘del neumAti~
co, extendiéndosg el elemento de refuerzo radialmente por
1o menos en la zona axialmente adyacente a la llanta hasta
insertarse con'su espacio radialhente externo entre dichos
espacios y banda del.intemmedio, siendé el espacio de inser
cidn de dicho elemento de refuerzo entré los citados. estra=
tos v banda de una’anchufa’comprendiaa entre el 5 vy ei 30%

de la anchura.dei intermedio, estando el elemento de re-
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fuerzo en posicidn axialmente externa respecto de la carca-

sa, caracterizados por el hecho de disponer ademis, en cada

' flanco, por-lo menos dos estratos de cordones paralelos en

cada estrato y cruzados con respecto de 1os del estrato ad=
yvacente, cuyos cordoncillos fobnan,un dngulo comprendido en—
tre los 30 y.65° réspecto de las lineas circunferenciales,
estando los dos estrétos dispuestos entre la carcasa y el
elemento-de refuerzp{y exfendiéndoée radialmente de la zona -
axialmente adyacente al cerco hasta inSer%arse con su espa=
cio radialmente exterior entre dichos carcasa y estratos del
intemmedio, vy que dicho elemento de refuerzo presenta 1los
propios cordones inclinados segﬁn‘uh'éngulo comprendido en—
tre 25 y 95°. '

2. Perfeccionamientos en neumaticos radiales
provistos de estructuraide refuerzo en los flancos, segQn
la reivindicacidn 1,. caracterizados por el hecho de que 1l0s
dos estratos de cordones dispuestos en cada flanco consis—
ten en una Gnica tela doblada sobre si misma.

3. Perfeccionamientos en neumaticos radiales
provistos de estrﬁctura de refuerzo en los flancos, segin
la reivindicacidn 2, caracterizados por el hecho de que el
borde de plegado de la tela que forma los dos estratos esté
situado entre los estratos de cordones del intermedio y la
carcasa. ' |

4,. Pérfeccionanientos en neunaticos radiales
provistos de estructura devrefuerzo én los flancos, segun
cualquiera de.las reivindicaciones'1-a 3, caracterizados pof

el hecho de que los dos estratos de cordones dispuestos en '
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cada flanco se insér%a,rentrevia éarcasa.y los ﬁos estratos \
del intermedio, seglin un espac1o ‘de una anchura comprendida
entre el 5 y el 25A de la anchura de dlChO Adntemedio.

Se .PeIEECCionamieﬁtOSenlnemnéticos radiales pro-
vistos de estructura dé refuerzo en los flghcos, segln cual~
quiera de las reivindidacibheS‘ﬁ‘a 4; caractérizados por el
hecho de que la extrenidad radialmehte interna de los dos
estratos de cordoﬁes dispueétos en cada flanco, se encuen—
tra en la zona adyacente a las &nimas 0 cercos en posicidn
axialmente externa ai Plegado de Ié1carcasa. )

6. Perfeccionamientos en neumaticos radiales

provistos de estructura de refuerzo en los flancos, segtn

' 1a reivindicacibn 1, caracterizados por el hecho de dispo-

ner en cada flanco por 1o menos una banda de cordones texti-

les paralelos a las lineas circunferenciales, dispuesta en

' posicibn axialmente mis externa respecto del elemento de

refuerzo; cuya banda se‘eifiende de la gzona del dorso hasta
por 1o menos la mltad de.la altura de seccidn del neumatico.

7« - Perfecc1onam1entos en neumaticos radiales
provistos de estructura de refuerzo en los flancos, segan
la re1v1nd1cac10n 6, caracterlzados por el hecho de que la
banda es de un.materlal que dlsmlnnye su longitud por efec~
to de tratamiento témmico.

8. Perfeccmonaﬁlentos en neumatlcos radiales
provistos de estructura de refuerzo en los £lancos, segun
las reivindicaciones 6 y 7, caracterlzados por el hecho de
que la banda constltuye el prolongamlento de la banda de

cordones textlles del 1ntemnedlo.
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9. perfeccionamientos en neumaticos radiales
provistos de estmctﬁra de refuerzo en lbs Plancos.
La presenté memoria descriptiva consta de dieci-
nueve hojas Eoliadas,' escritas a maquina por una sola cara.
, Barcglona, 7 de abril de 1978
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