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Los contenedores normalizados u tilizados para e l -  

transporte de mercancías fa c il ita n  y sim plifican la s  operado 

nes de carga y descarga de lo s  medios de transporte, princi­

palmente de lo s buques especializados para e l .transporte de 

5. contenedores. La u tilizac ión  de estos buques especializados 

conduce no obstante a asegurar e l retorno en vacio de lo s  con 

tenedores como consecuencia del desequilibrio de lo s intercam 

bios comerciales, principalmente entre lo s  países desarrolla 

dos y lo s  países en v ía s  de desarrollo hacia lo s  cuales lo s  

10. ton elajes transportados son a menudo muy superiores a lo s  to_ 

n e la je s transportados en sentido inverso. Este desequilibrio 

de lo s  transportes marítimos por buques especializados para 

e l  transporte de contenedores se ve todavía aumentado por la s  

d ificu ltad es de carga o descarga de la s  mercancías a través 

1$. de la s  puertas fron tales de lo s  contenedores y por lo s  costos 

de mano de obra para ta le s  operaciones efectuadas manualmente, 

lo que conduce a confiar e l transporte de tonelajes importan­

te s a buques trad icion ales a pesar de la s  ventajas de lo s  — 

transportes por contenedores en buques especializados.

20. La invención tiene principalmente por objeto reme­

d iar e sta  causa suplementaria del desequilibrio de lo s  trans 

portes efectuados por contenedores con buques especializados 

proponiendo un medio simple y práctico para f a c i l i t a r  l a  car 

ga de l a s  mercancías en lo s  contenedores y su descarga, con 

25. e l fin  de favorecer l a  extensión de lo s  transportes por con­

tenedores. A t a l  efecto , l a  invención tiene por objeto un pi 

so rodante de poca a ltu ra  concebido para rec ib ir  l a  carga de 

un contenedor normalizado y para penetrar con su carga en e l 

in te r io r  de lo s  contenedores correspondientes cuya carga pee 

30. de efectuarse seguidamente por tracción del piso rodante a l
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exterior del contenedor donde l a  carga resu lta  accesible a l 

menos por tre s  lados y por su parte superior, caracterizándo 

se además este piso por e l hecho de que está  provisto, bajo 

au área de carga, de e je s  transversales desmontables d e sti-  

5. nados a rec ib ir  un nómero variable de ro d illo s de apoyo y -  

porque comprende un marco rígido arriostrado equipado con -  

órganos de enganche para eslingas de tracción y de elevación 

a s i  como de orgános de enganche para trapas con acolladores 

destinadas a l  apriete de una carga y de órganos dé montaje - 

10. para adrales la te ra le s  desmontables o abatib les.

Para comprender bien la  invención, se va a descri­

b ir  seguidamente, a simple t itu lo  de ejemplo sin  carácter l i  

mitativo alguno, una forma de ejecución preferida con re fe— 

rencia a l  dibujo esquemático anexo, en e l que:

15. La figura 1 es un esquema que muestra e l principio

de base de l a  invención;

La figura 2 es una v is ta  en perspectiva, con arran 

que p arc ia l, de un piso rodante establecido segdn l a  inven— 

ción?

20. La figura 3 es un corte segdn l a  lin ea 111-111 de

l a  figura 2; y

La figura 4 es un detalle  a escala mayor de l a  f i ­

gura 3.

En l a  figura esquemática 1 se ha indicado en 1 un 

25. contenedor normalizado en curso de carga (o de descarga) por 

una puerta fro n ta l, es decir por la  puerta de extremidad s i ­

tuada en e l ejemplo representado en l a  extremidad izquierda 

del contenedor 1 del que se ha indicado en 2 una pared la te ­

r a l .  El piso rodante que constituye e l objeto de l a  inven----

30. ción ha sido indicado en 3 sobre una plataforma o un muelle
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de carga 4 donde ha sido extraído del contenedor y se ha in ­

dicado en 5 una c a r r e t i l la  de manutención enganchada a este 

piso rodante para e l desplazamiento del mismo. Sobre e l piso 

rodante, se ha indicado una carga de mercancías 6 retenida -  

5. por trapas 7 o adrales 8 .

Se comprenderá que l a  in stalación  sobre e l piso 1 

d e .la  carga 6, que puede ser de composiciones diversas bajo 

formas muy variab les, o su retirada se efectúa a s i  en e l ex­

te r io r  del contenedor 1 por medios mecánicos usuales ta le s  -  

-¡0.. como c a r re t i l la s  elevadoras o grúas, siendo entonces accesi­

b le este piso por tr e s  lados y por su parte superior tan -  - 

pronto como ha salido del contenedor de transporte 1.

Una forma de ejecución preferida del piso rodante 

ha sido representada en l a  figura 2. El armazón portador de 

15. este piso está constituido esencialmente por un marco rígido 

rectangular simétrico del que todas sus dimensiones son in fe 

r io res a la s  dimensiones in teriores l ib re s  del contenedor pa 

ra  e l que ha sido previsto este p iso . Este marco se compone 

de dos largueros la te ra le s  11 de p e r f il  general en U y de — 

20. dos travesados de extremos 12 igualmente de p e r f il  en U y — 

está  arriostrado por tiran te s longitudinales 13) por ejemplo 

de p e r f il  en T, a s i  como tiran tes transversales 14) ensambla 

dos respectivamente con lo s  travesaRos, con lo s  largueros y 

entre e llo s  por toda clase de medios de ensambladura ríg idos 

25. y permanentes que garanticen l a  indeformabilidad del conjun­

to y e l reparto de l a  carga.

Unos agujeros 15 y 16 están perforados en lin eas -  

tran sversales respectivamente en lo s  largueros 11 y lo s  tiran  

te s  longitudinales 13 para e l paso de e je s 17 perforados en 

30. cada extremidad de un agujero que permiten l a  inmovilización
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de cada eje por pasadores 18 introducidos a través de lo s  

agujeros de extremidad de lo s  e je s . Los e je s 17 serán venta­

josamente de acero y estarán recubiertos de un producto ino­

xidable y an ti-fricc ién  o bien fabricados directamente a par 

5. t i r  de m ateriales inoxidables o an ti-fricc ién . Sobre estos - 

e je s  se en fila , en número variable según la s  necesidades de 

l a  explotación, unos rod illo s idénticos indicados de manera 

general en 19 y cada uno de estos ro d illo s puede estar cons­

titu id o , como se ha representado, por un tubo grueso 20 so l-  

10. dado con dos discos de extremidad 21 formando co jinetes para 

l a  rotación del rod illo  19 sobre e l eje portador 17. Los ro­

d il lo s  19 pueden e star  guarnecidos interiormente de grasa pa 

ra  mejorar e l rozamiento y reducir l a  corrosión.

El marco 11, 12 está  provisto ventajosamente en — 

15. cada uno de sus ángulos o a lo  largo de sus estremldades de 

tacos 22 de caucho o de madera blanda, por ejemplo enperna— 

dos sobre lo s  largueros 11 y lo s  travesados 12, para atenuar 

lo s  choques en la  carga y durante lo s  transportes. Presenta 

además unos agujeros 23 que permiten e l enclavamiento en el 

20. curso de l a  carga en e l exterior, en e l curso del transporte 

en el in te rio r  del contenedor o entre pisos para e l retomo 

en vapio de lo s  p iso s. Los travesados de extremidad llevan -  

argo llas 24 destinadas a l enganche de eslingas para l a  trac ­

ción del piso fuera del contenedor. Sobre lo s  largueros 11 -  

25. están soldados unas manos de hierro 25 para e l enganche de -  

trapas con acolladores detinadas a l apriete de l a  carga. Es­

to s largueros 11 llevan igualmente unos medios 26 destinados 

a rec ib ir  unos adrales 27, desmontables o abatib les. Por ú l­

timo, sobre lo s  largueros 11 se ha indicado en 28 unos aniBos 

30. de elevación para l a  manutención de lo s  pisos rodantes por -
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grúas mediante eslin gas de elevación.

El marco descrito  más arrib a  soporta mediante to­

da c lase  de órganos apropiados a una plataforma 29 portado­

r a  de l a  carga enrasada con e l marco H —12 y protegida por 

5. e l sobre su contorno. E sta  plataforma portadora 29 puede -  

ser de madera estando soportada por lo s  largueros 11 y lo s  

travesanos 12 del marco a s í  como por sus tiran tes 13 -14 pe 

ro puede ser también de chapa e striad a ; soldada directamen­

te sobre e l marco.

10. Se observará que e l número y el reparto de lo s  -

ro d illo s  de apoyo 19 pueden ser modificados en cualquier mo 

mentó de una manera simple según l a  afectación  de lo s  conte 

nedores a  un trá f ic o  definido de mercancías.

Las únicas partes mecánicas su sceptib les normal— 

15. mente de ser dañadas son lo s  e je s  17 y lo s  ro d illo s  19 y, -  

en caso de averías, se podrán su s t itu ir  muy rápidamente. -  

B astará  con equipar lo s  parques situados en l a  cabecera de 

una lin e a  de transporte de una reserva conveniente de la s  -  

p iezas de repuesto n ecesarias.

20* Ss comprende que e l piso rodante según l a  inven—

cion f a c i l i t a  considerablemente la s  operaciones de carga y 

descarga de lo s  contenedores y debería hacer p re ferib le  e l 

transporte por contenedores a otros transportes efectuados 

todavía por medios mas trad ic io n ales. En p articu lar , para 

25. muchas m ercanc-ias, l a  carga manual de lo s  contenedores o

su descarga manual puede ser reemplazadas por operaciones — 

efectuadas en e l exterior de lo s contenedores con ayuda de 

aparatos mecánicos de manutención usuales. Incluso la s  car­

gas la rg a s  ( ta le s  como fardos de madera cuadrada) o pesa—  

30. das ( ta le s  como lin go tes de cobre o aluminio o incluso ta —
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le s  como gran m aterial) pueáen ser cargaáas por grúas sobre 

lo s  p iso s rodantes en e l exterior del contenedor o ser des­

cargadas s in  n ecesitar manutenciones complejas y onerosas.

La poca a ltu ra  (por ejemplo menos de 150 mm.) del 

5. p iso  rodante no ocasiona más que una l ig e r a  disminución del 

volumen lib re  in te r io r  del contenedor u tilizad o  y e sta  pe— 

queña disminución se ve ampliamente compensada por l a  ra p i­

dez de la s  operaciones de manutención.

La entrada del piso rodante cargado dentro del -  

10. contenedor de transporte puede re a liz a rse  por empuje con -  

ayuda de un elevador de h orqu illa apoyado en e l in terio r  de 

un travesano de extremidad 12 o unido a este  travesano de 

cualquier otro modo.

N O T A

15. La Patente de Invención que se s o l ic i t a ,  por vein

te años para EspaHa, de acuerdo con l a  vigente Legislación , 

deberú recaer sobre: " PISO RODANTE DE POCA ALTURA DESTINA­

DO A LA CARGA Y DESCARGA DE CONTENEDORES " , con Prioridad -  

de l a  Demanda de Patente en .Francia nR 77.18650 de fecha -  

20. 17 de Junio de 1.977, según la s  c a ra c te r ís t ic a s  esen ciales
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .  -  Piso rodante de poca a ltu ra  destinado a  l a  -  

carga y descarga de contenedores correspondientes penetran­

do con su carga dicho piso rodante en el in te r io r  de estos

5 .. contenedores, caracterizado por un marco ríg ido  rectangular 

arriostrado por tiran te s longitudinales y tiran te s transver 

s a le s , por una plataforma portadora de l a  carga y soportada 

por este  marco en el in terio r del mismo, con el que se enra 

3a, y por e je s  tran sversa les desmontables que atraviesan  -

10. lo s  largueros y lo s  tiran te s longitudinales del marco por -  

debajo de l a  plataform a portacargas y destinados a re c ib ir  

unos ro d illo s  de apoyo intercam biables, en número y reparto 
v ariab le s.

2.  -  Piso rodante de poca a ltu ra  destinado a l a  -

1 5 ., carga y descarga de contenedores según l a  reivindicación  1, 

en el que cada ro d illo  e stá  constituido por un tubo grueso 

soldado por sus extremidades con dos d iscos de co jin ete  y — 

pudiendo ser guarnecido interiormente de grasa para mejorar 

e l  rozamiento y reducir l a  corrosión.

3*** Piso rodante de poca a ltu ra  destinado a  l a  -  

carga y descarga de contenedores según l a  reivindicación  1 

o l a  reiv indicación  2, cuyo marco lle v a  en sus travesanos — 

de extremidad unas argo lla s  de enganche y en sus largueros 

unas manos de hierro para e l enganche de trapas con aco lla -

25. .  dores, unos medios para re c ib ir  lo s  adrales, desmontables -  

o ab a tib le s, a s i  como an illo s  de elevación.

4 .-  Piso rodante de poca a ltu ra  destinado a  l a  -  

carga y descarga de contenedores según una cualquiera de -  

l a s  reivindicaciones precedentes que lle v a , en sus extremi­

dades o en sus ángulos, unos tacos de materia e lá s t ic a  o de3 0 .



materia blanda para atenuar lo s  choques en l a  carga y duran 

te  lo s .tran sp o rte s .

5 .-  " PISO RODANTE DE POCA ALTURA DESTINADO A LA 

CARGA Y DESCARGA DE CONTENEDORES "

5. Según queda sustancialmente descrito  en l a  presen

te Memoria que consta de ocho hojas^ e sc r ita s  a máquina por 

una so la  cara y acompañada de dibujos.

M a d r i d ,2  W A V .  , M

SOCIETE NAVALE CHAPGEURS DEMAS­

IO. 7IELJEUX (S.N.C.D.V.)
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