
/'

MMMEMO DE MDUSTMA Y EMERGÍA
Registro de la Propiedad industrial

E S P A Ñ A

Conct
con ios d^'os q 
sentede 
tenido dAia

pr<!- 
ínetcop- 

emoria adjunta.

W  7
O  A!

PATENTE" DE !NVENC!0N

^  PB!OMDADE3: 
(aj)MUMEHO @,E.PA (SEPAIS

18 367/77 2 mayo 1977 REINO UNIDO

(4?) FECHA DE PUBLICIDAD ($j)cLAa!F!CACION IHTERMACtOMAL ^PATENTE DE LA OUE Ea D!ViaiONAWA

T ' o t S
^TITULO DE LA INVENOOM

"Bomba de pistón axial accionada manualmente"

(?j) aOUCITAHTE W
Leeds and ^icallef, a Limited Fartnership del Estado de NeM York

OOM!C!L!OOELaOL!C!TANTE
4 Horizon Road, Fort Lee. New Jersey. USA

(?̂ )NVENTORIEE)

Mr. Lewis A. Micallef

TITULAR tEH)

QüEPREEENTANTE

Carlos Fernández Candelas

U TILICESE COMO PRIM ERA PAGINA DE LA MEMORIA

QUAUTY



- 1 -

El invento se refiere a una bomba de pistón axial acciona 

da manualmente para el transporte de una carga de material desde un 

recipiente de envase al aire libre* La bomba sirve en tai caso al - 

mismo tiempo como cierre del recipiente. Sectores importantes de

1 utilización para tales bombas son la entrega de productos cosméticos

o agentes de limpieza en forma de chorro, como niebla rociada o como 

espuma.

Bombas conocidas de tales bombas de pistón axial están 

provistas con válvulas de retención (anti retorno). Esto exige un

1.0 número relativamente grande de piezas constructivas y por consiguicn

te da lugar a costos importantes para fabricación y montaje. Bombas 

con válvulas de retención son susceptibles de averias por agarrota­

miento, adherencia u otro modo de ensuciamiento de las válvulas de 

retención.

15 Las bombas conocidas transportan una carga liquida de ma­

terial sin adición de aire. Esto da lugar a dificultades cuando el 

liquido deber ser rociado. El rociado es posible entonces sólo por 

desintegración mecánica del liquido en forma de gotitas individua­

les, con lo cual sin embargo no puede lograrse ninguna niebla rocía

20 da suficientemente fina.

Mediante el invento debe crearse una bomba del tipo men­

cionado al comienzo, que por un lado bloquee y cierre al recipien­

te de envase, pero por otro lado sirva para una ventilación del re­

cipiente con el fin de reemplazar a la carga de material entregada.

25 Un canal da ventilación no debe conducir desde el exterior directa-
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mente al recipiente, dado que entonces la carga de material podría 

salir durante el transporte, sino que debe discurrir a través de -  

la bomba y serbloqueado y cerrado en una posición de reposo.

Debe hacerse posible efectuar un rociado de liquido con -

adición de aire.

Debe proporcionarse una alternativa con respecto a rocia­

dores o pulverizadores de aerosoles. Las bombas de acuerdo con el - 

invento deben hacer posible expulsar, especialmente rociar, la car­

ga de material bajo sobreoresión.

Todo ello so logra al mismo tiempo por medio del invento

según la reivindicación 1.
Por el hecho de que el pistón de bomba forma al mismo - - 

tiempo una válvula de pistón axial, no se necesita de ninguna otra 

pieza para controlar los caminos do circulación necesarios. Esto se 

realiza, tal como es usual en el caso de válvulas de pistón axial, 

mediante las aristas de control de orificios desplazabas mutuamen­

te.
Ciertamente, en la construcción de máquinas y para otros 

sectores de utilización se conocen bombas de pistón axial, que tra­

bajan sin válvulas de retención. Sin embargo en éstas existen pie­

zas adicionales, tales como cursores, para efectuar el control o 

piezas adicionales para hacer girar el pistón. Tales estructuras n. 

son útiles por razones de costos para un articulo de fabricación a 

gran escala, tal como la bomba de acuerdo con el invento.

Por el contrario, mediante un perfeccionamiento del inven
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to según la reivindicación 2 se proporciona una bomba en la cual se 

suprime este gasto, dado que el pistón y la envolvente de alojamien 

to*realizan sólo un movimiento de translación, es decir un movimien 

to de desplazamiento puro sin giro del pistón con respecto a la en-

¡3 volvcnte de alojamiento.

Hedíante un perfeccionamiento del invento según la reivin 

dicación 3 se proporciona una bomba que utiliza conjuntamente para 

el proceso de bombeo el aire del ambiente circundante. A diferencia 

de bombas habituales, no sólo es transportada la carga de material 

10- (la mayor parte de las voces un liquido) en la dirección pretendida, 

es decir desde el recipiente al aire libre, sino que en cada carre­

ra del pistón se succiona tambión aire desde el exterior hacia den­

tro de -la cámara de la bomba y.ca parte se transporta también carga de 

material hacia dentro del recipiente. La bomba trabaja por lo tanto 

15 de un modo que precisamente debe ser evitado en caso de bombas habi

tuales. Sin embargo, con ello se logran importantes ventajas. En - 

primer término se hace posible de esta manera un modo constructivo 

muy sencillo de la bomba. Además, al succionar aire a través del ca 

nal de descarga, éste es limpiado, lo cual es importante especial- 

20 mente en el caso de productos pegajosos y que tienden a formar in­

crustaciones. Además de ello es limpiado el canal de unión desde el 

recipiente a la cámara de la bomba, y finalmente se transporta arre 

a través del sistema de bomba do retorno al recipiente, a saber pa­

ra reemplazar la carga de material entregada. Esto está en contrapo 

25 sición con todas las bombas conocidas para recipientes de envase en
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las cuales siempre el aire de reemplazamiento circula apartándose 

del sistema de bomba hacia dentro del recipiente.

Dado que la bomba está cerrada en la posición más e::tc- - 

rior del pistón y está posición del pistón es mantenida habitualmen 

te mediante un resorte de recuperación, la bomba sirve de modo sen­

cillísimo en su posición de reposo como cierre del recipiente.

Mediante un perfeccionamiento de acuerdo con ja reivindi­

cación 4, puede lograrse que la bomba bloquee también en su posición 

más interior del pistón.

Para el ahorro de sitio puede ser conveniente insertar t() 

talmente y enclavar el pistón durante el transporte. Tampoco en es­

ta posición puede salir por lo tanto nada de carga de material.

En un perfeccionamiento segán la reivindicación 5, median 

te disposición mutua adecuada de las aristas de control se procura que 

en una zona de la carrera de compresión se genere uta sobrepresión. La - 

comunicación de la cámara de bomba con la descarga es abierta sólo acón 

tinuación. Entonces la carga de material sale repentinamente. De es 

te modo se mejora el efecto rociador. En el cas. de movimiento del 

pistón en sentido opuesto, aparece antes del proceso de succión, una 

depresión en la cámara de la bomba. Como consecuencia de ello, la carga 

de material se lanza repentinamente desde el recipiente y penetra - 

en la cámara de bomba, lo cual ante todo mejora la limpieza del ca­

nal de unión desde el recipiente a la cámara de bomba. En el caso - 

de bombas, que generan una sobrepresión o una depresión, debe evi­

tarse que la cámara de bomba se llene totalmente con liquido, dado



aue el sistema de bomba seria bloqueado entonces contra movimiento 

adicional. En un perfeccionamiento de acuerdo con la reivindicación 

6 se prevé ñor consiguiente un medio compresible en la camara de 

bomba o un espacio vacio unido directamente con él.

El recipiente) de acuerdo con la reivindicación 11 puede 

ser ventilado de modo tal que pase aire del exterior en una zona de 

carrera a la cámara de bomba y en otra zona de carrera al recipien­

te.

En un perfeccionamiento de acuerdo con la reivindicación 

IX, ñor el contrario, en una determinada zona de carrera se puedo - 

producir una unión directa de la descarga con la admisión.

La admisión y la descarga pueden sor dispuestas, en dos - 

modos diferentes en cuanto a su principio, en las dos partes de bom 

ba, a saber el pistón de bomba y la envolvente de alojamiento, En - 

el caso de bombas del primer tipo, ambas partes están previstas en
t

la misma parte de bomba, por ejemplo en la envolvente de alojamien­

to. En el proceso de bombeo, el pistón es movido con la mano con res 

pecto a la envolvente de alojamiento fijada al recipiente. La boqui 

lia de descarga permanece en tal caso en reposo, lo cual es preferí 

do para muchos casos de utilización. El mismo resultado se logra sí 

se prevén la admisión y la descarga en el pistón y se une el pistón 

con el recipiente. Luego se mueve con la mano la envolvente de aloja 

miento con respecto al pistón. También en este caso permanece en re 

poso la boquilla, unida ahora con el recipiente.

En el caso de bombas del segundo tipo, por el contrario,



la admisión está colocada en una parte de la bomba, por ejemplo en 

la envolvente de alojamiento, y la descarga en la otra parte, por 

ejemplo en el pistón. Tambión en este caso es posible una inver- - 

sión, en el sentido de que el pistón sea fijado al recipiente y la 

envolvente de alojamiento sea accionada con la mano. En éstos casos 

el orificio do descarga realiza conjuntamente el movimiento de bom­

beo. Dombas de éste tipo pueden ser fabricadas de manera especial­

mente sencilla.

Las reivindicaciones 14 e inmediatamente siguientes se re 

fiaron a bombas del primer tipo, y las reivindicaciones 27 e inmedia 

tamente siguientes a bombas del segúndo tino. I.as reivindicaciones 

42 e inmediatamente siguientes, finalmente, se relacionan con carne 

tcristicas que son comunes a bombas del piimer tipo y del segundo -

tipo.

Una característica esencial del invento (vóase tambión 

reivindicación 32) consiste en que la dnica unión desde.el rccipicn 

te al espacio exterior discurre a travós del sistema de bomba, en - 

que por lo tanto sólo puede salir liquido o entrar aire a través de 

la pieza de embocadura junto al canal de descarga. De este modo se 

puede lograr un cierre digno de confianza del recipiente hacia el - 

exterior por medio de la bomba propiamente dicha. Por lo menos en la 

posición de reposo en el cas. de la posición más exterior del pis­

tón, eventualmente también en el cas. de estar totalmente introduci 

do el pistón, la pieza de embocadura es bloqueada con relación al -

interior del recipiente.
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Ejemplos de realización del invento se describen en lo - 

que sigue con ayuda de los dibujos. -

La figura 1 muestra en perspectiva un recipiente de enva­

se con una bomba de pistón anial accionada manualmente.

5 Las figuras la hasta le son representaciones esquematiza­

das en sección de la bomba del primer tipo prevista en este reci- 

nicnte, en diferentes fases de una carrera completa de pistón. Aquí 

la admisión y la descarga están previstas en la envolvente de aloja 

miento.

]Q Las figuras 2a y 2b son representaciones esquematizadas -

en sección de una bomba del primer tipo, en la cual sin embargo la 

admisión y la descarga están previstas en el pistón.

Las figuras 3a hasta 3c son secciones longitudinales a —  

través de una bomba del primer tipo, en la cual la admisión y la des 

15 carga están dispuestas en la envolvente de alojamiento, en diferen­

tes fases de una carrera.

Las figuras 4a hasta 4c muestran en secciones longitudina 

les, en parte en vista en alzado lateral, una bomba del primer ti­

po, similar a la bomba según la figura 1 en diferentes fases de una 

20 carrera.

Las figuras 5a hasta 5f son secciones longitudinales es­

quematizadas a través do una bomba del segundo tipo, en la cual la 

admisión está prevista en la envolvente de alojamiento y la descar­

ga está prevista en el pistón, en diferentes fases de una carrera -

25 completa.
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Las figuras 5.i y 5.2 muestran, en parte en vista en alza 

do laterai y en parte en sección longitudinal, detalles constructi­

vos de una bomba del segundo tipo de acuerdo con las figuras 5j] has 

ta 5f.

5+ Las figuras 5.3 hasta 5.6 son variantes de una bomba se­

gún las figuras 5.1 y 5.2, las cuales sin embargo tienen importan­

cia para otras formas de realización.

Las figuras 6 y 7 muestran en sección longitudinal otras

dos formas de realización de bombas del segundo tipo.

]0 Las figuras 8a y 8b muestran en sección longitudinal, en

parte en vista en alzado lateral, un mecanismo do accionamiento pa­

ra una bomba de acuerdo con el invento.

La figura 1 muestra un recipiente 1, que sirve para el - 

alojamiento de una carga de material, especialmente de un liquido, 

15 que ha de ser expulsada al aire libre. El recipiente tiene una cape

ruza de cierre 3 con una pieza de embocadura 9, Ta cual puede estar 

estructurada por ejemplo como boquilla. En la caperuza de cierre 3 

está colocada la envolvente de alojamiento de bomba, que aquí, no 

puede reconocerse, desdo la que sobresale un trozo del pistón 5 con

-0 botón de accionamiento 6.
Las figuras la hasta le muestran, de manera grandemente

esquematizada, la estructuración de la envolvente 8 de alojamiento 

de bomba y del pistón 5 en particular. La envolvente de alojamiento 

tiene por abajo una admisión E y poir arriba la descarga A. Con E y 

25 A se designan en estas figuras y en las siguientes siempre los ori-
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ficios o perforaciones de pared de la envolvente de alojamiento (o, 

en el caso do las figuras 2a y 2b) del pistón), cuyos bordes forman 

aristas de control. E y A no designan, por el contrario, los canales 

que se colocan junto a estos orificios. La admisión E está unida de 

5 modo conocido con un tubito de succión 10, que conduce hacia el in­

terior del recipiente 1.

Un canal de transferencia 12 conduce por arriba en el pis 

tón desde su lado frontal 14, con ejes paralelos, hacia la derecha, 

hasta un espacio vacio 15. En el espacio vacio 15 puede colocarse 

1-0 un medio comprensible, tal como una esponja con poros cerrados. El

canal de transferencia 12 está unido a través de dos canales trans­

versales 16 y 18 con la pared exterior 19 del pistón. El canal - - 

transversal 18 se dispone junto al extremo derecho del canal de - - 

transferencia 12 y conduce hacia arriba. El canal transversal 16 se 

1-5 dispone más hacia la izquierda y conduce hacia abajo.

Las aristas de control arriba mencionadas son.formadas - 

por los bordes de la descarga A y de la admisión E junto a la pared 

interior 21 del alojamiento, y por otro lado son formadas por los - 

bordes de los canales transversales 16 y 18 junto a la pared exte- 

20 rior 19 del pistón.

Las figuras la hasta le muestran, consideradas desde arri­

ba hacia abajo una carrera de succión, y consideradas desde abajo

hacia arriba una carrera de compresión.

La figura la muestra la posición más interior del pistón 

y la figura le muestra la posición más exterior del mismo. Mediante2.5
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medlos no representados se impide que éste salga más aún. Además do 

ello, está previsto un resorte de compresión no representado, que - 

lleva al pistón a la posición le, que por consiguiente es la posición 

de reposo de la bomba.

Para describir el funcionamiento, se comenzara sin embar­

go con un movimiento hacia fuera desde la posición de acuerdo con la 

figura la hasta la posición de acuerdo con la figura le. En la posi 

ción de acuerdo con la figura la los canales transversales 16 y 18 

están bloqueados. Si el pistón ós movido hacia la derecha, se forma 

o se ensancha la cámara do bomba 20, y el canal transversal 18 es - 

unido con la descarga. Como consecuencia de ello se succiona aire - 

a través de la descarga A a la cámara de bomba 20. En este caso la 

pieza de embocadura 9, evontualmente un canal de descarga más largo, 

previsto entre óste y la descarga, y la descarga propiamente dicha, 

son limpiados por la carga de material adherida a ellos procedente 

de un procese de bombe, precedente. Al continuar moviónd.se el pis­

tón 3 hacia la derecha es bloquead, el canal transversal 18 (figura 

le), mientras que el canal transversal 16 todavía está bloqueado.

Hn la representación según la figura le esto ocurre sólo durante una 

sona insignificantemente pequeña de la carrera. Los canales trans­

versales, así como la admisión y la descarga, pueden estar dispues-. 

tos, no obstante, de manera tal que ambos canales transversales ocr 

manezcan cerrados durante un considerable camino de desplazamiento. 

En este caso, en la cámara de bomba 20, durante el movimiento hacía 

fuera del pistón, se provoca una depresión (y durante el movimiento25
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hacia dentro, que posteriormente va a describirse, se provoca una 

sobrepresión).*

Ai continuar moviéndose ei pistón hacia la derecha.,, el ca_ 

„ nal transversal 16 es unido con la admisión E, mientras que el ca-

5 nal transversal 1C permanece bloqueado. Entonces se succiona liqui­

do a través del tubito de succión 10 hacia dentro de la cámara de - 

bomba 20. Si previamente se había formado una depresión en la cáma­

ra de bomba, esto ocurre repentinamente. Si el pistón ha alcanzado 

su posición de reposo (figura le), de nuevo están bloqueados ambos 

10 canales transversales. No obstante, también la admisión E y la des­

carga A están bloqueadas con respecto a la cántara de bomba 20. La - 

posición de recoso es al mismo tiempo la posición de transporte da 

la bomba. En esta posición, tanto el contenido del recipiente como 

también el contenido de la cámara de bomba 20 están bloqueados con 

13 relación a la descarga. La descarga había sido liberada previamente 

de liquido en la fase según la figura Ib. Como consecuencia de ello, 

en la posición de acuerdo con la figura le no sale nada de líquido, 

durante el transporte de la unidad, ni desde la bomba ni desde el - 

recipiente.

30 La cámara de bomba 20 está llena sólo en parte con liqui­

do 23. En el caso de posición horizontal el nivel de liquido se en­

cuentra por debajo de la desembocadura del canal de transferencia - 

12 junto al lado frontal 14.

Al insertar hacia dentro el piséón desde la posición de - 

35 acuerdo con la figura le se comprime primeramente el contenido de -

- !*\ ¿** *

-* -*í : - -



- 12 -

la cámara de bomba 20 y de los canales, hasta que el canal 16 se - 

abra frente a la admisión E. Desde allí se comprime aire y eventual 

monte una parte del liquido desde la cámara de bomba 20 a través de 

los canales 12 y 16, y a través de la admisión H y del tubito de - 

3 succión 10, hacia dentro del recipiente. De esta manera se limpia

todo el canal do succión. Sobre todo, las partículas que se han acu 

mulado junto a lugares estrechos y obstruyen la conducción de suc­

ción, son transportadas de retorno al recipiente (figura Id). Des­

pués de que el canal transversal 16, al continuar al movimiento ha- 

10 cia dentro del pistón, esté bloqueado (figura le), y antes de que

el canal transversal 13 se abra frente a la descarga A, se genera - 

una sobrepresión en la cámara de bomba. Mientras que la perforación 

de pared del canal transversal 13 se desplaza sobre la descarga A 

(figura Ib), el contenido de la cámara de bomba es enpulsado a tra- 

15 vés do la descarga A. Finalmente el canal transversal 13 es bloquea

do (figura la).

La forma de realización de acuerdo con la figura 1 traba­

ja también cuando el recipiente es volcado, de modo que su eje lon­

gitudinal se encuentra en posición horizontal y el botón de acciona

20 miento 6 está arriba.
Si la bomba ya ha sido llevada a estado de uso mediante

algunos procesos de bombeo, permanece siempre dispuesta para funcio 

nar. En el estado de reposo según la figura le la cámara de bomba - 

contiene liquido, y al introducir a presión el pistón se entrega in 

25 mediatamente liquido. Esto sirve también para los siguientes ejem-
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píos de realización.

El volumen de liquido expulsado desde el recipiente debe 

ser reemplazado normalmente por un volumen igual de aire, cuando el 

recipiente no debe ser replegado en si mismo. En la forma de reali_

5 zación de acuerdo con la figura 1 no existe en ninguna fase una

unión directa de la descarga con la admisión. Sin embargo, tal como 

arriba se describió, en la fase de acuerdo con la figura Id, antes 

del comienzo de un proceso de expulsión, se comprime primeramente - 

aire a través de la admisión hacia dentro del recipiente. Este sir- 

)t.) ve para compensar al líquido retirado durante el precedente proceso

de bombeo.

Las figuras 2a y 2b muestran, igual que las figuras la - 

hasta le, una bomba del primer tipo. También en este caso la admi­

sión E y la descarga A están previstas en la misma parte de bomba,

13 pero en el pistón 205 en lugar de estarlo en la envolvente de aloja

miento.

Aquí, igual que en las siguientes figuras, las mismas úl­

timas cifras de todos los signos de referencia designan componentes 

iguales en todos los casos. La primera cifra apunta sin embargo a - 

30 la figura, es decir los números 200 se refieren a la figura 2, los

números 300 a la figura 3, etc.

El pistón 203 puede ser fijado sobre un recipiente con - 

ayuda de una caperuza de tornillo de cabeza 224 sobre un recipiente. 

El pistón 205 tiene un tubito de descarga 234 con la pieza de embo­

cadura 209. Desde la pieza de embocadura , un canal de descarga 26425
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conduce a La descarga A. El pistón tiene anillos de estanquidad - 

241, 243 y 244. La descarga A se encuentra entre los anillos de es- 

tanqueidad 241 y 243. Desde la admisión E, que se encuentra entre 

los anillos de estanqueidad 244 y 243, conduce hacia abajo un canal 

5 de admisión 227. Su extremo inferior está comunicado con el tubito

de succión 210.
Como aristas de control actúan aquí, igual que en los si­

guientes ejemplos de realización, no los linderos de la admisión E 

y de la descarga A sino los anillos de estanqueidad contiguos.

O En la envolvente de alojamiento 203 está previsto un canal

de transferencia 236.

En la posición do acuerdo con la figura 2a la cámara de 

bomba 220 está en comunicación con la descarga A a travós del canal 

de transferencia 236. Si la envolvente de alojamiento 208 es movida 

5 hacia arriba, 1. cual se realiza mediante el resorte de recupera- -

ción no representado aquí, se succiona aire a través de la descarga 

A, hasta tanto que el anillo de estanqueidad 243 haya pasad, por el 

oiriaci) Inferior 233 di canal de transferencia. Al continuar el movimiento 

hacia arriba de la envolvente de alojamiento se succiona liquido a 

0 través de la admisión E y del canal de transferencia 236 dentro de

la cámara de bomba.

Si la envolvente de alojamiento es comprimida a continua­

ción con la mano hacia abajo en contra de la fuerza del resorte de 

recuperación, se comprime de retorno al recipiente primeramente 

!5 aire y eventualmente algo de carga de material a través del canal -
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de transferencia 236, de la admisión E y del canal de admisión 227, 

hasta que el orificio 238 del canal de transferencia 236 haya pasa­

do del anillo de estanquoidad 243 hacia abajo. Desde allí se expulsa 

carga de material y aire desde la cámara de bomba 220 a travós del 

5 canal de transferencia y de la descarga A.

Una unión directa con la descarga A y con la admisión E - 

existe cuando el orificio 238 se mueve hasta más allá del anillo de 

cstanqueidad 243. Entonces puede circular aire dentro del recipiente 

alrededor del anillo de estanqueidad 243 para compensar la carga de 

10 material retirada.

La forma de realización do acuerdo con las figuras 3a has 

ta 3c muestra nuevamente una bomba del primer tipo, en la cual sin 

embargo la descarga y la admisión están previstas en la envolvente 

de alojamiento 308.

15 El pistón tiene un botón do accionamiento 306. Por encima

de la envolvente de alojamiento 308 se encuentra una parto de guía 

322. La oarte de guia y la envolvente de alojamiento tienen rebor­

des exteriores y son fijados con ayuda de la caperuza de tornillo - 

de cabeza 324 a la desembocadura del recipiente. Junto a la admi- - 

20 sión E de la envolvente de alojamiento 308 se coloca el canal de ad

misión 326 dirigido hacia abajo, que conduce hacia el tubito de suc 

ción 310. Desde la descarga A conduce hacia arriba en la envolvente 

de alojamiento 303 un canal de descarga 328, que se prolonga en un 

canal de descarga 329 de la parte de guia 322. 

pf) El pistón tiene a su vez un canal de transferencia 312, -
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cuyo extremo superior está en comunicación a través del canal trans 

vernal 310 con la pared exterior del pistón. La parte inferior del 

canal de transferencia 312 tiene un ensanchamiento 332, que aloja -

el resorte de recuperación 354.

La posición más superior del pistón está establecida por 

tope de su extremo superior con la placa de fondo de la parte de 

guia 322 (figura 3c), y la posición final inferior del pistón (figu 

ra 3a) está establecida por tope de la arista inferior del botón de

accionamiento 3o6 con la placa de fondo de la parte do guia 322.

El pistón tiene cuatro anillos de estanqueidad 341 hasta 

344. La distribución de los anillos de estanqueidad a lo largo de la 

dirección longitudinal del pistón y la posición del canal transver­

sal 313 asi como las posiciones de las admisiones E y descargas A - 

son decisivas para el funcionamiento de la bomba, tal como se des­

cribirá abajo con mayor detalle con ayuda de otro ejemplo de reali­

zación.

En la posición de reposo do acuerdo con la figura 3c la - 

descarga A es bloqueada por .1 pistón. Por .1 contrario la admisión 

E es unida con la cámara de bomba 320. Esto, sin embargo, no es per 

judicial dado que el canal transversal 313 está bloqueado frente a 

la pared do la envolvente de alojamiento, os decir no'puede llegar 

liquido a la descarga.

El funcionamiento se describirá nuevamente partiendo de - 

la posición del pistón más inferior, es decir más interior (figura 

3a). En esta posición la cámara de bomba 320 está unida con la des-
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carga A. Durante el movimiento hacia arriba del pistón se succiona 

primeramente a travós do la pieza de embocadura 309, de los canales 

de descarga 329 y 328, y de la descarga A, con lo cual estas partes 

son liberadas de liquido. Aire y liquido penetran a través del ca- 

5 nal de transferencia 312 en la cámara de bomba 320. Esto cesa, tan 

pronto como el anillo de estanqueidad 342 rebasa hacia arriba el - 

borde superior del orificio de la descarga A. Entonces existe una - 

unión directa desde la descarga A con la admisión E. La cámara de - 

bomba está totalmente bloqueada hacia fuera, de manera que durante 

el movimiento hacia arriba del pistón se desarrolla en ella primera 

mente una depresión. Tan pronto como al continuar el movimiento ha­

cia arriba, el anillo de estanqueidad 344 une la admisión E con la 

cámara de bomba 320, se succiona repentinamente liquido desde el re 

cipientc á la cámara de bomba. El proceso de succión se mantiene 

ib hasta que el pistón alcanza su posición de reposo de acuerdo con la

figura 3c.

Si el pistón es apretado hacia abajo, se transporta de re 

torno al recipiente primeramente aire y eventualmente algo de HqujL 

do, hasta que el anillo de estanqueidad.más inferior 344 bloquee la 

PO unión desde .la cámara de bomba con la admisión E (figura 3b). Enton

ces existe nuevamente una unión libre desde la admisión arla desear 

ga, por lo que puede llegar aire al recipiente para reemplazar el - 

liquido que previamente había sido succionado dentro de la cámara de 

bomba. Si el pistón es apretado adicionalmente hacia abajo, el aire 

25 existente en la cámara de bomba 320, en el ensanchamiento 332 y en

' ' ' . -*
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el ensanchamiento 332 y en los canales 312 y 318 es comprimido. Tan 

pronto como el anillo de estanqucldad 342, al continuar el movimicn 

to hacia abajo del pistón, establece una unión del canal transver­

sal 318 con la descarga A, pasan repentinamente aire y liquido a tra

vés de la descarga A, etc. al aire libre.

La figuras 4a hasta 4c muestran una forma de realización 

semejante a la de las figuras la hasta le, pero con anillos de cn- 

tanqueidad. Aparte de los anillos de estanqueidad 441 hasta 444 es­

tá previsto otro anillo de estanqueidad 440. El pistón tiene junto 

a su extremo izquierdo un ensanchamiento o rebajo 342, que se pro­

longa en el canal longitudinal 412. Desde éste conduce hacia abajo 

un canal transversal 416, y hacia arriba un canal transversal 41H. 

Entre el botón de accionamiento 406 y una boca de descarga 452 está 

colocado un resorte de compresión 454, que sirve para el despliegue 

os decir el retroceso del pistón a su posición final derecha y po­

sición do reposo, representada en la figura 4c. Las partes no repro 

sentadas procuran una delimitación de la carrera del pistón en esta 

posición.

El funcionamiento de la forma de realización de acuerdo 

con las figuras 4a hasta 4c es a grandes rasgos el mismo que el fun 

cionamiento según las figuras la hasta le. En contraposición con és 

to, sin embargo, la admisión y la descarga están desfasadas mutua­

mente en dirección axial. Correspondientemente también los canales 

transversales 416 y 418 tienen una mayor distancia mutua.

En todas las formas de realización hasta ahora descritas
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la admisión y la descarga se encuentran en el componente de bomba - 

unido con el recipiente. Independientemente de que éste sea la envol 

vente de alojamiento o el pistón, la pieza de embocadura de descar­

ga 9, 209, etc. permanece en reposo durante el proceso de bombeo, es 

5 decir no se mueve con relación al recipiente. Esto se designa como

"bomba del primer tipo"*. Se han de describir ahora formas de realizji -
** '

ción en las cuales sólo la admisión está prevista en la envolvente 

de alojamiento, pero la descarga lo está en el pistón y como conse­

cuencia do ello realiza conjuntamente el movimiento del pistón. Du- . * *

10 rantc el proceso de bombeo, por lo tanto, la pieza de embocadura - .

509 etc. se mueve con relación al recipiente. Tales formas de reali ' - 

zación son designadas como "bombas del segundo tipo".

Las figuras 5.1. y 5.2 muestran una bomba del segundo ti­

po con una cabeza a modo de pistola. En el espacio interior cilín- 

15 drico y hueco 556, abierto hacia la derecha, de la envolvente de - 

alojamiento 508 está encajado desde la derecha el pistóá 505. Una - 

placa de tope 558 insertada desdo abajo dentro de ranuras de la en­

volvente de alojamiento forma un tope para el pistón y define la po 

sición más exterior de éste. En una garganta hueca 560, abierta ha- 

-0 cia abajo, del pistón está colocado el resorte de compresión en es­

piral 554, que comprime hacia la derecha al pistón a la posición re 

presentada, es decir la posición de reposo. Junto al extremo dere­

cho del pistón'está fijado un apoyo 562 para los dedos a modo de un 

gatillo de pistola. La envolvente de alojamiento 508 está fijada en 

25 el cuello del recipiente 501 con ayuda de la tuerca de cabeza 524.

J,
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La placa de tope 550 tiene además otras dos funciones: se 

aplica con su extremo superior en la garganta hueca 560 e impide de 

esto modo un giro del pistón alrededor de su eje longitudinal. Ade­

más de ello, sirve como apoyo para el resorte de compresión 554.

Igual que en el ejemplo de realización de acuerdo con la 

figura 3 el pistón tiene cuatro anillos de estanqueidad 541 hasta - 

544. Está presente nuevamente un canal do transferencia 512 que pe­

netra en el pistón desde el lado frontal, el cual canal está en comu 

nicación con la pared exterior superior del pistón a travós del ca­

nal transversal 518. Sin embargo, el canal transversal 518 desembo­

ca aquí entre los anillos de estanqueidad 542 y 543.

La admisión E se encuentra a su vez en la envolvente de - 

alojamiento 508, mientras que en este caso, sin embargo, la descar­

ga A está dispuesta enel pistón propiamente dicho y está en comuni 

cación a travós del canal de descarga 530 con la pieza de embocadu­

ra 509. El canal de transferencia 512 y el canal de descarga 530 es 

tán separados entre si mediante una pared transversal 566. La des­

carga A se encuentra entre los anillos de estanqueidad 541 y 542.

Junto al lado inferior de la pared interior 521 de envol­

vente de alojamiento está previsto un canal de transferencia 570. - 

Este se forma insertando en un taladro vertical de la envolvente de 

alojamiento desde abajo un taco 572. El taco cierra estancamente 

hacia fuera este taladro, pero deja libre por arriba el canal de. - 

transferencia 570.

Gomo'aristas de control sirven aquí los cuatro anillos de
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estanqueidad, los bordes del canal de transferencia 570 y los de la 

admisión E.

El canal de transferencia 570 coopera con los anillos do 

cstanqueidad 542 y 543, mientras que los dos anillos de estanqueidad 

q exteriores 541 y 542 procuran los dos cierres de terminación de pis

tón exteriores y jamás llegan a la zona del canal de transferencia.

Las figuras 5a hasta 5f representan fases de funcionamien 

to esenciales. Poco después de comenzar el movimiento del pistón ha 

cia fuera el anillo de estanqueidad 542 recorre el canal de transfe 

10 rencia 570 hacia la derecha (figura 5b). En esto caso se succrona - 

aire desde la descarga A, a través del canal de transferencia 570, 

del canal transversal 513 y del canal de transferencia 512, hasta - 

dentro de la cámara de bomba 520. En esta caso la pieza de embocadu 

ra 509, el canal de succión 530 y las restantes partes mencionadas 

15 son limpiadas de liquido procedente de un proceso de bombeo prece­

dente. Tam pronto como el anillo de estanqueidad 542 ha rebasado la 

arista de control derecha del canal do transferencia 570 (figura 5d) 

cesa esta succión de aire exterior. El canal de transferencia esta 

bloqueado ahora por los dos anillos de estanqueidad 542 y 543. De - 

20 este modo la descarga A está-bloqueada con respecto a la admisión -

E. Si la distancia de estos'anillos de estanqueidad es mayor que la 

longitud axial del canal de transferencia, en la cámara de bomba, 

durante el movimiento del pistón hacia fuera y mientras tanto que - 

ambos anillos de estanqueidad 542 y 543 se encuentran fuera del ca­

nal de transferencia 570, se genera una depresión. (A la inversa, -25
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en esta fase, al insertar el pistón, se genera una sobrepresión). A 

continuación, el anillo de estanqucidad 543 discurre por encima del 

canal de transferencia 570 hacia la derecha (figura 5e). En este ca 

so, desde la admisión !! a travós del canal de transferencia 570, - 

del canal transversal 518 y del canal longitudinal 512, se succiona 

líquido desde el recipiente hacia dentro de la cántara de bomba 520. 

El proceso de succión se mantiene, después de que el anillo de están 

queidad 543 ha rebasado la arista de control derecha del canal de - 

transferencia 570, dado que entonces el anillo de estanqucidad 512 

ha rebasado la admisión H (figura 5f). Entonces se succiona por vía 

directa desde la admisión H dentro de la ¿Amara de bomba 520.

Al insertar el pistón las posiciones de la bomba se desa­

rrollan en el orden de sucesión de la figura 5f a 3a figura Sa. Un - 

las posiciones de acuerdo con las figuras 5jE y Se se transporta - - 

aire y en parte líquido desde la cámara de bomba 520 por los enminos 

descritos dentro de la admisión E, hasta tanto que el anillo de es- 

tanqueidad 543 haya rebasado la arista de control izquierda del ca­

nal do transferencia 570 hacia la izquierda (figura 5d). Entonces - 

se comprime, hasta que el anillo de estanqueidad 542 rebase hacia - 

la izquierda a la arista de control derecha del canal de transieren 

cia 570. La figura 5c muestra el proceso propiamente dicho de expul 

sión, en el cual el anillo de estanqueidad 542 recorre el canal de 

transferencia 570. Aire y liquido son comprimidos hacia fuera desdo 

la cámara de bomba 520 a travós del canal transversal 518, del ca­

nal de transferencia 570 y de la descarga A. Hacia el final de este
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proceso existe una unión directa entre la cámara de bomba, la admi­

sión y la descarga (figura 5b). En este caso aire de recmplazamíen- 

to puede pasar al recipiente, pero a pesar de ello puede proseguir 

el proceso de expulsión. Finalmente, si el anillo de estanqueidad - 

5 542 ha rebasado la arista de control izquierda del canal de transfe

rencia 570 (figura 5a), la descarga A está bloqueada a través del - 

anillo de estanqueidad 542 con respecto a la cámara de bomba y la - 

admisión E. La admisión E está en comunicación a través del canal - 

transversal 518 con la cámara de bomba, que aquí está reducida al es 

10 pació del canal de transferencia 512.

En la posición de reposo de acuerdo con la figura 5f, t'am 

bión la descarga A está bloqueada por el anillo de estanqueidad 542 

con respecto a la cámara de bomba y la admisión E, mientras que la 

admisión E está directamente en comunicación con la cámara de bomba 

15 520. En ambas posiciones extremas la bomba funciona por lo. tanto co

mo estanqueización del recipiente hacia fuera..

Si la distancia mutua do los anillos de estanqueidad 542 

y 543 es mayor que la distancia entre la arista de control derecha 

de la admisión E y la arista de control izquierda del canal de - - 

20 transferencia 570, es posible efectuar una ventilación directa del

recipiente, tal como lo muestra la figura 5b. Aquí está libre un - 

camino de comunicación desde la descarga A a través del canal de 

transferencia 570 directamente con la admisión. Por el contrario, - 

si la distancia entre los anillos de estanqueidad 542 y 543 es menor 

25 que la distancia entre las aristas de control-mencionadas en último
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tórmino, no as posible una ventilación directa. Hl aire de rcempla- 

samiento necesario es transportado entonces solamente desde la cóma 

ra de bomba 320 a las posiciones según las figuras 5f, 5e y 3b du­

rante el movimiento hacia dentro del pistón dentro del recipiente.

Tal como lo muestra la figura 5.3, para la formación de - 

los cuatro anillos de cstanqueidad 541 hasta 544 puede estar provis 

to un manguito o funda 374 do material elástico, que está encajado 

sobre un trozo del pistón 505', que consiste en un material duro.

Tal como lo muestra la figura 3.4, en lugar.de ello, el - 

pistón y los anillos de estanqueidad pueden consistir en material - 

duro y estar revestidos solamente por un manguito o funda elástico 

573.

Un mejor mezclado de aire y liquido puede lograrse median 

te la forma de realización de acuerdo con la figura 5.5. hn el ca­

nal de transferencia 512 del pistón 505"'está insertado aquí un ta­

pón 376, junto a cuya superficie exterior está previsto un canal 578 

en forma de espiral que comienza por arriba, el cual conduce desde 

el extremo izquierdo hasta el extremo derecho del tapón. Además de 

ello junto al lado inferior del tapón está previsto un canal longi­

tudinal 580, que se extiende desde el extremo izquierdo hasta el ex­

tremo derecho del tapón.

La figura 6 muestra una bomba a disponer verticalmente so 

bre un recipiente, con un botón de accionamiento 606 que puede ser 

accionado por un dedo y un resorte de compresión en espiral 654 -

que comprime al pistón hacia arriba a su posición de reposo. En la
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envolvente de alojamiento 600 está previsto un canal de admisión - 

626 que discurre verticalmentc hacia abajo y en el pistón esta pre­

visto un canal de descarga 630 que discurre verticalmentc hacia arri 

ba. La nieza de embocadura 609 orienta hacia los lados al chorro sa 

5 lienta.

Una gran parte de la bomba se encuentra por debajo de la 

placa de cubrición de la caperuza de tornillo 624 y penetra de este 

modo en el recipiente no representado aquí. De este modo se disminu 

ye la altura total de la unidad constituida por bomba y recipiente 

in de envase.

La bomba trabaja del modo Escrito con ayuda de las figura^ 

5a hasta 5jl.

Si la bomba debe ser utilizada en posición'He cabeza", por 

ejemplo para rociar líquidos bajo unidades de mobiliario o para ex- 

15 pulsar polvo para los pies, se retira un tapón 684 y el tubito de - 

succión 610. El extremo, inferior en la figura 6, del canal de admi 

sión 626 puede ser cerrado por otro tapón. Correspondientes modifi­

caciones para expulsar en posición de.cabeza pueden ser llevadas a 

cabo también en las otras formas de realización.

20 La figura 7 muestra otra forma de realización de una bom­

ba estando el pistón totalmente introducido a presión. El resorte - 

de compresión previsto en el interior del canal de transferencia 712 

no fue representado aquí. En la forma de realización de acuerdo con 

la figura 7 el canal de transferencia 770 y el canal de admisión 

25 726 son formados de manera más sencilla, a saber por el hecho de

' *
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que la envolvente de alojamiento está definida en una envolvente in 

terior 708 y en una envolvente exterior 786. Ambas son encajables - 

una en otra con estanqueización mutua. Entre ambas oartes de la en­

volvente de alojamiento queda un espacio anular 780, del cual una - 

perforación radial en la envolvente interior forma el canal de trans 

ferencia 770. El canal de admisión 726 está formado por una ranura 

longitudinal exterior en la envolvente de alojamiento interior 708. 

Hsta forma de realización trabaja del modo descrito con ayuda de - 

las figuras 5a hasta 5f.

has figuras 8a y 3b muestran una bomba según la figura 3, 

la cual sin embargo ha de ser accionada ñor una palanca do gatillo 

887. ha figura 8a muestra la posición final superior del pistón 805 

y la figura 8b muestra la nosición final inferior del mismo. Junto 

al extremo superior de la envolvente de alojamiento 808 está colo­

cada fijamente una envolvente de alojamiento de gatillo 888. Dentro 

de ella la palanca de gatillo 887 está apoyada de modo basculablo - 

alrededor de un eje 889 fijo en la envolvente de alojamiento. Para 

cambiar el movimiento de baseulaeión de la palanca de gatillo 887 - 

en un movimiento vertical de pistón sirve una unidad de palanca ac. 

dada 890. Esta consiste en una pieza en forma de Y a basé de mate­

rial sintético elástico, que tiene tres brazos 891, 892 y 093, los 

cuales están unidos entre si articuladamente. Los extremos exteri.-r 

res de los brazos 391 y 393 están fijados a la palanca de gatillo - 

887 o al pistón 803, mientras que el extremo exterior delbrazo 892 

ce apoya en una esquina interior de la envolvente de alojamiento de
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gatillo 033. El modo de funcionamiento de la unidad de palanca aco­

dada puede reconocerse claramente en las dos figuras.

El canal de descarga 823 se prolonga en la envolvente de 

alojamiento de gatillo 888mediante un tubito 829, que conduce hasta 

la piesa de embocadura 809.

La bomba de acuerdo con cada uno do Tos ejemplos de reali­

zación descritos puede trabajar en posiciones muy diversas, a saber 

en posición horizontal, vertical e incluso colocada de cabeza.

3i el diámetro de la cámara de bomba y del pistón son he­

chos relativamente grandes con respecto a la sección transversal 

más estrecha de la descarga, en el caso de una corta carrera del 

pistón se puede entregar un volumen relativamente grande de carga 

de material. En esté caso es ventajosa una disposición según la fi­

gura 8 con palanca de tracción y una transmisión mecánica a través

de una palanca acodada.

Tal como en el caso de la forma de realización de acuerdo 

con las .figuras lit hasta le puede renunciarse absolutamente a jun­

tas de estanquoidad anulares especiales, cuando el pistón está guia 

do estancamente por toda su longitud en el canal de la envolvente 

de alojamiento. Sin embargo, son más ventajosas formas de realiza­

ción con juntas de estanqueidad anulares. Existen muchas posibilrda 

des conocidad de lograr tales juntas de estanqueidad anulares, me­

diante anillos de estanqueidad junto al pistón, tal como se represen 

tan en los ejemplos de realización, o mediante anillo de estanquei- 

dad en el canal de envolvente de alojamiento, o por el hecho de que



en ni menos una de las dos partes están previstas ranuras anulares, 

de modo que las partes que han quedado entre las ranuras anulares - 

actúan como juntas de estanqueidad anulares.

Por modificación de la posición de las juntas de estanque! 

dad anulares puede modificarse la relación de carga de material a - 

aire al efectuar la expulsión, asi como la magnitud de una sobrearo 

sión o do una depresión que se forma en una zona de carrera.

En el caso de bombas con descarga movible según las figu­

ras 5, 6 y 7 son necesarias sólo cuatro juntas de estanqueidad anu­

lares. En el caso de estar el pistón totalmente insertado, las jun­

tas de estanqueidad o los anillos de estanqueidad 341, 641, 741 de­

ben estanqueizar hacia fuera al canal de transferencia 570, 670,

770. En el caso de estar retirado el pistón hasta el tope, las jun­

tas de estanqueidad anulares o anillos de estanqueidad 342, etc. de 

ben estar situados hacia fuera del canal de transferencia 570 para 

eue la descarga está bloqueada con respecto a la cámara de boruba y 

la admisión. La distancia entre los anillos 541, etc. y 544 etc. do 

termina la longitud mínima del espacio interior 556 de la envolven­

te de alojamiento.

Posiciones de acuerdo con la figura 5d, en las cuales los 

anillos de estanqueidad 542 y 543 estanqueizan por ambos lado del - 

canal de transferencia 570 y la admisión E está bloqueada a través 

de los dos anillos de estanqueidad 543 y 544, conducen durante el 

movimiento del pistón, mientras tanto que se conserven estas juntas 

de estanqueidad, a la generación de una sobreoresión o de una depre
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sión en la cámara de bomba. Sí la cámara de bomba estuviera exclusi 

vamentc llenada con liquido, a cauca de la incompresibilidad de los 

líquidos se impediría cualquier movimiento del pistón y por consi­

guiente la bomba se volvería incapaz de funcionar. Por lo tanto, si 

los anillos están dispuestos de modo tal que se haga posible la ge­

neración de una sobrepresíón o de una depresión, hay que procurar - 

que además de liquido se encuentre siempre también aire en la cáma­

ra do bomba, o se debe procurar de otro modo obtener una elastici­

dad, por ejemplo mediante una pared flexible de la envolvente do 

alojamiento o del pistón, o mediante inserción de material sólido - 

comoresible, por ejemplo un trozo de material de espuma con poros - 

cerrados. Finalmente, una corriente de derrame de suficiente magni­

tud puede procurar una compensación de la presión.

El canal de transferencia 570 etc. debe tener una longitud 

suficiente para que por circulación alrededor del anillo de estan- 

quoidad 542 se pueda impulsar una cantidad suficiente de carga de ma 

terial desde la cámara de bomba hacia la descarga. Si debe aumenta^ 

se la cantidad entregada esto puede realizarse también mediante pro 

longación del canal de transferencia 570. No obstante, en lugar de 

ello, el anillo de estanqueidad 542 puede ser desplazado más hacia 

el extremo exterior del pistón, con lo cual se prolonga la fase de 

compresión antes del proceso de expulsión propiamente dicho y de ej3 

te modo, al abrir el canal de transferencia, se impulsa croducto re 

pentinamente hacia la descarga con disminución o degradación de la

sobrepresión
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Además de ello son válidas las siguientes relaciones: si, 

con una longitud global establecida del espacio interior de la cnv.l 

vente de alojamiento, se aumenta la distancia entre los anillos 542 

y 543 etc., se acrecienta la Ease dentro do la cual se genera una - 

sobrepresión al introducir a presión el pistón. Al mismo tiempo se 

disminuye no obstante el tiempo de expulsión propiamente dicho. Loin 

wtsosúve también para una disminución de la distancia mencionada.

Si las aristas de control están dispuestas de modo tal 

que la descarga está unida con la cámara de bomba a través de un ca 

mino de carrera relativamente largo, pero por el contrario 1=. 

sión lo está a través de un camino de carrera relativamente corto, 

la bomba transporta una mésela con una proporción de aire relativa­

mente grande y una proporción de liquide relativamente pequeña, y a

la inversa.

En el caso de bombas scgdn las figuras la, 3? 4 y 0 la 

deseare. e.tü disptest. incivil c°" redecid, el recipiente. Be estes 

formes de re.iis.eid. se. ....series sdie tres jete, de esten.ei-

dad anulares.

La junta de estanqueidad anular o el anillo de cstanquei- 

dad 342 etc. se puede suprimir ciertamente si no se pretende generar 

una sobrepresión o depresión durante el proceso de bombeo. Estando 

totalmente insertad, el pistón, el anillo de estanqueidad más exte­

rior 341 etc. debe estar situado fuera de la descarga A. En el ca^o 

de estar el pistón comprimido hacia fuera hasta el tope, el anillo 

de estanqueidad más interior 344 etc. debe estar fuera de la admi-
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sión E. La distancia mutua da los anillos de estanqueidad 341 y 344 

etc. determina la bngitud mínima del espacio interior de la envolven 

te de alojamiento 356.

Si, por el contrario, está presente el anillo de están- - 

5 queidad 342 etc., mediante los medios arriba mencionados debe procu 

rarse que, cuando so genere sobrepresión o depresión, existan me- - 

dios suficientemente elásticos, que impidan un bloqueo de la bomba 

por liquido. La cantidad de la carga de material a expulsar por ca­

da carrera es determinada por la disposición del anillo de están- - 

1*̂  queidad 342, etc.

Una comparación con la figura 3 muestra que en la forma - 

de realización segdn la figura 4 pueden suprimirse los anillos de - 

estanqueidad 440, 444 y 445, así como el canal transversal 416. Si 

durante el proceso de bombeo no se desea la generación de una sobre 

15 presión ni de una depresión, puede suprimirse también el anillo - -

442. El anillo de estanqueidad 445 impide sólo, en el caso de que - 

el pistón esté retirado hasta el tope, una unión directa entre la - 

cámara de bomba 420 y la admisión E, mediante la cual en posición - 

do reposo de la bomba es posible un intercambio de carga de mate- - 

20 rial entrp la cámara de bomba y el recipiente.

El canal de la envolvente de alojamiento y el pistón, así 

como las juntas de estanqueidad anulares son en general de forma - 

circular, pero pueden tener también otra forma distinta de la circu 

lar; por ejemplo, pueden tener formas elípticas o poligonales. La - 

25 expresión "anillos de estanqueidad" o "juntas de estanqueidad anula
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ros" debo abarcar por lo tanto juntas de estanqueidad que no sean - 

do forma circular.

La estructura de la bomba permite, mediante modificacio­

nes de posición de las aristas de control, procurar que se transpor 

te poco líquido con mucho aire o a la inversa. Para la generación - 

de una niebla de líquido se prefiere el transporte de mucho aire. - 

Por el contrario, si debo entregarse la mayor cantidad posible de - 

liquido por cada carrera, por ejemplo en forma de chorro, la bomba 

es ajustada para el transporte de poco aire.

Los anillos do estanqueidad pueden estar estructurados de 

manera tal que discurran oblicuamente hacia el extremo delantero 

del pistón, es decir hacia la cámara de bomba, de manera que estan- 

queicen de modo digno de confianza y no se abatan hacia abajo duran 

te la carrera de compresión. En algunos casos de utilización en lu­

gar de ello puede ser ventajoso hacer discurrir los anillos oblicua 

mente hacia atrás. Por disposición do anillos de estanqueidad que - 

discurren inclinados se puede disminuir la distancia que existe en­

tre la pared interior de la envolvente de alojamiento y un manguito 

de pistón que tiene los anillos de estanqueidad. Los anillos pueden 

estar inclinados en 45 grados con respecto al oje del pistón y pue­

den terminar en una arista aguda.



REIVINDICACIONES

15.- Bomba de pistón a::ial accionada manualmente para el 

transporte de una carga de material desde un recipiente de envase - 

al aire libre, siendo apropiada la bomba para servir como cierre del 

recipiente, caracterizada porque el pistón de bomba y su envolvente 

de alojamiento forman al mismo tiempo una válvula de pistón axial, 

que abre y cierra los caminos necesarios de circulación.

25.- Bomba de pistón axial según la reivindicación 15, ca 

racterizada porque el pistón y la envolvente de alojamiento están - . 

organizados para un movimiento de translación mutuo.

35.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones ante 

riores, caracterizada porque en la válvula de pistón axial, las aris 

tas de control de la admisión, de la descarga y de los canales o - 

lumbreras de transferencia tienen posiciones mutuas tales que una - 

unión desde la descarga a la cámara de bomba, en la posición más in 

terior del pistón y/o en la zona de la mitad interior de la carrera 

del pistón es abierta y en la posición más exterior del pistón asi 

como en la zona do carrera que sigue a ésta es cerrada, y que una - 

unión de la admisión a la cámara de bomba en la posición más exte­

rior del pistón y/o en la zona de la mitad exterior de la carrera - 

es abierta.

45.- Domba de pistón axial según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizada porque la unión desde la entrada a la cáma­

ra de bomba en la posición más interior del pistón y en la zona de 

carrera que sigue a aquella es cerrada.



,Sa.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizada'porque tanto la unión desde la descarga a - 

la cámara de bomba como también la unión desde la admisión a la cá­

mara de bomba están cerradas en una zona de carrera do modo tal que 

en la cámara de bomba al introducir el pistón se forma una sobreare 

sión, y al retirar dicho pistón se forma una depresión.

6a.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizada porque en la cámara de bomba o en un espacio 

vacio unido directamente con olla se encuentra un medio compresible.

73.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizada porque el medio compresible es aire.

8 3., Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizada porque el medio compresible es un trozo de 

esponja o material espumado con poros cerrados.

93.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizada porque tiene una parte de pared elástica - 

que delimita con la cámara do bomba o que puede ser unida con ella.

103.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones nn 

teriores, mracterlzada porque unas juntas de estanqueidad entre el 

pistón y la envolvente de alojamiento admiten una corriente de fuga 

de una magnitud suficiente para el equilibrado de la presión.

113.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada porque un camino para la ventilación del 

recipiente para reponer la carga de material entregada conduce a -

través de la bomba de pistón axial.
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123.- Bomba da pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque en una zona de carrera entre las po­

siciones finales existe una unión desde la admisión a la descarga.

133.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin- 

5 dicaciones, caracterizada porque está previsto un resorte do recupe 

ración que por un lado se aplica a la envolvente dé alojamiento y - 

por otro lado al pistón y comprime al pistón en su posición de reno 

so exterior.

lúa.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

10 teriores, caracterizada porque la admisión y la descarga están pre­

vistas en la misma parte de bomba, pistón o envolvente de alojamien­

to, bomba de primera clase, y desembocan a través de perforaciones 

de oared separadas de esta parte de bomba dentro del espacio inte­

rior de la envolvente de alojamiento, y porque en la otra parte de 

15 bomba está previsto un canal de transferencia el cual dependiendo - 

do la posición del pistón une la admisión y/o la descarga con la cá 

mara do bomba.

153.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque las perforaciones de pared de la ad- 

20 misión y de la descarga están desfasadas mutuamente en dirección - 

axial.

163.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque la admisión y la descarga están pre­

vistas en la envolvente de alojamiento y porque el canal de transfe 

25 renCia discurre en dirección longitudinal del pistón y conduce des
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de la cámara da bomba a un orificio en la pared exterior del pintón.

178.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque entre la envolvente de alojamiento y 

el pistón están previstas por lo menos tres juntas de estanqueidad 

anulares desfasadas mutuamente en dirección axial) de las cuales la 

más exterior estanquelza hacia fuera el espacio interior de la envoj. 

vente de alojamiento, la más interior establece o cierra una unión 

desde la admisión a la cámara de bomba y en una zona do carrera pro 

xima a la posición exterior del pistón senara la admisión respecto 

de la descarga y una junta de estanqueidad anular intermedia, que 

en otra zona de carrera separa la admisión do la descarga y porque 

el orificio del canal do transferencia se encuentra entre esta jun­

ta y la junta de estanqueidad anular más exterior.

1C8.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

tnriores, caracterizada porque las juntas do estanqueidad anularos es 

tán previstas junto al pistón, porque la más exterior y la mas ante 

rior están dispuestas junto al extremo exterior o interior eficaz - 

del pistón, porque la junta de estanqueidad anular más exterior se 

encuentra en todas las posiciones del pistón fuera de la perfora- -

ción de pared de la descarga.

193.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an

teriores, caracterizada porque junto al pistón está dispuesta una 

cuarta junta de estanqueidad anular entre el orificio del canal de 

transferencia y la junta de estanqueidad anular intermedia, porque 

la cuarta junta de estanqueidad anular acorta la zona de carrera
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dentro de la cual existe una unión desde la descarga al orificio del 

canal de transferencia y hace posible la formación de una sobrcprc- 

sión o una depresión.

203.- Bomba do pistón axial segdn las reivindicaciones an"' 

3 teriores, caracterizada porque la distancia entre la junta de están  ̂

queidad anular más interior y la junta de cstanqueidad anular más - 

interior es mayor que la distancia entre las aristas de control-ale 

jadas entre si de la perforación de pared de la admisión y la de la 

descarga.

ID 213.- Bomba de pistón axial segdn las reivindicaciones an

teriores, caracterizada porque para la formación de un camino de - 

ventilación directa entre la descarga y la admisión la junta de es- 

tanqucidad anular intermedia está dispuesta de manera tal que en - 

una zona de la carrera en la cual la junta de cstanqueidad anular - 

15 más interior se encuentra entre la perforación de pared de admisión

y el extremo cerrado del cilindro, abre a una unión entre la perfo­

ración do pared de la descarga con la perforación de pared de la ad 

misión.

223.- Bomba de pistón axial segdn las reivindicaciones an 

20 teriores, caracterizada porque la distancia entre la junta de están 

queidad más interior y la junta de cstanqueidad anular intermedia - 

es menor que la distancia entre las aristas de control alejadas en­

tre si de la perforación de pared de la descarga y la perforación - 

de pared de la admisión.

233.- Bomba de pistón axial segdn las reivindicaciones an2.5
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terioros, caracterizada porque el canal de transferencia está unido 

con un segundo orificio en la pared exterior del pistón , y porque 

el segundo orificio está desfasado con respecto al primer orificio 

en dirección al extremo interior del pistón.

243.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

toriores,caracterizada porque el segundo orificio se encuentra en­

tro las juntas de cstanqueidad anularos más interiores y la junta 

de cstanqueidad anular intermedia.

253.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones nn 

teriores, caracterizada porque cnelplstón está previsto un canal de 

admisión y un canal de d¡:sc;n.'g¿t y cada uno de ellos conduce a una - 

perforación de pared en la pared exterior del pistón, y ambos están 

desfasados mutuamente en sentido axial, porque el canal de transfe­

rencia conduce en dirección longitudinal de la envolvente de aloja­

miento desde la cámara de bomba a un orificio en la pared interior 

de la envolvente de alojamiento y porque en una zona de carrera pró 

xima a la posición más interior del pistón la perforación do pared 

del canal de descarga está en unión con el orificio del lado exte­

rior del canal da transferencia y en una zona de carrera próxima a 

la posición más exterior del pistón la perforación de pared del ca­

nal de admisión está en unión con este orificio, mientras que la - 

otra perforación de pared está cerrada.

263.- Bomba de p istón  ax ia l según la s reiv ind icaciones an
te r io r e s , caracterizada porque junto a l p istón  están prev istas tres
juntas de estanqueidad anulares, porque la  perforación de pared de



admisión se encuentra entre la junta de estanqueidad anular más in­

terior y una junta de estanqueidad anular intermedia y porque la per 

foración de pared de descarga se encuentra entre la junta de estan­

queidad anular más exterior y la junta de estanqueidad anular ínter, 

media.

273.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque la admisión está prevista en una de 

las partes deJa bomba, pistón o envolvente de alojamiento, y la des 

carga está prevista en la otra parte de la bomba, bomba de segunda 

clase, y en cada caso mediante una perforación de pared desembocan 

en el espacio interior do la envolvente de alojamiento y porque en 

cada parte de bomba está previsto por lo menos un canal de transfe­

rencia.

283.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque un primer canal de transferencia une 

la cámara de bomba con un orificio dispuesto más hacia fuera hacia 

el espacio interior de la envolvente de alojamiento y porque.el se­

gundo canal de transferencia une dos orificios previstos en la otra 

nartc de bomba y desfasados mutuamente en sentido axial, con el es­

pacio interior de la envolvente de alojamiento.

293.- Bomba do pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque el primer canal de transferencia dijs 

curre en dirección longitudinal del pistón y porque su orificio es­

tá separado mediante una junta de estanqueidad anular del pistón ha 

cia el espacio interior de la envolvente de alojamiento respecto de
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la perforación de pared de un canal de descarga previsto en el pis­

tón.

303.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

toriorcs, caracterizada porque el segundo canal de transferencia ej: 

5 tá previsto en la envolvente de alojamiento.

313.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque los dos orificios de este canal de

transferencia se prolongan uno en otro.

323.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an

10 teriores, caracterizada porque el segundo canal de transferencia e_s 

tú formado por un taladro axial de envolvente de alojamiento, cuyo 

extremo exterior está estanqueizado mediante un taco o tapón.

333.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque el segundo canal de transferencia

15 une dentro de una zona de carrera el orificio del primer canal de - 

transferencia con la perforación de pared de descarga.

343.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque el segundo canal de transferencia, 

une en otra zona de carrera la perforación de pared de descarga con

20 la perforación de pared de la admisión.

353.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an

teriores, caracterizada porque el segundo canal de transferencia 

une en otra zona do carrera la admisión con el orificio del primer 

canal longitudinal y por consiguiente con la cámara de bomba.

25 ' 363.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an



teriores, caracterizada porque entre la envolvente de alojamiento y 

el pistón están previstas por lo menos cuatro juntas de estanquei- 

dad anularos desfasadas mutuamente en dirección axial.

373.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque en el caso de cuatro juntas de están 

quoidad anularos previstas junto al pistón la más interior y la más 

exterior están dispuestas cerca de los extremos eficaces del pistón, 

norctuc la perforación de pared de la descarga se encuentra entre la 

junta de estnnqueidad anular más exterior y una junta de estanquei- 

dad anular contigua a aquella, y porque el orificio del.primer ca­

nal de transferencia se encuentra entre la junta de estanqueidad 

anular últimamente mencionada y otra junta de estanqueidad anular - 

dispuesta entre ésta y la junta de estanqueidad más interior.

3H2.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones nn 

teriores, caracterizada porque la distancia entre la junta de están 

queidad anular más exterior y la inmediatamente sigurente es mayor 

que la distancia entre las aristas de control alejadas entre si do 

la perforación de pared de la admisión y del canal de transferencia.

393.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque la distancia entre las dos juntas de 

estanqueidad anulares contiguas al orificio es mayor que la distan­

cia entro las aristas do control enfrentadas entre si de la perfora 

ción de pared de la admisión y del canal de transferencia.

403.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque la envolvente de alojamiento tiene
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una perforación de pared para la formación del canal de transferen­

cia y porque una envolvente de alojamiento exterior a modo de funda 

o manguito cierra hacia fuera la perforación de pared.

418.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque la envolvente de alojamiento tiene - 

una ranura longitudinal exterior para la formación da un canal do - 

admisión y porque dste se encuentra cerrado hacia fuera mediante la 

envolvente de alojamiento exterior.

423.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada porque el canal de transferencia que de­

semboca en 3a cámara de bomba se apoya en una parte de la cámara de 

bomba que es superior en las posiciones de uso de la bomba de modo 

tal que su desembocadura se encuentra al menos en parte por encima 

del nivel del liquido.

433.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada norque eñ el caso de transportar un liqu_i 

do con adición de aire y sin formación de sobrepresión o depresión, 

la proporción do los volúmenes de aire y de líquido que han sido 

transportados al aire libro son determinados por las longitudes de 

las zonas de carrera en las cuales las uniones de la admisión a la 

cámara de bomba y do la descarga a la cámara de bomba están abier­

tas.

443.- Bomba de p istón  ax ia l según las reiv ind icaciones an
te r io r e s , caracterizada porque la s juntas de estanqueidad anulares
son a n illo s  de estanqueidad que están colocados especialmente junto
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al pistón.

45a.-' Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque las juntas de estanqueidad anulares 

son superficies cilindricas de pistón y/o do alojamiento que han - 

3 quedado entre las ranuras anulares.

46a.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada porque la envolvente de alojamiento está 

unida con el recipiente y el oistón tiene un asidero adyacentemente 

conformado.

li) 473.- Bomba de pistón axial según la3 reivindicaciones an

tcrlorcs, caracterizada porque el resorte de recuperación está dis­

puesto entre el asidero y la envolvente dé alojamiento.

483.- Bomba de pistón axial según las reivindicaciones an 

teriores, caracterizada porque el pistón está unido con el recipien 

13 te y la envolvente de alojamiento sirve como asidero.

493.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada porque ella, con el fin de hacer posible 

un modo de trabajo también en posición de cabeza, tiene junto al - 

extremo superior del canal de admisión, es decir en posición normal 

'**0 por encima del nivel del liquido, un orificio de aire secundario que

conduce hacia dentro del recipiente, cuya sección transversal es pe 

quena en relación con la sección transversal más estrecha del canal 

de admisión que conduce dentro del recipiente.

503.- Bomba de p istón  a x ia l según las reiv ind icaciones an
-̂5 te r io r e s , caracterizada porque la  envolvente de alojamiento esta
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unida con al recipiente y tiene junto a su extremo exterior libre - 

un coporte para una palanca do gatillo y porque entre la palanca de 

gatillo y el pistón está prevista una unidad de palanca acodada pa­

ra la transmisión del movimiento de la palanca de gatillo al pistón.

513.- Bomba da pistón axial según las reivindicaciones an 

caracterizada porque la disposición de palanca acodada o*, 

una pieza dn forma de Y a base de material sintótico elástico, de 

la cual un brazo se apoya en la palanca de gatillo otro brazo se 

apoya en el pistón y el tercer brazo se apoya en el soporte.

523.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada porque con un recipiente de envase, se e^ 

tablece que la única unión desde el espacio exterior con el reci­

piente cerrado por la bomba discurre a travós del orificio de sali­

da de la bomba.

533.- Bomba de pistón axial según las precedentes reivin­

dicaciones, caracterizada porque el nistón lleva un manguito, que 

está estructurado de una sola pieza con anillos de estanqueidad y 

tiene orificios correspondientes por lo menos a un canal transver­

sal porque cada anillo tienen una base que se estrecha hacia fuera 

para formar una arista aguda, porque cada anillo tiene dos superfi­

cies exteriores de las cuales una está inclinada en un ángulo agudo 

con.respecto al eje del pistón de modo que se aumenta durante la ca 

rrera de compresión la capacidad de resistencia de los anillos.

543.- Bomba de p istón  ax ia l según la s reiv in d icación es.an
te r io r e s , caracterizada porque la  otra su p erfic ie  de cada a n illo ,
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constderada en sección longitudinal) tiene forma de arco#

55R.-' "BOMBA DE l'ISTON A¡HAL AGOIOHADA MANUALMENTE"

Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria 

Descriptiva que consta de cuarenta y cinco hojas escritas a máquina 

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

2 MM 1978Madrid
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