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Las operaciones de recubrim iento  e le c t ro s tá t ic o  de 
o b je to s  se vienen rea lizan d o  en e l  i n t e r i o r  de unas ca 
b inas que determ inan una cámara, l a  cual e s tá  a b ie r ta  
por dos de sus l a te r a l e s  respectivam ente opuestos, para 
e l  acceso de la s  p iezas  a t r a t a r ,  obedeciendo la s  carac 
t e r í s t i c a s  e s t ru c tu ra le s  de dicho re c in to  a l  o b je tiv o  
p r in c ip a l  de recu p era r la s  p a r t íc u la s  pu lv e rizad as no 
aprovechadas y e v i t a r  una p e lig ro sa  contam inación d e l 
ambiente en e l  lu g a r  de t r a b a jo .

E xisten  en la  a c tu a lid a d  in s ta la c io n e s  de cabina 
ap lica d a s  a l  f in  c ita d o , específicam ente  d iseñadas pa­
r a  un óptimo rendim iento de cap tac ió n  de p a r t íc u la s  
no ú t i l e s ,  cuyos conjuntos se c a ra c te r iz a n  por te n e r  
su p iso  c o n s titu id o  por una banda móvil con tinua o no 
a modo de tam iz f i l t r a n t e  d e l a i r e ,  de modo que bajo 
e s ta  banda o tam iz e s tá n  d isp u esto s  unos medios de sen 
s ib le  p o ten c ia  de a sp ira c ió n , creándose a s í  una c o rric n  
te  de s a l id a  d e l a i r e  de l a  cab ina en d ire c c ió n  a su 
fondo, cuyo flu id o  pasa a tra v é s  de d icha  banda, a r ra s  
trando esa  c o rr ie n te  a la s  p a r t íc u la s  de polvo conte-



nielas en e l  ambiente in t e r i o r  y que no han llegado  a su 
d estin o  en l a  p ieza  o conjunto a t r a t a n  quedando e s ta s  
p a r t íc u la s  de polvo depositadas sobre e l  tam iz, a l  obje 
to  de se r  recuperadas m ediante un equipo de a sp ira c ió n  
de que e s tá  p ro v is ta  l a  in s ta la c ió n , que se complementa 
con medios de reabso rc ió n  de aq u e lla s  p a r t íc u la s  carga­
das . La banda f i l t r a n t e  consta  de una base de f i e l t r o  
de su p e rf ic ie  filam en tosa  cuyas propiedades de f i l t r a ­
c ión e s tá n  lo c a liz a d a s  en su p e rf ic ie  y en profundidad, 
re a liz a d a  preferentem ente en m a te r ia l de f ib r a  s in té ­
t i c a ,  normalmente de p o l ie s te r ,  mejorando su r e s is te n ­
c ia  por medio de un te jid o  in te rn o  o de superposic ión  
in f e r io r ,  de re fu e rz o . Las propiedades de f i l t r a c ió n  
e s tá n  re lac io n ad as  con e l  volumen de poros r e l a t iv a ­
mente e levado.

Sin embargo, la s  in s ta la c io n e s  que comprenden una 
banda con tinua móvil tra n sp o rtad o ra  de la s  p a r t íc u la s  
p u lv e ru len ta s  no aprovechadas en e l  re c in to  de la  ca­
b in a , p resen tan  una s e r ie  de problemas derivados de la  
tendencia  genera l a u t i l i z a r  la  in s ta la c ió n  para t r a ­
tam iento con v a rio s  c o lo re s , lo  cual exige una lim pie 
za en profundidad de la  c in ta  y de l re c in to  in t e r i o r  
de l a  cab ina , a s í  como fundamentalmente de la s  condi­
ciones de dimensionado, accionam iento y guía de la  ban 
da, disponiéndose é s ta  preferentem ente en la s  so lu c io ­
nes adoptadas h a s ta  la  fe c h a ,a r ro lla d a  sobre dos tambo-
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re s  c i l in d r ic o s ,  uno de e l lo s ,  a l  menos, giratorio por accio 
namiento de un grupo t r a c to r ,  cuya d isp o s ic ió n  adolece 
precisam ente de generar en e l  seno d e l cuerpo de l a  ban 
da una ten s ió n  en sen tido  lo n g itu d in a l que tien d e  a de­
b i l i t a r l a  a s i  como a a l t e r a r  sus condiciones de p o ro s i­
dad . Asimismo, es defectuoso e l  estado de e s tira d o  tra n s  
v e rsa l de l a  banda que exige un dimensionado de l a  misma 
muy p rec iso  y por lo  tan to  costo so , s in  que se logren  
e v i t a r  que sus la te r a l e s  tien dan  a  d e sp laza rse  h a c ia  la  
p a r te  c e n t ra l ,  produciéndose a rrugas o zonas dobladas 
que no son ú t i l e s  para  l a  absorc ión  de p a r t íc u la s  y que 
d i f i c u l ta n  enormemente la s  ta re a s  de lim pieza  de l a  c i ­
tada  banda f i l t r a n t e ,  repercu tiendo  todo e l lo  en un de­
fectuoso  c ic lo  funcional y en un menor rendim iento de 
la  in s ta la c ió n . Además, e s ta s  in s ta la c io n e s  exigen para 
su mantenimiento i r  dotadas de una e s tru c tu ra  de base, 
en l a  p a rte  in f e r io r  de l a  banda f i l t r a n t e ,  ob ten ida  
h a s ta  e l  p resen te  por un e n re j i l la d o  o p a r r i l l a  metá­
l i c a ,  pero en e s te  caso la s  r e s is te n c ia s  de d e s l iz a ­
miento de la s  bandas f i l t r a n t e s  re s u lta n  especialm en­
te  im portan tes en re la c ió n  a l a  e s tru c tu ra  e s ta c io n a ­
r i a ,  teniendo en cuenta que debido a l a  dep resión  ge­
nerada por e l  conjunto de a sp ira c ió n , se produce una 
p re s ió n  de la  banda sobre e l  cuerpo de l a  e s tru c tu ra , 
c o n sid e rab le , precisando en consecuencia una mayor 
fu e rza  de tra c c ió n  para  hacer avanzar la  banda, y é s ta ,



debido a su progresivo d e sg a s te , tie n e  una v ida  ú t i l  c o r ta . 
F inalm ente, e l  sistem a empleado para recuperac ión  d e l pô L 
vo por c reac ió n  de una c o n tra c o rr ie n te  que ac túa  sobre e l  
plano de l a  banda, en l a  p a rte  e x te r io r  inm ediata a su 
s a lid a  de la  cab ina , exige üa adopción de unidades de gran 
po ten c ia  que abarcan un á rea  tra n s v e rs a l de anchura eq u i­
v a len te  a la  de l a  banda, resu ltan d o  poco e f ic a c e s , espe­
cialm ente en lo s  casos de lim pieza  en profundidad de la  . 
t e l a  f i l t r a n t e ,  operación  in d isp en sab le , según lo  c ita d o , ^  
para  cambiar e l  c o lo r a emplear en e l  tra tam ien to  de ob--. -
je to s  en l a  cab ina .

En resumen, pues, en la s  in s ta la c io n e s  de cabina com­
prendiendo una banda con tinua, se producen una s e r ie  de 
problemas que determ inan además de un coste  de r e a l iz a ­
c ión a l to  unas d e f ic ie n c ia s  en su rendim iento , d e te r io ­
ros en la  c in ta  f i l t r a n t e  y ex igenc ias de un periodo de 
tiempo muy d ila ta d o  previo a l  cambio de c o lo r , en la s  
operaciones de tra ta m ien to , y en e s te  sen tido  e l  ob je to  
de l a  p resen te  p a ten te  de in tro d u cc ió n  c o n s is te  p re c is a ­
mente en unas m ejoras in tro d u c id a s  en e s ta s  cabinas 
que rep re sen tan  una so luc ión  muy e fe c tiv a  a todos lo s  
inconven ien tes enumerados.

En e sen c ia , l a  cabina concebida de acuerdo a la s  me­
jo ra s  a la s  que se con trae  e s ta  memoria, comprende unas 
c a r a c te r ís t ic a s  de c o n s titu c ió n , e s tru c tu ra  y construc­
t iv a s  que aseguran una e sp e c ia l idoneidad para  e l  f in



- 5-

a l  que va d e s tin a d a , comprendiendo una banda o tam iz d i s ­
puesto de manera que queda perfectam ente tensado, en sen­
tid o  tr a n s v e r s a l ,  elim inando cu a lq u ie r  po sib le  a rru g a , con 
un rozam iento mínimo sobre l a  e s tru c tu ra  r íg id a  d e l fondo, 
inm ediata a la  banda, y una ten s ió n  en sen tido  lo n g itu d i­
n a l  muy b a ja ,e v ita n d o  a s i  la  necesidad de su recambio en ' 
razón a d esg astes  y/o ro tu ra s , consiguiendo además una to 
t a l  recuperac ión  d e l polvo e le c t ro s tá t ic o  no aprovechado, 
depositado en dicho tam iz, con unos medios de mediana po 
te n c ia  y de gran sim p lic idad , que aseguran l a  consecución 
de aquel o b je tiv o  en un mínimo tiempo, todo lo  cual r e ­
dunda en l a  p o s ib ilid a d  de cambio de c o lo r  en un periodo 
de tiempo muy in f e r io r  a l  e s ta b le c id o  h a s ta  l a  fecha .

La base móvil o tam iz de que va p ro v is ta  e s ta  cabina 
e s ta  c o n s t itu id a  por una banda continua que se dispone 
ex tend ida  e n tre  dos ro d i l lo s  o tam bores, s itu ad o s a am­
bos extremos de la  cab ina , ninguno de lo s  cua les  es mo­
t r i z ,  favoreciéndose su g iro  l i b r e  por l a  coadyuvación 
de rodam ientos co ax ia le s  a su e je  p o rta n te , lo  que a pe 
s a r  de l a  lo n g itu d  y peso, en e l  c ic lo  fu n c io n a l, de l a  
banda, g a ra n tiz a  que l a  te n s ió n  en sen tido  lo n g itu d in a l 
sea  mínima, rea lizán d o se  l a  conducción por a r r a s t r e  de 
l a  c in ta  por medio de sendas cadenas en parale lism o con 
io s  bordes l a te r a l e s  de l a  banda, estando lo s  eslabones 
de a q u e lla s  unidos en m ú ltip le s  zonas pun tuales de lo s  
l a te r a l e s  de l a  c in ta ,  m ediante unos m uelles ten so re s  u
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o tro s  medios e lá s t i c o s ,  de modo que a s í  la s  cadenas c i ­
tadas e fec túan  un esfuerzo  de tra c c ió n  en una d ire cc ió n  
lo n g itu d in a l rep a rtién d o se  e s te  tra b a jo  uniformemente a 
lo  la rgo  de toda l a  sección  de la  c in ta  y en sus dos la  
te r a le s ,c o n  lo  que a la  vez se consigue un p e rfec to  e s­
tira d o  tra n s v e rs a l de l a  misma. Este tensado tra n sv e r-

*  *  *

s a l  es pa rticu la rm en te  im portante pues en lin e a  con lo , * . 
expresado en p á rra fo s  a n te r io re s  de o t r a  forma, e l  pol­
vo que la  banda va recogiendo pod ria  concen trarse  en c ie r  
ta s  zonas d e l tam iz, cegándolas, o b ien  l a  c in ta  podría  
p re se n ta r  zonas dobladas o arrugadas cuya á rea  no es 
aprovechada en la  función de cap tac ió n  que le  es inheren  
t e .  Se ha p re v is to  la  aso c iac ió n  opcional de l a  cadena a 
una e s tru c tu ra  de guiado y so p o rte , que comprende un ca­
jeado de alo jam iento  de uno de lo s  p e r f i le s  la te r a l e s  
de l eslabón , en tan to  en su lado opuesto va d ispuesto  
un ro d i l lo  de reducidas dimensiones que e s ta b le c e  un en 
lace  de rodadura co n tra  la  pared de l a  gu ía  que queda in  
m ediata a l  borde de l a  banda f i l t r a n t e ,  obedeciendo e s ta  
d isp o s ic ió n  a l a  necesidad de re d u c ir  a un mínimo e l  e s ­
fuerzo de rozam iento l a t e r a l  de dichos eslabones con tra  
la  guía  por e fec to  de l a  te n s ió n  de lo s  m uelles a so c ia ­
dos a lo s  l a te r a l e s  de l a  banda m óvil.

La la rg a  v ida  de l a  c in ta  queda asegurada por l a  con¿ 
t i tu c ió n ,  bajo su plano su p e rio r , que determ ina e l  fondo 
de l a  cab ina , de un piso r íg id o  compuesto por una s e r ie
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de tr a v ie s a s  e n r e j i l l a d a s ,  a un mismo n iv e l ,  pero en mo 
do que l a  c in ta  no l le g a rá  nunca a apoyarse sobre d i ­
chos p e r f i le s  n i e s ta b le c e  ningún tip o  de contacto  con 
lo s  mismos, porque e n tre  cada dos tramos e n re j i l ia d o s  
y ligeram ente por encima de su c o ta , e s tá  d ispuesto  urf***^ 
r o d i l lo  tra n sv e rsa l de g iro  l i b r e ,  con rodam ientos en 
sus e je s  extrem os, de modo que l a  c in ta  d isc u rre  en e l  
c ic lo  funcional y en v ir tu d  de l a  dep resión  generada 
por l a  unidad de a sp ira c ió n  a lo jad a  por debajo d e l fon 
do de l a  cab ina , apoyada en dichos ro d i l lo s  g ira to r io s  
y no en la s  tr a v ie s a s  e n r e j i l l a d a s ,  determinando dicho 
co n tac to , por se r  l i n e a l  y e s ta b le c e rse  en rodadura, 
un c o e f ic ie n te  de rozam iento de deslizam ien to  mínimo, 
no produciendo apenas d esg aste  de l a  c ita d a  banda f i l -  
hvante, constituyéndose  dichos ro d i l lo s  y planos enre— 
j i l l a d o s  en un suelo firm e para  que lo s  o p e ra rio s  puedan 
r e a l i z a r  la s  operaciones de mantenimiento en e l  in te r i o r  
de la  cabina (básicam ente en cuanto a l  cambio de c o lo r 
de t r a b a jo ) .  Opcionalmente e l  p iso de l a  cabina podrá 
e s ta r  c o n s titu id o  únicam ente por una s e r ie  de r o d i l lo s  
de la s  c a r a c te r í s t ic a s  c ita d a s  a d is ta n c ia  conveniente 
e n tre  s i .

En consecuencia con lo  explicado en e l  punto a n te r io r ,  
e l  esfuerzo  de tra c c ió n  n ecesario  para  a r r a s t r a r  a l a  
banda f i l t r a n t e  se rá  sensiblem ente menor a l  haberse 
p rácticam ente  elim inado e l  rozam iento e n tre  banda y su-



p e r f ic ie  e s ta c io n a r ia , pasando a un en lace e n tre  banda 
móvil y su p e rf ic ie  ( ro d il lo s  g i ra to r io s )  de b ase , tam­
b ién  m óvil, exigiendo por e l lo  un grupo de accionamien­
to de menor p o ten c ia , redundando todo e l lo  en un m ejor 
rendim iento d e l conjunto y en un coste  de la  i n s t a l a - '* "  
c ión menor. Por o tro  lado lo s  ro d i l lo s  van colocados a* 
una d is ta n c ia  que no disminuye sensiblem ente l a  super­
f i c ie  a c tiv a  de a sp ira c ió n .

Además de e s to s  perfeccionam ientos esencialm ente cons  ̂
t ru c tiv o s  y en re la c ió n  d i r e c ta  con la  banda f i l t r a n t e ,  
la s  m ejoras ob je to  de e s ta  invención se r e f ie r e n  a o tro s  
d e ta l le s  básicam ente o p e ra tiv o s , o rien tad o s sobre todo, 
a l a  reabso rc ió n  de la s  p a r t íc u la s  p u lv e ru len ta s  depo­
s i ta d a s  en la  banda o tam iz, y a su c ic lo  de recupera­
c ió n .

A t a l  e fe c to , en la  zona de sa lid a  de la  banda f i l t r a n  
t e ,  va montado un segundo cabezal o tobera  de a sp ira c ió n  
de mediana po ten c ia  ap licado  a la s  ta rc a s  de lim pieza en 
profundidad en d isp o s ic ió n  t a l  que queda enfrentado con 
d icha  banda por encima de su su p e r f ic ie , para recuperar 
por absorción  la s  p a r t íc u la s  re te n id a s  en l a  su p e rf ic ie  
a fe lpada  de l a  banda, teniendo una a b e rtu ra  de á rea  re  
ducida y estando montado en an c la je  a unos medios móvi­
le s  aptos para  t r a s la d a r lo  en e l  sen tido  tra n sv e rsa l de 
l a  c in ta ,  re c o rr ié n d o la  toda. Esta d isp o s ic ió n  presen 
t a  l a  v e n ta ja  además de re d u c ir  e l  coste  de l a  in s ta la -



ción y su m antenim iento, de que e l  c itad o  cabezal abarca 
toda l a  c in ta  merced a su propio desplazam iento que es 
de velocidad sensiblem ente su p e rio r  a l  de avance de l a  
c in ta ,  siendo su sección  de a sp ira c ió n  mínima, por lo  
que d e s a r ro l la  una gran fuerza  de a sp ira c ió n  y p o s ib i-  ¿ 
l i t a  una reab so rc ió n  de l a  to ta l id a d  de la s  p a rtíc u la s ,-* -  
con a b so lu ta  g a ra n tía , c irc u n s ta n c ia  no f a c t ib le  con ca, ' 
b eza le s  de a sp ira c ió n  que aún y s e r  de mayor po ten cia]-^  ' 
é s ta  se re p a r te  en un á rea  muy grande. Además l a  so lución  
adoptada combinada con e l  movimiento de avance de la  c in  
t a  de ve locidad  graduable , p o s ib i l i t a ,  haciendo avanzar 
l a  c in ta  muy len tam ente, r e a l i z a r  una e f ic a z  lim pieza 
en profundidad de la  banda f i l t r a n t e ,  redundando todo 
e l lo  en un mas a l to  rendim iento d e l conjunto de la  in s  
ta la c ió n .

En orden a comprender de una forma mas c la ra  l a  na tu  
ra le z a  de l a  p resen te  invención , se rep re sen tan  en e l  
plano adjunto sus c a r a c te r í s t ic a s  mas im portan tes ta n to  
de e s tru c tu ra  como fu n c io n a les .

La f ig u ra  13 es una v i s ta  en p la n ta  de la  e s tru c tu ra  
de accionam iento y guía de l a  banda f i l t r a n t e  precon iza­
da, con sección  p a r c ia l .

La f ig u ra  23 es una sección  lo n g itu d in a l de l a  f ig u ra  
a n te r io r .

Las f ig u ra s  33 y 4a son sendas v is ta s  f ro n ta l  y de sec 
ción  tr a n s v e rs a l ,  co rrespo nd ien tes a la s  f ig u ra s  13 y 23.
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La f ig u ra  53 es un d e ta l le  en p la n ta  de l a  p a rte  de 
l a  cabina donde e s tá n  d isp u esto s  lo s  medios para  l a  reab 
so rc ión  d e l polvo por a sp ira c ió n , en la s  ta re a s  de limpie: 
za en profundidad de l a  banda f i l t r a n t e .

La f ig u ra  63 es un d e ta l le  en alzado de esa  p a r te . 
Finalm ente en la  f ig u ra  73 se g ra f ía  una sección 

tra n s v e rs a l  esquem ática de l a  e s tru c tu ra  opcional de 
gu ía  asociada a la  cadena de r o d i l lo s .

En e l l a s  se anotan la s  s ig u ie n te s  p a r tic u la r id a d e s :
1 .  -  Banda f i l t r a n t e .
2 .  -  Tambores de g iro  l i b r e .
2 .-  Ejes con rodam ientos.
4 .  -  E s tru c tu ra  o peana d e l fondo de l a  cab ina .
5 .  -  T ra v ie s a s -e n re ji l la d a s .
6 .  -  R od illo s de g iro  l i b r e .
7 .  -  Piñones de cadena.
8 .  -  Cadenas.
9 .  -  Piñón de en trad a .
10 . -Ruedas de ten s ió n  de la  cadena - 8 - .
11 . -M uelles te n so re s .
1 2 . -M otor-reducto r, con velocidad  v a r ia b le .
13 . -P iñón mo t r i  z .
14 . -Cadena de a r r a s t r e .
15 . -C hasis tra n sv e rsa l de soporte de l a  d isp o s ic ió n

de a sp ira c ió n  de la  banda para  su lim pieza en pro 
fundidad.

-10-



16 . -  Soporte m óvil.
1 7 . -  Cabezal de a sp ira c ió n .
1 8 . -  Cuía su p e rio r .
19 . -  Eje de guiado.
20 . -  Piñón conducido.
2 1 . -  Guía l a t e r a l  de la s  cadenas - 8 - .
22 . -  R od illo  de g iro  l ib r e  vinculado a l  l a t e r a l  de un

eslabón  de l a  cadena -8 - .
El suelo de l a  cabina e s tá  c o n s titu id o  por una banda 

con tinua  -1 - ,  a modo de tam iz f i l t r a n t e  que d e ja  pasa r 
e l  a i r e  por sus poros, pero r e t ie n e ,  un a l to  ín d ic e  de 
la s  p a r t íc u la s  de polvo cargadas e le c tro s tá tic a m e n te  no 
aprovechadas, cuya c in ta  e s ta  acoplada a una e s tru c tu ra  
soporte  - 4 - ,  quedando ten d id a  long itud inalm ente  e n tre  
lo s  dos tambores extremos - 2 ,2 - ,  montados con g iro  l i ­
b re  en sendos e je s  con rodamiento - 3 ,3 - .

Dichos e je s  - 3 ,3 - ,  e s tá n  d isp u esto s  e n tre  lo s  l a t e r a  
le s  de l a  e s tru c tu ra  - 4 - ,  llevando so lid a r iz a d a s  sendas 
p a re ja s  de ruedas dentadas - 7 ,7 - ,  de t a l  manera que en­
t r e  e l l a s  e s tá n  ex tend idas sendas cadenas - 8 ,8 - ,  que d is  
cu rren  a s í  parale lam ente  a cada l a t e r a l  de l a  c in ta  -1 - ,  
p ro v is ta s  de ruedas tcn so ra s  -1 0 - , estando unidos sus es 
labones a co rrespo nd ien tes zonas pun tuales de lo s  bordes 
l a t e r a l e s  de d icha  c in ta  - 1 - ,  m ediante una s e r ie  de mue­
l l e s  ten so re s  -1 1 -, en re p a r t ic ió n  uniform e, para formar 
c in ta  -1 - ,  y cadenas - 8 ,8 - ,  un conjunto s o l id a r io .  E stas



cadenas pueden i r  asociadas a una e s tru c tu ra  de guía -21- 
y sus eslabones p resen tan  por su lado in te rn o  unos ro ­
d i l lo s  -2 2 - , in te rc a la d o s  e n tre  su pared l a t e r a l  y lo s  
m uelles ten so re s  -1 1 - ,

Uno de lo s  e je s  -3 - ,  se prolonga y dispone de un piñón 
-9 - ,  para r e c ib i r  movimiento de un grupo m o triz . Se ha „ 
p re v is to  e s te  grupo m o triz  con velocidad v a r ia b le , de 
manera que puede p ropo rc ionar un movimiento a b a ja  ve­
lo c id ad  de l a  banda f i l t r a n t e ,  ap ta  para l a  operación 
de lim pieza profunda d e l polvo depositado en d icha  c in ­
ta  -1 - ,  previam ente a l  cambio de c o lo r  en e l  tra tam ien ­
to a r e a l i z a r .

Entre lo s  l a te r a l e s  de l a  e s tru c tu ra  -4 - ,  e s tá  mon­
tado un suelo r íg id o  c o n s titu id o  por una s e r ie  de t r a ­
v ie sa s  e n r e j i l la d a s  - 5 - ,  pero en t a l  forma que e n tre  ca­
da dos t ra v ie s a s  -5 - ,  e s tá  montado un r o d i l lo  de g iro  
l i b r e  -6 - ,  a una a l tu r a  levemente su p e rio r , soportando 
e n tre  todos lo s  r o d i l lo s  - 6 - ,  a la  c in ta  -1 - ,  en su par 
te  su p e rio r , con contacto  l in e a l  e s ta b le c id o  en rodadu­
ra  du ran te  e l  ciclo fu n c io n a l.

Formando conjunto con la  e s tru c tu ra  -4 - ,  e s tá  d i s ­
puesto un v e n ti la d o r  de a l t a  p re s ió n  con una to b era  
de a sp ira c ió n , todo e l lo  debajo de la  c in ta  -1 - ,  para 
c re a r  l a  c o rr ie n te  de s a lid a  d e l a i r e  en d ire c c ió n  
o rtog ona l a l plano de l a  banda -1 - .

En a lin e a c ió n  con e s te  equipo y en la  p a rte  e x te -



r i o r  de l a  cabina l a  in s ta la c ió n  dispone de un v e n t i la ­
dor de a l t a  p re s ió n , y mediana po ten c ia , cuya to b era  de 
a sp ira c ió n  -1 7 -, de admisión d e l polvo depositado en la  
c in ta  -1 - ,  t ie n e  una boca a sp ira d o ra  de sección  mínima. 
P ara  su d isp o s ic ió n , en un extremo de l a  e s tru c tu ra  -4 - , 
e s tá  acoplada a  un ch as is  tra n s v e rs a l -1 5 - , con piñones 
-1 1 ,2 0 -, a uno y o tro  lad o , e n tre  lo s  que e s tá  ex ten d i­
da una cadena de a r r a s t r e  -1 4 -, en modo que uno de lo s  - 
piñones -1 3 - , e s tá  re lac ionado  con l a  s a l id a  d e l m otor-' 
red u c to r -1 2 -, y e l  o tro  es conducido. A un punto de la  
cadena de a r r a s t r e  -1 4 - , e s tá  un ida  l a  p laca  co rredera  
-1 6 -, po rtad o ra  d e l cabezal o to b era  de a sp ira c ió n  -1 7 -, 
estando d icha  p laca  -1 6 -, soportada  en su re la c ió n  co­
rre d e ra , por un c a r r i l  su p e rio r  -1 8 - , y una b a rra  in fe ­
r i o r  -1 9 - , con p o s ib ilid a d  de movimiento en tr a y e c to r ia  
l in e a l  a lo  la rgo  d e l ch as is  -1 5 - , a rra s tra d o  por l a  ca­
dena -1 4 - , para  l l e v a r  a l a  to b era  -1 7 -, de un lado a 
o tro  de l a  banda f i l t r a n t e  -1 - ,  con e l  f i n  de i r  reco­
rrien d o  toda su su p e r f ic ie , en combinación de e s te  des­
plazam iento con un movimiento de avance de l a  c in ta  -1 - ,  
a  muy b a ja  ve lo c id ad .

El v e n ti la d o r  unido a l  cabezal -1 7 -, es un v e n ti la d o r  
de a l t a  p re s ió n , y e n tre  e l  y l a  to b e ra  de a sp ira c ió n  de 
s a l id a  e s tá  montado un depósito  de f i l t r o s  para  l a  decan 
ta c io n  d e l polvo, que posterio rm ente  pasa a una cribado 
r a  d o s if ic a d o ra  r o ta t iv a ,  para  acceder, fina lm en te , a l



-1¿;-

depósito  de a lim en tación  de polvo a lo s  medios de a p lic a ­
c ión .

La d isp o s ic ió n  de m ontaje de la  banda f i l t r a n t e  -1 - ,  
puede r e a l iz a r s e  asimismo de acuerdo con lo preconizado 

5 en e s ta  memoria prescindiendo de lo s  m uelles ten so res
-1 1 -, y de la s  cadenas - 8 - ,  de tra c c ió n , rea lizán d o se  
e s te  esfuerzo  de a r r a s t r e  a tra v é s  de uno ' de lo s  tam­
b o re s , en cuyo caso aún y se r  e l  sistem a menos e fe c tiv o , 
a l  e x i s t i r  un mínimo rozam iento e n tre  banda y e s tru c tu ra  

10 e s ta c io n a r ia , la s  condiciones de desgaste  y so b reesfu e r
zos en e l  seno de e s ta  banda se verán muy red u c id as .

D escrito  en modo s u f ic ie n te  e l  ob je to  de l a  p resen te  
p a ten te  de in tro d u cc ió n  como para poder se r  entendido y 
llevado a l a  p rá c tic a  por técn ico  en l a  m a te ria , se r c -  

15 caba hacer ex tensivo  e l  p r iv i le g io  dimanante de la  in s ­
c rip c ió n  r e g i s t r a l  de l p resen te  documento a la s  v a r ia ­
c iones de d e ta l le  que no a l te r e n  su c sc n c ia lid a d , que 
se resume en sus condiciones de novedad en la s  s ig u ien ­
te s :



E I7IHP I CAC 10 NES

1 & M e j o r a s  in tro d u c id as  en la s  cabinas para  r e ­
cubrim iento e le c t ro s tá t ic o  de o b je to s , a p lic a b le s  a 
la s  cabinas que e s tá n  formadas por una cámara a b ie r ta  
por dos de sus la te r a l e s  para acceso de la s  p iezas a ; 
t r a t a r ,  comprendiendo en su fondo una banda móvil f i l  - - -< 
t r a n te  d e l a i r e  d e l i n t e r i o r  d e l r e c in to , que accede 
sobre l a  misma a rra s tra n d o  e l  polvo so b ran te , por l a  
ac tu ac ió n  de unos medios de a sp ira c ió n  d isp u e sto s  por 
debajo de la  misma, teniendo ex terio rm ente  una to bera  
de a sp ira c ió n  para  recuperac ión  d e l polvo depositado 
sobre l a  c ita d a  banda, c a rac te rizán d o se  esencialm ente 
poque e s ta  banda móvil recuperadora  d e l polvo sob ran te , 
e s tá  c o n s t itu id a  por una c in ta  s in  f in  que va accionada 
por un motor red u c to r v a ria d o r  de velocidad  y soporta ­
da sobre dos ro d i l lo s  o tambores* d isp u e sto s  en ambos 
extremos de l a  cab ina , en fren tados y p a ra le lo s , siendo 
su lo n g itu d  co in c id en te  con e l  d e sa rro llo  l a t e r a l  de 
l a  c in ta ,  y de g iro  l i b r e ,  dotados de rodam ientos ade­
cuados, cuyo e je  de g iro  es s o lid a r io  de dos ruedas 
den tadas, una en cada extremo, au to p o rtan te s  en cada 
lado de sendas cadenas de r o d i l lo s ,  estando r e la c io ­
nados lo s  eslabones de e s ta s  cadenas con lo s  l a te r a l e s  
de l a  c in ta ,  m ediante unos m uelles te n so re s , que m antic
nen a d icha  banda perfectam ente e s t i r a d a ,  evitando dc-

€



form aciones y pérd idas por rozam iento, debido a la  l i ­
b e rtad  de g iro  de lo s  dos tambores de so p o rte .

23 .- M ejoras in tro d u c id as  en la s  cabinas para  recu­
brim iento  e le c t ro s tá t ic o  de o b je to s , según l a  r e iv in ­
d ica c ió n  a n te r io r  y porque en e l  plano defin id o  por lo s 
dos e je s  de lo s  tambores extrem os, e x is te n  ubicados una 
s e r ie  de ro d i l lo s  de g iro  l i b r e ,  a una d is ta n c ia  t a l  que 
no suponen una se n sib le  reducción de la  s u p e rf ic ie  ac­
t iv a  para  l a  a sp ira c ió n , llevando colocadas e n tre  dichos 
ro d i l lo s  unas r e j i l l a s ,  s itu a d a s  en un plano in f e r io r ,  
que no tie n e n  contacto  con l a  c in ta  en ningún momento, 
evitando e l  d e te r io ro  de l a  misma en la s  ta rc a s  de man­
ten im ien to , siendo e l  f in  de e s to s  ro d i l lo s  e l  propor­
c io n a r un p e r f i l  de apoyo para l a  banda m óvil, con roza 
miento mínimo, por su g iro .

3 3 .-  M ejoras in tro d u c id as  en la s  cabinas para  recu ­
brim iento  e le c t ro s tá t ic o  de o b je to s , según la s  a n te r io ­
re s  re iv in d ic a c io n e s  y porque a lineado  con e l  cabezal 
po rtado r de l a  to b era  de a sp ira c ió n  tie n e  un segundo ca­
beza l destinado  a lim p ia r en profundidad la  banda recu­
peradora de polvo, previam ente a un cambio de c o lo r del 
polvo a p licad o , siendo su sección de a sp ira c ió n  muy pe­
queña y accionado a lte rn a tiv am en te  en una d ire c c ió n  tra n s  
v e rsa l a l a  banda m óvil, por un motor red u c to r y una tra n s  
m isión de piñón y cadena, siendo l a  velocidad  de l a  banda,

-16
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duran te  la  fase  de lim pieza  profunda, sensiblem ente in -
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f c r io r  a l a  velocidad  de t r a b a jo .
4 3 .-  11cjoras in tro d u c id as  en la s  cabinas para  recu ­

brim iento  e le c t ro s tá t ic o  de o b je to s , según todas la s  
a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s  y porque l a  recog ida  y tra n s  
p o rte  d e l polvo depositado sobre l a  banda se e fe c tú a  conA 
un v e n ti la d o r  de a l t a  p resió n  cuyo a i r e  es lanzado a l  ex 7 
t e r i o r ,  e x is tie n d o  e n tre  l a  to b era  de a sp ira c ió n  y dicho 
v e n ti la d o r , un depósito  con f i l t r o s  para l a  d e ca n tac ió n ' * 
d e l polvo, que posterio rm en te  pasa a una c rib ad o ra  d o s i-  
f ic ad o ra  r o ta t iv a ,  para  acceder finalm ente  a l  depósito^ -. 
de a lim en tac ión  de polvo a lo s  medios de a p lic a c ió n . ,

5 3 .-  "MEJORAS INTRODUCIDAS Bí LAS CABINAS PARA RECU­
BRIMIENTO ELECTROSTATICO DE OBJETOS".

La p re sen te  memoria consta  de d i e c is i e te  h o jas f o l i a  
das y m ecanografiadas por una de sus caras y se i l u s t r a  
en e l  plano que a l a  misma se acompaña.

M adrid, - 2 W M 1 9 7 8
PASCUAL qVANTO

Firmado: MigaUi*. -j-— -< -ironís
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