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miento de aire pera vehículos", can prioridad de la solici­
tud francesa 77 13 966 de fecha 6 Naya 1977* - - - - - - - -

MSHOEIA.RRS

la presente invención se refiere al acondiciona* 
miento d& aire de vehículos y, más particularmente $ de los 
vehículos cett̂radviles, — — — — —

La invención se refiere a los aparates o diapositjí 
vos que pomitcn enfriar el aire de un vehículo durante loa 
períodos cálidos. Segda la invención, se ha constatado que 
era posible o bien reducir sensiblemente la potencia esnsumi 
da para enfriar el habitáculo de un vehículo, o bien mejorar 
sensiblemente el enfriamiento de este habitáculo para una po 
tanoia determinada actuando esencialmente sobre la circula?*



ci&i Asi aire cuando data ea obligado a circular en circui­
to cerrado*--̂

la invención crea un nuevo oietema que penal te me­
jorar noy aenaibleacnte el raadiaionto aerodináaioo y el 
Alaicato voluaátrico de loa aparatos que pocen al aire en 
circulación Asada ana tona da aire oalienta an al interior 
del ĥ táculohaata una o unm̂  traídas de aire frío que ae 
hallan tacdUán en dicho habitáculo pero corriente ahajo Ae 
un intepcaUbiador enfriador* — — — — — — — —

la invención permite taabián eatablocer un circui­
to Ae calefacoida aaí cono un circuito de ventilación late­
ral aprovechando el amanto del rendimiento aerodinámico del 
cual *e trata*

De acuerdo con la invención* para el enfriamiento 
del habitáculo da un vehículo, en que se haca circular en 
circuito cerrado el aire de dicho habitáculo pulc&dolo a 
trawá# da un inferoaUMador de eníTianiento* ae hace paaar 
el aire entaraído del habitáculo por ma cáaara de tranquili- 
aooión antee de pulsarlo a traváe de intercaabiador enfria­
dor* presentando dicha cámara de troaquiliaaoiÓR una aeooidn 
Util de paao por lo meaoa igual a la aacciJU Util de paso de 
mm o variaa abartaraa previataa en al habitáculo para la eg 
tracoidU del aire que dehe oer enfriado* -

Otras diveroaa carácteríeticaa de la invención re-
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aaHaa además de la descripción, dotallcda que sigue. *---

^as formas de realización del objeto de la invon- 
cida catán representadas# a título de ajeólos no limitati­
vos, en los planos anexoŝ  ̂  ̂  ̂  ̂  ^ ^ ^ ̂  ^ ^ ̂  ̂

la fig. 1 as un plano esqueĉ tico tomado en séc­
ela que ilustra un modo de realización de la invención. - -

La fig* 2 es un esquena a mayor escala que ilustra 
una característica particular de la invención. -  ̂̂  ̂

La fig. 3 es una perspectiva explosionada y con 
partes arrancadas de los árganos principales del aparato do 
la invención en su modo de realización para un vehículo de­
terminado.

Las fige. 4 y 5 sea unas plantas esquemáticas aná­
logas a la f i g .  i  de desarrollos de la invención. - - - - -

Si el plano# t designa la caja de un vehículo auto 
móvil que delimita un habitáculo 2 y un compartimiento motor
3. -  - . i * . . . . . - . .

Además de un aparata de calefacción para el habi­
táculo 2 que está descrito en parta en le que sigue con reí̂s 
renoia a la fig. 3# el vehículo cccqwende un intercamhiador 
4 de enfriamiento constituido por un evaporador de m  circuí 
to frigorífico que comprende un compresor $ movido por el mo



tor 6 del vehículo, oompr̂ ndieado dicho coeprtsor 5 w  Aui- 
<Ao frigorígeno que es enfriado para ser ocndeneado aa un cog. 
Pensador $' antea do ser llevado al evaporaior 4 de foraa 
Man conocida.

Con rsfarsncia a la fig. 3# se constata qpa eleva 
pcmador está diapuesto en el interior de ene caja repartido- 
fu 7 que contiene tataM.dh un intercambiador de calcfacoî  o 
awoleaao a ene puede o no cor militado, lá caja repartido- 
fu 7 está diwuesta en el interior del habitáculo a y cea* 
pysada diferentes aberturas y toberas de salida 9 que llevan, 
las unas# hacia el parabrisas y, loe otras, hacia unas bocas 
o boquillas vueltas hacia los pasajeros anterioras y pos torio 
yes respectivamente. *.---**.

la caja repartidora 7 eetá preferentemente diapneg 
ta en si interior del habitáculo 2 del vehículo o* está sepg 
rudo del cccpartimientc motor 3 por un tabique estarna to 
que deba iapadir que los gasas oSlientes y eventualmente nocjL 
vos que puedan hallaras en el coepartioiento 3 puedan entrar 
en el habitáculo 2*

3Bs fysouente taobida que el tabique to constituya 
un elemento de proteceibi para los pasajeros y este tabique 
está muy a menudo indinado presentando al mismo tiaepo una 
forma relativamente compleja, llegando eu parte alta aproxi­
madamente a nivel de la parte baja del parabrisas mientras 
que su parte baja se extienden̂  hacia adelante mol 00a-



partimiento 3 para que los pasageros delanteros del vehículo 
puedan extender las piernas# - — - -

B1 taMqae 10 presenta de todas maneras uno o va­
rios orificios 11 previstos preferentemente en la parte al­
ta del tabique 10 y una abertura 12 para que coincida coa 
la a&Biai&t de la caja repartidora 7 que esta provista de 
una brida de fijasiáa 7& (¿*6* 3) que rodea completamente 
la abertura 12+ La obertura 12 cósmica tacRúda coa la sali­
da de una tolva 13 que está bordeada por una brida 13&
(ügs* 2 y 3)* — — — —- — — '**#*+*****<***+***4*..**.(**t[.+.,*.

los orificios 11 y las aberturas 12 están puestos 
en oonunicacidn segán la invcnci&i por una caga deoigaada 
en su conjunto por 14# Bata caga delimita interiormente por 
lo menos un compartimiento 1$ de volumen creciente que cons­
tituyo una cámara de traaquiligacián. El coapartitaieato 15 
es puesto en cmsunioaeiái con el o los orificios 11 cuya oog, 
eiáa útil de paso es igual o por lo menos aproximada a la 
seecidn útil de paso de la parte de menor aaccidn ael eocpag, 
timionto 15+------— --^+++#^^.^#.^^+.+.++^^^

La parto de la caga 14 que recubre la abertura 12 
por la tolva 13 delimita wa cámara de soplado id que con­
tieno una turbina 17 (figs. 1 a 3)* Bata turbina, tal como 
se ilustra en particular en las figa. 2 y 3, comprende un 
cárter 13 en forma de volata en el cual está dispuesta la 
turbina 17, del tipo contri fugo, cuyos álabes catán unidos



por m  Ataco o moa radico 19 al árbol da calida da m  motor 
eláctrico 20 wcrtedo por moa radica u otroa soportes 21 
que le retienen en al cárter 18#

La fig# 2 aneatra coa al cárter 18 aatd mide a la 
9. tdva 13 cuya brida 13̂  redea la abertura 12 y dicho c&?ter 

no lima coopletaaante la cámâ  de arlado 16 que coounioa 
cm la parta de aepireei&i de la turbina 17 por dos abartu- 
rea 22 y 23# **t*****"**''**'"***#***''***'****#*.*.*'*''#***.**.**

So la práctica, y como le iluatra la fig# 2# para 
10# tener en cuenta la forma relativamente coapioja del tabique 

10 es ventajóse realizar la caja 14 en varias partea y en 
particular prever una boquilla de entrada 24 fijada an al t& 
bique 10 y que coamiea por una boquilla de calida 24& con 
una boquilla de entrada 25& de ma caja 26 que delimita la 

15# mayor parte del compartimiento 19 que conatituye la cámara

Seta diaposicidn permite cubrir la caja 26 por ma 
chimenea 27 cuya parte superior 28 se apoya contra la parte 
inferior de la tapa o capot que cierra el compartimiento 00- 

20. tor, tapa que está aormalmanto provista de rejas para la en­
trada de aire de ventilación y para la entrada del aire que 
debe ser utilizado para la — *.***...<**...*.*.

La parte baja de la chimenea 27 está provista, a 
nivel de la boquilla 2%, de m  registro móvil que puede ser

** 6*
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oanaado por tma caniveia 30 y que permite o bien obturar la 
boquina 25̂ , o bian obturar la ehicxmoa a?. *,*,**, *.̂ *._

Cmao so ba indicado en lo que procede, la eacci&t 
dtíl del coĉpartiaiastto 15 es por lo menos Igual, y preferí 

9* tomento superior, a la sección #11 del o ¿o loo orificios 
11 a fin de quo el aire aspíralo por la turbina centrífuga 
l?Roaaa acelerado on el ĉ artiaieato 15 Bino que, pop el 
centrarlo, su velocidad tienda a# bies a reducirse oca res­
pecto a cu velocidad de paso a nivel del o de los orificios 

10. 11* Además, se prevá vontajecaaento la forma del ceeparti-
miento 15 ca sus diferentas partos, para limitar los aovi- 
mientoe aerodinámicos perritos. Ds esta manera, las pedi­
das de carga del aíra en circulaci&i corriente arriba de la 
turbina sen muy reducidas y esta turbina trabaja prácticamâ  

15. te de la manera ea la cual trabajará si sus dber̂ ras de
mlai# 22, 23 estuvieran al aire libre, es decir en las majo 
res condiciones posibles de veadiaicnto.

Se vs, su la fig. 2, que una parte del aíro aspira 
do por la turbina 1? es llevada a seguir el trayecto repre­

so. sentado por las flachas ̂  para entrar por la obertura 23.
can ello, el aire asegura el enfriamiento del motor 20. El 
aire iapulsado por la turbina 17 es pulsaio a continuación 
en el sentido de las ¡Racima a travóa de la tolva 13 que 
constituye m  elemento divergente as repartición del aire 

23* cia el evaporado?
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La fig* 4 ilustra ua desarrollo da la invención s¿ 
gda al cual dos turbinas 17&, 17b catán montadas en ua cár­
ter 18̂  de forma que dichas dos turbinas asan arrastradas 
por los dos extremos dal árbol da un motor 2% montado en el 

3. interior del oártar l8g.. Como anteriormente, al oártar 18& 
está dispuesto en la caja 14 para que al aire circule según 
la flecha a fin da aer aspirado por la abertura 23 al ad& 
mo tiempo que por la abertura 22 que se abre directamente en 
el coapartimianto 13 de la caja 14. - -- -- -- -- -- -

10. En asta reslissoión, el motor 20& está también en­
friado por el aire que circula en circuito cerrado, antea de 
que asta aire pasa a través dal evaporador 4. -------

Según la variante da la fig. 3, la turbina 17 no 
presenta más que una abertura da admisión 22 que se abra di-

13. reetaaenta en al compartimiento 15 de la caja 14. En aata e¿ 
so, al motor 20 está dispuesto en al exterior da la caja 14, 
atravesando su árbol 20̂ la parad de la oaja por una guarni­
ción apropiada para que ao pueda habar comunicación entra al 
compartimiento 13 y al compartimiento 3 del motor. - - - - -

20. En esta realización, el motor 20 es directamente
enfriado por el aire que se halla en el compartimiento mo­
tor. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La invención no está limitada a los ejemplos de 
realización, representados y descritos ̂  detallo, pueato



**

que diversas modificaciones pueden ser aportadas a ia misma 
sin salir de su marco. — — *,**,̂ ,̂ -

A los efectos conaiguientao se declaran de novedad 
y propiedad para EspaSa, sus territorios y plazas da sobera-

5. nía, las reivindicaciones que siguen.____ _______
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1*- Perfeccionamientos relativoe al acondiciona­
miento da aire paya vehículos, particularmente para al en­
friamiento dal habitáculo de un vehículo, en que ae hace cir 

$. cular en cirouito cerrado el aire de dicho habitáculo pulaáa 
dolo a travás da un intercaabiador da enfriamiento, caracte­
rizados porque ae hace pasar el aire extraído del habitáculo 
por una cámara de tranquilización antee de pulsarlo a travás 
del intercambiador enfriador, presentando dicha cáaara de 

10, tranquiliaacidh una sección dtil do paso por lo nonos igual
a la sección dtil de paso de una o varias aberturas previs­
tas en al habitáculo para la extracción del aire que debo 
ser enfriado. -

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación i, 
15. caracterizados porque la cámara de traaquiliaaoión presenta

unas secciones útiles de paso progresivamente crecientes en­
tre la o las aberturas por las cuales el aire es extraído del 
habitáculo y las aberturas de admisión de un órgano pulsador 
que impulsa el aire a traváa del intercambiador enfriador. -

20. 3.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones
1 ó 2, caracterizados porque el sistema comprende una caja 
que comunica con por lo manca un orificio de admisión del ai 
re que se halla en el habitáculo del vehículo, delimitando 
dicho orificio por lo manos una cámara de tranquilización



que presenta una aeaci6h de pase por lo menos igual a la de 
dicho orificio y que contiene un cárter para una turbina 
que pulsa el aire que circula por dicha cámara de tranquili- 
zaeida a través de por lo menos un intercambiador enfriador.

4-- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
i a 3, caracterizados porque la caja está dispuesta en el 
compartimiento motor contra un tabique que separa este com­
partimiento del habitáculo del vehículo. -

5. - Perfeccionamientos aagáa las reivindicaciones 
i a 4# caracterizados porque la caja es puesta en comunican 
cida can el habitáculo del vehículo por una boquilla de en­
trada también dispuesta en el compartimiento motor y que re­
cubre una aorie de orificios practicados en el tabique al 
cual está fijada de forma estanca dicha boquilla# - - - - -

6. - Perfeccionamientos segáa las reivindicaciones 
1 a 5, caracterizados por la provisidn de un dispositivo de 
registro interpuesto entra la boquilla y la caja que consti­
tuye la cámara do tranquilizaoidn para poner selectivamente 
sata cámara en comunicacidn con dicha boquilla o con una chi 
menea de paso da aire atmosférico. -

7. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
i a 6, caracterizados porque el cárter que contiene la twbi 
na está diapuesto en el interior de la caja que forma la cá­
mara de trsnquilizacidn y a cierta distancia de sus paredes,
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presentando dicho cárter unas aberturas de admieióa en el 
uno y el otro de zúa lados, de manera que el aire aspirado 
por la turbina en la caja ea llevado a enfriar un actor da 
arrastre de dicha turbina*-----------------

5* 8*- Perfeceicnaaientoa zag&t las reivindicacionea
1 a 7* caracterisados porque la turbina comprende dos rue­
das de Alabes# arrastradas respectivamente por los dos sao* 
tremes del árbol del motor dispuesto en el cárter* --- --

9̂ - Perfeccionamientoa según les reivindicaciones 
10* 1 a 8$ caracterizados porque el cárter que contiene la turbi

na tiene forma de voluta y presenta una abertura do salida 
dispuesta en una tolva que asegura el soporte del cárter. -

10.- Perfeccionamientos aegAt las reivindicaciones 
1 a 9# caracterizados porque la tolva de salida de la turbt- 

15* na está fijada* igual que la caja que constituye la cámara 
de traaquilización, al tabique que separa el compartimiento 
motar del habitáculo, en alineación con una abertura previs­
ta en dicho tabique y en alineación tambián con una caja re­
partidora que contiene el mteroaabiador enfriador, ccnsti- 

20. tuido en forma de un evaporador, asi como un intereambiador
de calefacción.

11*- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
1 a 10* caracterizados porque la turbina es arrastrada por 
un motor dispuesto en el exterior de la caja que constituye



la cámara de traacuilizaciín.

12#- "REMBCeiWAHHSMKS RELATIVOS AL ACONDieiONA- 
MIENTO DE AIRE PARA VEHICULOS** -

Todo ello conformo oe dcacribo y reivindica en la 
proseato memoria cao consta de trece hojas, foliadas y meca­
nografiadas por ana sola de ase ceras# y de dos láminas de 
dibujos que la ilustran.

MADRID 2 9 ABR. 1978 
p.&
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