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REF : 3JH/7854

El presente invento se refiere a conjuntosde vdlvu

las dejcontrol de presién para sistemas de frenos de vehiculo
del tipo que incluye circuitos de presibn separados para sumi-
nistrar fluido bajo presibén a los diferentes frenos dé ruda del
vehiculo.

| En la memoria de la patente de Gran Bretafia, ndme-
r071.471;029, a nombre del mismo solicitante que la presente;

se representa un conjunto de vdlvula de control de este tipo

‘que incluye una vdlvula que puede ser accionada para controlar

la comunicacidén entre un orificio de entrada y un orificio de
saliéa que estd prevista para estar conectada en un circuito y
que tiene un elemento de vdlvula de control bajo la forma de
un pistén orientado eldsticamente por un muelle principal en
un sentido que mantiene la vdlvula abierta, un elemento sensi-

ble a la presibn también bajo la forma de un pistén, que estd

sometido a la presién que reina en el otro circuito, un vdsta-

&0 de .transferencia de fuerza que estd acoplado con el elemen-
o éens1ble a la presibén en un espacio pasivo intermedio y her
méticamente separado de los dos circuitos. El véstago es una
prolongacibn del elemento de la vdlvula de control.

Durante el funcionamiento, el elemento sensible a

" la presidén puede sér accionado por la presidén que reina en di-

cho otro circuito para superar la fuerza de orientacién eldsti
ca y desplazar el vistago de transferencia de fuerza, controlan
do\ési el elemento de la vdlvula de control para cerrar la védl
vula}*

Ia vilvula puede ser bien una vdlvula reductora de
presidn o una vidlvula limitadora de presidén que reduce o limi-
ta la presién a la salida en comparacidén con la presidn total

que existe en la entrada.
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Generalmente, las conexiones de la vdlvula son ta-
les que el circuito mencionado en primer 1uéar, controlado por
la vdlvula, corresponda & los frenos de las ruedas traseras y
que el otro circuito, cuya presidén actia sobre el pistén sensi
ble a ialpresién corresponda a los frenos de las ruedas delan-

teras. En caso de fallo del circuito de las ruedas delanteras,

“la fuerza de orientacibn eldstica mantiene la vdlvula abierta

y por tanto se aplica la totalidad de la presién de frenado a
los frenos de las ruedas posteriores.

- De acuerdo con el presente invento, se proporciona
un conjunto de vdlvula de control destinado a ser utilizado en
un sﬁstema de frenos de vehiculo dotado de circuitos de pre-
sién:sppgrados, incluyendo dicho conjunto una envoltura con un
orificio;de entrada y un orificio de salida que permiten su co
nexién'en uno de los circuitos, una vdlvula de control que tie

ne un élementb de vdlvula de control gue puede despiazarse pa-

ra controlar la comunicacién entre la entrada y la salida, un

dispositivo flexible que orienta un elemento de vdlvula en un
sentid& que mantiene la vélvula abierta, un dispositivo sensi-
ble a la presién que estd sometido durante su utilizacidén a la
presién que reina en el otro circuito, y un dispositivo de
transferencia de fuerza que transmite la fuerza debida a la
presién desde el dispositivo sensible a la presién al elemento
de vdlvula de control, actuando.dichas fuerzas en contra de la
fugrza'de orientacién del dispositivo eldstico para empujar la
vélvﬁia de control en una direccién que tiende a cerrar la vdl
vula, presentéﬁdose el dispositivo de transferencia de fuerza
bajo la forma de un elemento separado, aunque acoplado por con
tacto con el elemento de vdlvula de control.

Preferentemente, el dispositivo de vdlvula de trans

-
.
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ferencia de fucrza incluye un elemento en forma de védstago que
se extjende a partir de un espacio pasivo herméticamente aisla -
do de ambos circuitos y que estd dispuesto coaxialmente al elg
mento de la vdlvula de control, y una parte dispuesta radial-

mente que se acopla con el elemento de vélvula de conbrol en

. sentido radial del eje del vdstago.

‘E1l elemento de vdlvula de control tiene'preferentg
mente un conducto que lo atraviesa y un asiento de vdlvula con
el cual puede acoplarse un elemento de cierre de valvula orien

tado eldsticamente con el fin de obturar el conducto. Preferen

7 temente, se ha previsto un dispositivo de apoyo que estd situa

do en el interior de un agujero formado en el elemento de vdl-
vula ‘de control y que se extiende por una extremidad a través

de dicho conducto para enlrar en contacto con el elemento de

“cierre en la posicién abierta de la vdlvula, con el fin de man

tener el elemento de cierre alejado del asiento de vdlvula,

mientras gue por su otra extremidad se apoya contra la envoltu
ra Ee la védlvula o una prolongacidén de la misma.

Dicha otra extremidad del dispositivo de apoyo in-
cluye preferenteménte un faldép cilindrico dispuesto axialmen-
te en el cual estdn formadas uha o varias ranuras a través de
las cuales pasa la parte dispuesta radialmente del dispositivo
de transferencia de fuerza. Preferentemente, el faldén tiene
tres o més ranuras entre el mismo nimero de patas axiales y la
paftg dispuesta radialmente del disposiftivo de transferencia
de fﬁerZa es unz placa que tiene un mismo ndmero de brazos ra=-
diales que se extienden a través de las ranuras respectivas y
que se acoplan con la extremidad del elemento de vdlvula de con
trol. '

Preferentemente, el asiento de vdlvula estd formado
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en él interior del elemento de védlvula de control, y el elemen
to de éierre de vdlvula puede retenerse en el interior del elg
mento ée vdlvula de control de tal manera que el elemento de
vélvula de control y el elemento de cierre pueda ser rebirados
del conjunto en un solo blogue.

Se describird ahora, a titulo de ejemplo, un conjun
to de vdlvula de control, de acuerdo con el invento, haciendo
referencia a 1os dibujos adjuntos, en los cuales:

la Tigura 1 es una vista en scccidn tramsversal
axial del conjunto de vdlvula;

la figura 2 es una vista en seccién transversal

~ axial ampliada de un elemento de apoyo que forma parte del con

junto de vdlvula de la figura 1; ¥

la figura 3 es una vista en planta smpliada de una
placa de transferencia de fuerza que forma parte del conjunto
de yélvula de la figura 1.

- E1l conjunto de valvula incluye un orificio de entra
da-1 y un orificio de salida 2 destinados a ser conectados con
un éircuito de un sistema de frenos de vehiculo, generalmente
el circuito de los frenos de ruedas traseras, y un orificio de
entrada 3 destinado a ser coneétado con otro circuito, general
mente el circuito de los frenos de las ruedas traseras.

Un elemento de vdlvula de control 4 puede deslizar
se en un agujero 5 y tiene un agujero pasante escalonado axial
6 que incluye un conducto de didmetro reducido 7 rodeado por
un saliente 8 que constituye un saliente de vdlvula para un
elemento de cierre de vdlvula en forma de bola 9. La bola 9
estd orientada por un muelle 11 hacia el asiento de vdlvula y
estd mantenida en el interior de la porcidén de agujero izquier

da 6A por una brida 12 orientada hacia el interior.

-
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Dentro de la porcidén derecha 6B del agujero estd
situado el elemento de apoyo 3 que {iene en‘una extrémidad
una espiga axial 14, ls cual,; en la posicién de vdlvula abier
ta que se ilustra estd en contacto con la bola 9 mientras que
por suzotra extremidad se apoya contra un elemento anular 15
en confacto con la envoltura de la vélvula. Como se ve mds cla
-ramente en la figura 2, el elemento de apoyo tiene tres patas
14A separadas circunferencialmente que presentan entre ellas
unos espacilos 14B a través de los cuales pasan 1los brazos i6
de la placa de transferencia de fuerza 17, que se ilustra mds

claramente en la figura 3. Los brazos de la placa 17 estdn aco

.plaios por contacto con la extremidad del elemento de vdlvula

de cb%tﬂol, y el centro de la placa estd acoplado con una extre
midad 'de un véstago 18 que pasa Ge manera hermética a través

de una pared 19 de la envoltura para penetrar en el espacio 2
sivo 23 aislado herméticamente de ambos circuitos. E1l véstago
18 estd acoplado por su otra extremidad por un pistén sensible
a la presidén 22 que estd sometido a la presidn que reina en el
circuito de los frenos de ruédas delanteras. .

En el estado inact;vo ilustrado de la vdlvula, un
muelle de control 23 orienta ei elemento de vdlvula de con-
trol 4, la placa 17, el vdstago 18 y el pistén 22 hacia la de-
recha, y ;a bola 9 estd manfenida alejada de su asiento por la=
espiga 14. E1 muelle 23 se apoya contra un obturador de extre-
midad 24 enroscado en la extremidad del agujero 6.

\x. Cuando se aplica la presién a los orificios de en-
trada 1 y 3, generalmente a partir de un cilindro prinecipal,
no representado, el pistén 22 se desplaza hacia la izquierda
cuando la fuerza de presidn es suficiente para rebasar la fuer

za del muelle de control 23, -y por medio del véstago 18 y de la

-

i
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placa 17, la vdlvula de control 4 se desplaza hacia la izquier
da para acoplar el asiento 8 con la bola 9 y cerrar la vdlwula.
Ia presién creciente en el orificioc de entrada 1 actfa a conti
nuacién en el sentido que empuja el elemento 4 hacia la dere-

cha y,%debido a la diferencia de la superficie de seccidn transg

versal entre el elemento 4 y el pistén 22, la vdlvula se abre

" -de muevo cuando las fuerzas situadas a la derecha rebasan las

gque estdn situadas a la izquierda, y asi sucesivamente. Estos
movimientos continuos de abertura y cierre de la vdlvula dosi-
fican el fluido bajo presibén a través de la vélvula de tal ma-
nera que la presidén disminuye en el orificio de salida 2 en
comﬁaracién con la presibén que reina en el orificio de salida
o+
!

i ,
lanteras falle, la vdlvula estd mantenida permanentemente abier

Si la presién del circuito de frenos de ruedas de-

ta por!el muelle de control 23 de tal manera que se suministre
a los frenos de ruedas traseras la totalidad de la presiébn de
frenmado.

El conjunto de vdlvula descrito mds arriba tiene
la ventaja que consiste en quefﬂ montaje de las piezas es sen—

cillo. Las piezas que estdn en el agujero 6, concretamente el

- elemento anular 15, la placa 17 y el elemento de apoyo 13, que

son todas coaxiales al elemento de védlvula de control 4, se si
tfian fdcilmente en el agujero 6 en un lado del elemento de val
vuia dg control, el cual forma ﬁna unidad con la bola 9 y el
muelie 11, y a continuacién se apoya el muelle de control 23 spo
bre el elemento de vdlvula 4 y se enrosca el obturador de exire
midad 24. Es posible ajustar la fuerza de orientacidn del mue-
1le.de control 23 haciendo variar la posicidén del obturador de

extremidad 24, independientemente derla ?osiciéﬁ de la bola 9
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Se introduce el pistén 22 a través de un orificio

cerrado por otro obturador 25. «
Se observard que la vdlvula descrita mds arriba

tiene solamente tres juntas dindmicas 26 que rodean respecti-

_ vemente el elemento de vdlvula de control 4, la prolongacidn

18 y el pistén 22, .
Ademds, la superficié efectiva de seccién transver
sal del elemento de v4lvula de control sobre la cual actia la
présién en el orificio de entrada 1, es la misma qﬁe la super
ficie efectiva sobre la cual actia la presién en el orificio
de salida 2. Por consiguiente, en caso de fallo de la presién
de frenos traseros que:gctﬁa sobre el pistén 22, la vdlvula de
control se-mantendré.abierta'y no se produciréd ninguna modula-
cién de la presién de los frenos traseros. ’
Fn resumen, la presente patente de invencidn que
se éolicita‘deberé recaer en las siguientes:
' REIVINDICACIONES

1. = Conjunto de vdlvula de control destinado a ser
utilizado con un sistema de frenos de vehfculo que estd dotado

de circuitos de presidén separados, incluyendo dicho conjunto

- una envoltura que tiene un orificio de entrada y un orificio

de salida destinados a estar conectados con uno de los circui-
tos, una vdlvula de control que tiene un elemento de vdlvula
delcéntrol que puede desplazarse para controlar la comunica-
cién%entre el orificio de entrada y el orificio de salida, un
dispositivo eldstico que orienta el elemento de vdlvula en un
sentido que mantiene abierta la védlvula, un dispositivo sensi-

ble a la presién sometido durante su utilizacién, a la presiéh‘

_que reina en el otro circuito, y un dispositivo de transferen-




10

15

20

25

30

~caracterizado porque el dispositivo de transferencia de fuerza

L | !

| | i
cia deifuerza, gque transmite la fuerza de presidén a partir del
dispositivo sensible a la presién hasta el elemento de vdlvula
de con%rol, actuando dichas fuerzas en contra de la fuerza de
orientacién del dispositivo eldstico para empujar el élemento

de vdlvula de control en la direccidn de cierre de la vdlvula,

(17, 18) estd separado del elemento de vdlvula de control (4),
vero estd acoplado por contacto con él.

2. - Conjunto de vdlvula de conbrol segli: ia rei-
vindicacién 1, en el cual el elemento de vdlvula de control
tiene un asiento de vdlvula con el cual puede acoplarse un elg
mento de cierre de vdlvula, caracterizado porque el elemento
de cierre de vdlvula (9) estd normalmente separado del asiento
de vdlvula (8) por un dispositivo de apoyo (13, 14).

3. = Conjunto de vdlvula de control segin la rei-
vindicacién 2, caracterizado porque el elemento de vdlvula de
control (4) tiene un conducto (7) que lo atraviesa, un borde

periférico del cual constituye dicho asiento de vdlvula (8) es

tando el elemento de cierre de vdlvula (9) orientado eldstica I
mente hacia el asiento de vélvula (8). - :
4. - Conjunto de valvula de control segin la rei=-

vindicacidn 2 6 3, caracterizado porque el dispositivo de
apoyo (13, 14), puede acoplarse por una exbremidad con el ele
mento de cierre de vdlvula (9) y por la otra extremidad se
apoya contra la envoltura (19) o una-prolongacién de la misma.

R 5. = Conjunto de védlvula de control segin la rei-
vindicacién 4, en la medida en que depende de la reivindica-
cién 3, caracterizado porque dicha primera extremidad del dis
positivo de apoyo (13, 14) es una prolongacién (14) que atra-
viesa el conducto (7). '

-
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6. - Conjunto de vdlvula de control segin una cual

quiers de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizado porgue el

elementc de cirre de vdlvula (9) estd mantenidc en el inberior
de un orificio (6A)formado en el elemento de vdlvula de con~
trol (4).

| T. - Conjunto de vdlvula de control segin una cual
guiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porgue el
dispositivo de transferencia de fuerza (17, 18) incluye un ele
mento en forma de vidstago (18) que se extiende a partir de un
espacio pasivo (21) aislado herméticamente ge amboé circuitos
¥y unfelementq que se extiende radislmente (16) gue se acopla
con el elemento de vdlvula de control en sentido radial respec
to al\ejerdel elemento en forma de véstago.

8. - Conjunto de vdlvula de control segin la rei-

vindicacidn 7, caracterizado porgue el elemento en forma de

‘véstago (18) es coaxial al elemento de v4lvula de control (4).

} 9. - Conjunto de vdlvula de control segin la rei-
v1ndlcaclén T u 8, en la medida en que.depende de la reivindi-

cacién 4, caracterlzado porque dicha obra extremidad del dispg

" sitivo de apoyo (13) incluye un fald6n dispuesto axialmente
" (144) que estd provisto de una o varias ranuras (14B) a través

-de las cuales se extiende la parte dispuesta radialmente (16)

del dispositivo de transferencia de fuerza.

10. - Conjunto de v4lvula de control segin la rei-
v1nd1cac16n 9, caracterizado porque el falddén (14A) tiene tres
] més ranuras (14B) y el elemento que se extiende radlalmente

(16) del dispositive de transferencia de fuerza es una placa

,(17) dotada de brazos radiales que se extienden a través de las

ranuras respectivas y que se acoplan con el elemento de vélvu- .

la de control (4).
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11. - Conjunto de vdlvula de control segﬁn una
cualqu%era de las anteriores reivindicaciones, caracterizado.
porque el conjunto tiene solamente tres juntas dindmicas (26).

' 12. = Conjunto de vdlvula de control segin una

cualquiera de las anlberiores reivindicaciones, caracterizado

- porque la superficie efectiva de seccibn transversal del elg

mento de vdlvula de control (4) sobre la cual actia la presién
en el orificio de entrada (1), es la misma que la superficie
sobre la cual actla la presién en el orificio de salida (2).

13.,~- Se reivindica por dltimo como objeto sobre
el qﬁe ha de recaer la Patente de Invencidn que se solici-~
ta por: CONJUNTO IE VALVULA DE CONTROL.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva, que éonsta de once piginas
necanografiadas y dihujos adjuntos.

|
i

|

~ Madrid, 28 Abril de 1.978
i BERNARDO UNGRIA
\. /}H\T
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