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El presente invento se refiere a conjuntos de válvu 
las de control de presión para sistemas de frenos de vehículo - 
del tipo que incluye circuitos de presión separados para sumi­
nistrar fluido bajo presión a los diferentes frenos de ruda del 
vehículo.

En la memoria de la patente de Oran Bretaña, mine­
ro 1.471.029, a nombre del mismo solicitante que la presente, 
se representa un conjunto de válvula de control de este tipo 
que incluye una válvula que puede ser accionada para controlar 
la comunicación entre un orificio de entrada y un orificio de 
salida que está prevista para estar conectada en un circuito y 
que tiene un elemento de válvula de control bajo la forma de 
un pistón orientado elásticamente por un muelle principal en 
un sentido que mantiene la válvula abierta, un elemento sensi­
ble a la presión también bajo la forma de un pistón, que está 
sometido a la presión que reina en el otro circuito, un vasta­
go de.transferencia de fuerza que está acoplado con el elemen­
to Sensible a la presión en un espacio pasivo intermedio y her 
ciáticamente separado de los dos circuitos. El vastago es una 
prolongación del elemento de la válvula de control.

Durante el funcionamiento, el elemento sensible a 
la presión puede ser accionado por la presión que reina en di­
cho otro circuito para superar la fuerza de orientación elásti 
ca y desplazar el vástago de transferencia de fuerza, controlan 
do así el elemento de la válvula de control para cerrar la vál 
vula.-

La válvula puede ser bien una válvula reductora de 
presión o una válvula limitadora de presión que reduce o limi­
ta la presión a la salida en comparación con la presión total 
que existe en la entrada.



Generalmente, las conexiones de la válvula son ta­
les que el circuito mencionado en primer lugar, controlado por 
la válvula, corresponda a los frenos de las ruedas traseras y 
que el otro circuito, cuya presión actúa sobre el pistón sensjí 
ble a la presión corresponda a los frenos de las ruedas delan­
teras. En caso de fallo del circuito de las ruedas delanteras, 
la fuerza de orientación elástica mantiene la válvula abierta 
y por tanto se aplica la totalidad de la presión de frenado a 
los frenos de las ruedas posteriores.

De acuerdo con el presente invento, se proporciona 
un conjunto de válvula de control destinado a ser utilizado en 
un sistema de frenos de vehículo dotado de circuitos de pre­
sión' separados, incluyendo dicho conjunto una envoltura con un 
orificio, de entrada y un orificio de salida que permiten su cc< 
nexión en uno de los circuitos, una válvula de control que tie 
ne un elementó de válvula de control que puede desplazarse pa­
ra controlar la comunicación entre la entrada y la salida, un 
dispositivo flexible que orienta un elemento de válvula en un 
sentido que mantiene la válvula abierta, un dispositivo sensi­
ble a la presión que está sometido durante su utilización a la 
presión que reina en el otro circuito, y un dispositivo de 
transferencia de fuerza que transmite la fuerza debida a la 
presión desde el dispositivo sensible a la presión al elemento 
de válvula de control, actuando dichas fuerzas en contra de la 
fuerza de orientación del dispositivo elástico para empujar la 
válvula de control en una dirección que tiende a cerrar la vál 
vula, presentándose el dispositivo de transferencia de fuerza 
bajo la forma de un elemento separado, aunque acoplado por con 
tacto con el elemento de válvula de control.

Preferentemente, el dispositivo de válvula de trans



ferencía de fuerza incluye un elemento en forma de vastago que 
se extiende a partir de un espacio pasivo herméticamente aisla - 
do de ambos circuitos y que está dispuesto coaxialmente al ele 
mentó de la válvula de control, y una parte dispuesta radial­
mente que se acopla con el elemento de válvula de control en 
sentido radial del eje del vástago.

El elemento de válvula de control tiene preferente 
mente un conducto que lo atraviesa y un asiento de válvula con 
el cual puede acoplarse un elemento de cierre de válvula orien 
tado elásticamente con el fin de obturar el conducto. Preferen 
temante, se ha previsto un dispositivo de apoyo que está sitúa 
do en el interior de un agujero formado en el elemento .de vál­
vula de control y que se extiende por una extremidad a través 
de dicho conducto para entrar en contacto con el elemento de 
cierre en la posición abierta de la válvula, con el fin de man 
tener el elemento de cierre alejado del asiento de válvula, 
mientras que por su otra extremidad se apoya contra la envoltu 
ra de la válvula o una prolongación de la misma.

Dicha otra extremidad del dispositivo de apoyo in­
cluye preferentemente un faldón cilindrico dispuesto axialmen­
te en el cual están formadas una o varias ranuras a través de 
las cuales pasa la parte dispuesta radialmente del dispositivo 
de transferencia de fuerza. Preferentemente, el faldón tiene 
tres o más ranuras entre el mismo námero de patas axiales y la 
parte dispuesta radialmente del dispositivo de transferencia 
de fuerza es una placa que tiene un mismo námero de brazos ra­
diales que se extienden a través de las ranuras respectivas y 
que se acoplan con la extremidad del elemento de válvula de con 
trol.

Preferentemente, el asiento de válvula está formado



en el interior del elemento de válvula de control, y el elemen 
to de cierre de válvula puede retenerse en el interior del ele 
mentó de válvula de control de tal manera que el elemento de 
válvula de control y el elemento de cierre pueda ser retirados 
del conjunto en un solo bloque.

! Se describirá ahora, a titulo de ejemplo, un conjun 
to de válvula de control, de acuerdo con el invento, haciendo 
referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

la figura 1 es una Vísta en seoorón transversal 
axial del conjunto de válvula;

la figura 2 es una vista en sección transversal 
axial ampliada de un elemento de apoyo que forma parte del con 
junto de válvula de la figura 1; y

la figura 3 es una vista en planta ampliada de una 
placa de transferencia de fuerza que forma parte del conjunto 
de válvula de la figura 1.

j El conjunto de válvula incluye un orificio de entra
da ] y un orificio de salida 2 destinados a ser conectados con 
un circuito de un sistema de frenos de vehículo, generalmente 
el circuito de los frenos de ruedas traseras, y un orificio de 
entrada 3 destinado a ser conectado con otro circuito, general 
mente el circuito de los frenos de las ruedas traseras.

Un elemento de válvula de control 4 puede deslizar 
se en un agujero 5 y tiene un agujero pasante escalonado axial 
6 que incluye un conducto de diámetro reducido 7 rodeado por 
un saliente 8 que constituye un saliente de válvula-para un 
elemento de cierre de válvula en forma de bola 9- La bola 9 
está orientada por un muelle 11 hacia el asiento de válvula y 
está mantenida en el interior de la porción de agujero izquier 
da 6A por una brida 12 orientada hacia el interior.
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Dentro de la porción derecha 6B del agujero está 
situado el elemento de apoyo 3 que tiene en'una extremidad 
una espiga axial 1 4 , la. cual, en la posición de válvula abier 
ta que se ilustra está en contacto con la bola 9 mientras que 

5 por su'otra extremidad se apoya contra un elemento anular 15
en contacto con la envoltura de la válvula. Como se ve más cía 
-ramente en la figura 2, el elemento de apoyo tiene tres patas 
14A separadas circunferencialmente que presentan entre ellas 
unos espacios 1 4B a travós de los cuales pasan los brazos i ó 

10 de la placa de transferencia de fuerza 1 7 , que se ilustra más
claramente en la figura 3 * Los brazos de la placa 17 están acó 
planos por contacto con la extremidad del elemento de válvula
de control, y el centro de la placa está acoplado con una extre- t I . *"
midad dê  un vástago 18 que pasa de manera hermética a través 

15 . de una pared 1 9 de la envoltura para penetrar en el espacio pa
sivo 2*1 aislado herméticamente de ambos circuitos. El vástago 
1 8 está acoplado por su otra extremidad por un pistón sensible 
a la presión 2 2 que está sometido a la presión que reina en el 
circuito de los frenos de ruedas delanteras.

20 En el estado inactivo ilustrado de la válvula, un
muelle de control 2 3 orienta el elemento de válvula de con­
trol 4 , la placa 1 7 , el vástago 18 y el pistón 22 hacia la de­
recha, y la bola 9 está mantenida alejada de su asiento por la 
espiga 1 4 . El muelle 2 3 se apoya contra un obturador de extre- 

25 midad 2 4 enroscado en la extremidad del agujero 6 .
Cuando se aplica la presión a los orificios de en­

trada 1 y 3 ) generalmente a partir de un cilindro principal, 
no representado, el pistón 22 se desplaza hacia la izquierda 
cuando la fuerza de presión es suficiente para rebasar la fuer 
za del muelle de control 2 3 ,-y-por medio del vástago 18 y de la30
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placa 1 7 , la válvula de control 4 se desplaza hacia la izquier 
da para acoplar el asiento 8 con la 'bola 9 y cerrar la válvula. 
La presión creciente en el orificio de entrada 1 actúa a contî  
nuación en el sentido que empuja el elemento 4 hacia la dere- 

5 cha y,'debido a la diferencia de la superficie de sección trans
versal entre el elemento 4 y el pistón 2 2 , la válvula se abre 
de nuevo cuando las fuerzas situadas a la derecha rebasan las 
que están situadas a la izquierda, y así sucesivamente. Estos 
movimientos continuos de abertura y cierre de la válvula dosi- 

10 fican el fluido bajo presión a travós de la válvula de tal ma­
nera que la presión disminuye en el orificio de salida 2 en 
comparación con la presión que reina en el orificio de salida 
1. ' - j

Si la presión del circuito de frenos de ruedas de-
1 5 lanteras falla, la válvula está mantenida permanentemente abier

ita por el muelle de control 2 3 de tal manera que se suministre 
a los frenos de ruedas traseras la totalidad de la presión de 
frenado.

El conjunto de válvula descrito más arriba tiene
20 la ventaja que consiste en que éL montaje de las piezas es sen-

cilio. Las piezas que están en el agujero 6, concretamente el
elemento anular 1 5 , la placa 1 7  y el elemento de apoyo 1 3 , que
son todas coaxiales al elemento de válvula de control 4, se si
túan fácilmente en el agujero 6 en un lado del elemento de vál̂

2 5 vuía de control, el cual forma una unidad con la bola 9 y el\ '
muelle 1 1 , y a continuación se apoya el muelle de control 2 3 sj) 
bre el elemento de válvula 4 y se enrosca el obturador de extrs¡ 
midad 2 4 . Es posible ajustar la fuerza de orientación del mue­
lle de control 2 3 haciendo variar la posición del obturador de 

30 extremidad 2 4 , independientemente de la posición de la bola 9
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Se introduce el pistón 22 a través de un orificio 

cerrado por otro obturador 2 5 - ^
Se observará que la válvula descrita más arriba 

tiene solamente tres juntas dinámicas 26 que rodean respecti­
vamente el elemento de válvula de control 4) la prolongación 
18 y el pistón 22.

Además, la superficie efectiva de sección transver 
sal del elemento de válvula de control sobre la cual actúa la 
presión en el orificio de entrada 1, es la misma que la super 
ficie' efectiva sobre la cual actúa la presión en el orificio 
de salida 2. Por consiguiente, en caso de fallo de la presión 
de frenos traseros que actúa sobre el pistón 22, la válvula de 
control se mantendrá abierta y no se producirá ninguna modula­
ción de la presión de los frenos traseros. ' -

. En resumen, la presente patente de invención que
se Solicita deberá recaer en las siguientes:

t REIVINDICACIONES
1. - Conjunto de válvula de control destinado a ser 

utilizado con un sistema de frenos de vehículo que está dotado 
de circuitos de presión separados, incluyendo dicho conjunto 
una envoltura que tiene un orificio de entrada y un orificio 
de salida destinados a estar conectados con uno de los circui­
tos, una válvula de control que tiene un elemento de válvula 
de control que puede desplazarse para controlar la comunica­
ción entre el orificio de entrada y el orificio de salida, un 
dispositivo elástico que orienta el elemento de válvula en un 
sentido que mantiene abierta la válvula, un dispositivo sensi­
ble a la presión sometido durante su utilización, a la presión 
que reina en el otro circuito, y un dispositivo de transferen­30
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cia de fuerza, que transmite la fuerza de presión a partir del 
dispositivo sensible a la presión hasta el elemento de válvulaide control, actuando dichas fuerzas en contra de la fuerza de 
orientación del dispositivo elástico para empujar el elemento 
de válvula de control en la dirección de cierre de la válvula, 
caracterizado porque el dispositivo de transferencia de fuerza 
(17, 18) está separado del elemento de válvula de control (4), 
pero está acoplado por contacto con ól.

2. - Conjunto de válvula de control según la rei­
vindicación 1, en el cual el elemento de válvula de control 
tiene un asiento de válvula con el cual puede acoplarse un elje 
mentó de cierre de válvula, caracterizado porque el elemento 
de cierre de válvula (9) está normalmente separado del asiento 
de válvula (8) por un dispositivo de apoyo (1 3 , 1 4 )*

3. - Conjunto de válvula de control según la rei­
vindicación 2, caracterizado porque el elemento de válvula de 
control (4) tiene un conducto (7) que lo atraviesa, un borde 
periférico del cual constituye dicho asiento de válvula (8) es 
tando el elemento de cierre de válvula (9) orientado elástica
mente hacia el asiento de válvula (8).s4. - Conjunto de válvula de control según la rei­
vindicación 2 ó 3, caracterizado porque el dispositivo de 
apoyo (1 3 , 1 4 ), puede acoplarse por una extremidad con el el^ 
mentó de cierre de válvula (9) y por la otra extremidad se 
apoya contra la envoltura (19) o una.-.prolongación de la misma.

\ 5* * Conjunto de válvula de control según la rei­
vindicación 4, en la medida en que depende de la reivindica­
ción 3, caracterizado porque dicha primera extremidad del dis 
positivo de apoyo (1 3 , 1 4 ) es una prolongación (1 4 ) que atra­
viesa el conducto (7).
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6 . - Conjunto de válvula de control según una cual 
quiera de las reivindicaciones 2 a 5 , caracterizado porque el 
elemente de errre de válvula (9 ) esta mantenido en el interior 
de un orificio (6A)formado en el elemento de válvula de con­
trol (4 ).

7< ** Conjunto de válvula de control según una cual 
quiera de las reivindicaciones 1 a 6 , caracterizado porque el 
dispositivo de transferencia de fuerza (1 7 , 18) incluye un ele 
mentó en forma de vástago (18) que se extiende a partir de un 
espacio pasivo (2 1 ) aislado herméticamente de ambos circuitos 
y un elemento que se extiende radialmente (16) que se acopla 
con el elemento de válvula de control en sentido radial respec 
to al- eje del elemento en forma de vástago.

8 . — Conjunto de válvula de control según la rei— 
vindicacidn 7, caracterizado porque el elemento en forma de 
vástago (18) es coaxial al elemento de válvula de control (4 ).

, t  9. ** Conjunto de válvula de control según la rei—
vinoiicación 7 u 8, en la medida en que. depende de la reivindi­
cación 4, caracterizado porque dicha otra extremidad del dispo 
sltivo de apoyo (13) incluye uq faldón dispuesto axialmente 
(14A) que está provisto de una o varias ranuras (14B) a través 
de las cuales se extiende la parte dispuesta radialmente (16) 
del dispositivo de transferencia de fuerza.

10. - Conjunto de válvula de control según la rei- 
vindicación 9, caracterizado porque el faldón (14A) tiene tres 
o más ranuras (14B) y el elemento que se extiende radialmente
(16) del dispositivo de transferencia de fuerza es una placa
(17) dotada de brazos radiales que se extienden a través de las 
ranuras respectivas y que se acoplan con el elemento de válvu­
la de control (4 ).30
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11. - Conjunto de válvula de control según unaicualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado, 
porque el conjunto tiene solamente tres juntas dinámicas (26).

12. - Conjunto de válvula de control según una 
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado 
porque la superficie efectiva de sección transversal del elj3 
mentó de válvula de control (4) sobre la cual actúa la presión 
en el orificio de entrada (1), es la misma que la superficie 
sobre la cual actúa la presión en el orificio de salida (2).

13.- Se reivindica por último como objeto sobre 
el que ha de recaer la Patente de Invención que se solici­
ta por: CONJUNTO DE VALVULA DE CONTROL^

Todo conforme queda descrito y reivindicado en 
la presente memoria descriptiva, que consta de once páginas 
mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 28 Abril de 1.978 
i BERNARDO J3NGRIA
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