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La presente invención se refiere a un freno de tambor j 
del tipo que comprende un mecanismo de ajuste, de un modo más j 
particular 'para un vehículo automóvil. _ j

En frenos de tambor de este tipo, el ajustador sitúa 
un par de zapatas del freno a corta distancia de un tambor, de 
modo que al entrar el freno en acción las zapatas tengan que re-a­
correr tan solo la holgura de funcionamiento para efectuar la 
frenada. Por consiguiente, el conductor del vehículo de motor 
nota la frenada cuando el pedal del freno efectúa una carrera 
relativamente corta en lugar de una carrera prolongada como se- 

. ría necesaria a medida que se desgastaran las zapatas y aumenta 
ra la holgura con el tambor.

Normalmente los ajustadores de los frenos de tambor uti­
lizan un elemento extensible y una uñeta de trinquete para ex­
tender al elemento extensible cuando la holgura entre las zapa­
tas del freno y el tambor alcanza un valor por encima de una hol 
gura de funcionamiento predeterminada. No obstante, los frenos 
de tambor conocidos se incorporan una pluralidad de muelles pa­
ra la recuperación de las zapatas del freno y cooperación entre 
la uñeta de trinquete y el elemento extensible. Por consiguien­
te, los frenos de tambor son costosos y exigen procedimientos 
de montaje en los que se tiene que emplear bastante tiempo.

El objeto principal del invento es proporcionar un fre-t- 
no de tambor sencillo en el cual se reduce el número de muelles, 
con lo que se reduce el coste y los procedimientos y montaje del 
freno.

Con este fin, se propone un freno de tambor que compren
de un accionador que coopera con un par de zapatas de freno y eJ

1
tá destinado a empujarlas en contacto con un elemento rotatorio ¡ 
para efectuar la frenada, y un mecanismo de ajuste que incluye [
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un elemento extensible, cuyo elemento se acopla al par de zapa-,
tas del freno y una uñeta de trinquete montada pivotalmeñte en [

!
una de las zapatas del freno, uniéndose a tope la uñeta de trinj 
quete con el elemento extensible para extenderlo cuando la uñe­
ta de trinquete pivota con relación a una zapata del freno, ex­
tendiéndose a un elemento resiliente desde la otra zapata del 
freno hasta la uñeta de trinquete, cuyo elemento resiliente coo, 
pera con la primera zapata del freno por el montaje pivotal con 
la uñeta de trinquete y la otra zapata del freno para empujar 
al par de zapata del freno en contacto con el accionador hidráu 
lico, cooperando también el elemento resiliente con la uñeta de 
trinquete para hacerla pivotar con relación a la otra zapata del 
freno.

Según otro aspecto del invento, el elemento resiliente 
rodea al elemento extensible entre la otra zapata del freno y 
la uñeta de trinquete. El invento se describe a continuación, a 
título de ejemplo, con relación a los dibujos adjuntos, en los 
que:

La figura 1 es una vista frontal de un conjunto de fre 
no de tambor según el presente invento.

La figura 2 es una v ista tomada a lo largo de la línea 
de corte transversal 2-2 de la figura 1; y

La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la línea 
de corte transversal 3-3 de la figura 1.

La figura 1 ilustra un conjunto de freno de tambor 10 
que se asocia con un conjunto de rueda (no ilustrado) para fre­
nar el conjunto de la rueda. Una placa de apoyo 12, llevada por 
una parte sin rotación del conjunto de la rueda, sostiene un act 
donador hidráulico 14, que funciona para expandir radialmente 
un par de zapatas del freno 16 y 18. Al producirse la expansión.

i:
i:!
i

¡
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las zapatas del freno se acoplan con un elemento rotatorio 20, } 
asociado con una parte de rotación del conjunto*de la rueda, paj 
ra retardar su rotación.

El accionador hidráulico 14 está provisto de canales 
22 y 24 para alojar las almas de las zapatas del freno 26 y 28, 
respectivamente, mientras que una placa de anclaje 30 comprende 
canales 32 y 34 para alojar las almas de las zapatas del freno 
26 y 28 opuestas al accionador hidráulico 14.

Según el invento, un ajustador automático del freno 90 
se sitúa entre el par de zapatas del freno cerca del accionador 
hidráulico 14. El ajustador del freno 40 comprende un elemento 
extensible 42 que comprende una tuerca alargada 44, un vástago 
46 acoplado a rosca a la tuerca 44 y un casquillo 48 que aloja 
deslizantemente una parte del'vástago 46. El elemento extensi­
ble 42 se monta en rebajos 50 y 52 sobre almas respectivas de 
las zapatas del freno 26 y 28 con ranuras 54 y 56 en el elemen­
to extensible 42 que se acoplan a los rebajos correspondientes. 
Además, el ajustador del freno 40 comprende un elemento resi­
liente en forma de muelle 53 y una uñeta de trinquete 62 monta­
da pivotalmente por un pasador 64 en la zapata del freno 16. El 
pasador 64 lleva montada también pivotalmente una palanca del 
freno de mano 65.

La uñeta de trinquete 62 comprende un primer brazo 66 
que funciona acoplado a una rueda de trinquete 68 sujeta al vás 
tago 46. Por consiguiente, la rotación a izquierda de la uñeta 
de trinquete 62, según se verá en la figura 1, hace pivotar al 
brazo 66 de modo que la rueda de trinquete 68 gire por el aco­
plamiento con el primer brazo 66 para hacer girar al brazo 46 
de modo que el elemento extensible 42 se extiende o aumente de 
longitud. Por el contrario, la rotación a derechas de la uñeta
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de trinquete 62, según se verá en la figura 1 hace pivotar al 
brazo 66 de modo que el brazo 66 se gradué a un diente sucesivo
en la rueda de trinquete 68. La uñeta de trinquete 62 comprende}

!
también un segundo brazo 70 unido a tope a un resalto 72 en el 
casquillo 48 del elemento extensible 42. Este segundo brazo se 
mantiene en unión a tope con el resalto 72 como resultado de 
que el muelle 58 setensa desde una abertura 60 en el alma de la 
zapata del freno 28 hasta un canal 74 en la uñeta de trinquete 
62 situándose el canal 74 entre el montaje pivotal con el pasa­
dor 64 y la unión a tope entre el resalto 72 y el segundo brazo 
70. Por consiguiente, el muelle 58 crea un momento en la uñeta 
de trinquete 62 alrededor del pasador 64 empujando al segundo 
brazo 70 en unión a tope con el resalto 62 y un momento en el 
resalto 72 que empuja al pasador 64 y a- la zapata del freno 16 
en contacto con el accionador hidráulico 14.

Observando la figura 1, se verá que el muelle 58 tiene 
su parte espiral rodeando al elemento extensible 42 entre la 
uñeta de trinquete 62 y la zapata del freno 18. Esta caraoterís 
tica permite un conjunto compacto del ajustador del freno 40 pai 
ra ahorrar espacio.

El freno de tambor descrito funciona como sigue:
Cuando funciona el accionador hidráulico 14 o se pone 

a presión para expandir la zapata del freno 16 y 18 en contacto 
con el elemento rotatorio 20 se efectúa el funcionamiento por e 
freno para retardar la rotación del elemento rotatorio 20. El 
movimiento radial de las zapatas del freno en sentido contrario 
al accionador hidráulico aumenta la distancia entre el rebajo 
52 y el rebajo 50, y el elemento extensible 42 se mantiene en ! 
contacto con el rebajo 52 mientras que se separa del rebajo 50,
como resultado de la cooperación entre el muelle 58, que se an-¡
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ola en la abertura 60, y la uñeta de trinquete 62 durante el j 
funcionamiento del freno. Cuando las zapatas del freno se expan 
den durante la frenada, el muelle 58 hace pivotar a la uñeta de! 
trinquete 62 a derechas con relación a la zapata 16, por lo que 
el segundo brazo 70 permanece en unión a tope con el resalto 62 
para mantener al elemento extensible 4-2 en contacto con la zape 
ta del freno 18. Si la holgura entre las zapatas del freno y el 
elemento rotatorio supera un valor predeterminado, la acción pi 
votante de la uñeta de trinquete 62 hará girar al primer brazo 
66 a derechas de modo que se gradué a un diente sucesivo sobre 
la uñeta de trinquete 68.

Cuando termina la acción de frenada y el accionador hi 
dráulico 14- pierde presión, el muelle 58 empuja a la uñeta de 
trinquete 62 para que pivote a izquierdas alrededor de la unión 
a tope con el resalto 72 haciendo por lo tanto que la zapata 
del freno 16 retroceda radialmente por la conexión pivotal en­
tre la uñeta de trinquete 62 y la zapata del freno 16 definida 
por el pasador 64. Además, el muelle 58 empuja a la zapata del 
freno 17 radialmente hacia el interior cuando la zapata del fre 
no 16 retrocede radialmente al perder presión el accionador hi 
dráulico 14.

Según se ha indicado anteriormente, cuando la holgura 
entre el elemento rotatorio y las zapatas del freno es superioi 
a un valor predeterminado, conocido en general como holgura de 
funcionamiento, al primer brazo de la uñeta de trinquete 66 se 
gradúa a un diente sucesivo sobre la rueda de trinquete 68 a me 
dida que las zapatas del freno se expanden radialmente durante 
la frenada. Por consiguiente, al terminar la frenada, el muellej 
58 empuja a la uñeta de trinquete 62 para que pivote a izquier-j 
das alrededor del resalto 72, por lo que el primer brazo 66 pi-¡
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vota también aizquierdas haciendo girar por lo tanto a la rueda 
de trinquete 68 y al vástago 46 para que se extienda el elemente 
extensible 42.

Si la holgura entre las zapatas del freno y el elemente 
rotatorio es igual o menor que un valor predeterminado, el pri­
mer brazo de la uñeta de trinquete 66 no se graduará a un diente 
sucesivo sobre la rueda de trinquete durante el funcionamiento 
del freno, por lo que no se producirá ajuste de las zapatas del 
freno con relacidn al elemento rotatorio.

Además, el funcionamiento de la palanca del freno 65 
hace funcionar también al ajustador automático del freno 40 para 
ajustar la posición de las zapatas del freno con relacidn al ele, 
mentó rotatorio.

Aunque el presente invento se ha ilustrado con relacidn 
a un ajustador especifico del freno de tambor, se pretende que 
todas las modificaciones, alteraciones y variaciones evidentes 
a los expertos en la materia queden protegidas por la presente 
invencidn según el alcance de las reivindicaciones- adjuntas.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.
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1. - Perfeccionamientos en frenos de tambor, particular­

mente para vehículos automóviles, del tipo que comprenden un ac 
cionador que coopera con un par de zapatas del freno y está des 
tinado a empujarlas en contacto con un elemento rotatorio para 
efectuar la frenada, y un mecanismo de ajuste que comprende un 
elemento extensible que se a.copla a un par de zapatas del freno 
y una uñeta de trinquete montada pivotalmente en una de las za­
patas del freno, cuya uñeta de trinquete se une a tope con el 
elemento extensible para extenderlo cuando la uñeta de trinquete 
pivota con relación a la primera zapata de freno, caracterizados 
porque se dispone un elemento resiliente que se extiende desde 
la otra zapata del freno hasta la uñeta de trinquete, cooperando 
el elemento resiliente con la primera zapata del freno por el 
montaje pivotal con la uñeta de trinquete y la otra zapata del 
freno para empujar al par de zapatas del freno en contacto con 
el accionador, cooperando también el elemento resiliente con la 
uñeta de trinquete para hacerla pivotar con relación a la prime­
ra zapata del freno.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao 
terizados porque el elemento resiliente rodea al elemento exten 
sible entre la otra zapata del freno y la uñeta de trinquete.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, carac_ 
terizados porque el elemento resiliente comprende un muelle que 
tiene una parte en espiral rodeando al elemento extensible.

4. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizados porque el elemento resi­
liente coopera con la uñeta de trinquete para empujar al elemen*i 
to extensible separándolo de la primera zapata del freno y en
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contacto con la primera zapata del freno y en contacto con la j 
otra zapata del freno para hacer pivotar a la uñeta de trinque-! 
te con relación a la primera zapata del freno cuando el par de 
zapatas se expande en contacto con el elemento rotatorio.

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizados porque la uñeta de trin- . 
quete presenta un primer brazo que coopera con el elemento ex­
tensible para extenderlo y un segundo brazo que se acopla al 
elemento extensible, cooperando el elemento resiliente con el 
segundo brazo para mover el elemento extensible separándolo de 
la primera zapata del freno cuando la uñeta de trinquete pivota 
con relación a la primera zapata del freno.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5 y ca­
racterizados porque el elemento resiliente se acopla a la uñeta 
de trinquete entre el montaje pivotal y la unión a tope con el 
elemento extensible de modo que la uñeta de trinquete pivote 
alrededor del tope por el elemento resiliente para empujar a la 
primera zapata del freno en contacto con el accionador por el 
montaje pivotal.

7. - Perfeccionamientos en frenos de tambor particular­
mente para vehículos automóviles, tal y como queda sustancialmen 
te descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.

i
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- Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid,
THE BENDIX C O H P O R A T & § ^  ^7g
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