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Ia presente invencidn se refiere a un £reno de tamboxr [
dgi tipo que comprende un mecanismo de ajuste, de un modo mds
particular para un vehiculo automévil.

En frenos de tambor de este tipo, el ajustador sitia

un par de zapatas del freno a corta distancia de un tambor, de

modo que al entrar el freno en accidén las zapatas tengan que req
correr tan solo la holgura de funcionamiento para efectuar la
frenada. Por consiguiente, el conductor del vehiculo de motor
nota la frenada cuando el pedal del freno efectda una carrera

relativamente corta en lugar de una carrera prolongada como se-

ra la holgura con el tambor,

Normalmente los ajustadores de los frenos de tambor util
ligan un eiemento extensible y una ufieta de trinquete para ex-
tender al elemento extensible cuando l; holgura entre las zapa-

tas del freno y el tambor alcanza un valor por encima de una hol

[ L}

gura de funcionamiento predeteﬁminada. No obstante, los frenos
de tambor conocidos se incorporan una pluralidad de muelles pa-
ra la recuperacién de las zapatas del freno y cooperacién entre
la utieta de trinquete y el elemento extensible., Por consiguien—
te, los frenos de tambor son costosos y exigen procedimientos
de montaje en los que se tiene que emplear bastante tiempo.

El objeto principal del invento es proporcionar un fre-s
no de tambor sencillo en el cual se reduce el ntmero de muelles,
con lo que se reduce el coste y los procedimientos y montaje del

freno.

Con este fin, se propone un freno de tambor que compren

de un accionador que coopera con un par de zapatas de freno y eA
[

t4 destinado a empujarlas en contacto con un elemento rotatorioi

para efectuar la frenada, y un mecanismo de ajuste que incluye !




e

10,

15.

20,

25.

30.

un par de zapatas del freno 16 y 18. Al producirse la expansidn
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un elemento extensible, cuyo elemento se acopla al par de zapa=
tas del freno y una ufleta de trinquete montada pivotalmehte en
una de las zapatas del freno, uniendose a tope la uileta de trin
quete con el elemento extenéible para extenderlo cuando la uiie=
ta de tringuete pivota con relacidn a una zapata del freno, ex=—
tendiendose a un elemento resiliente desde la otra gzapata del
freno hasta la uﬁefa de trinquete, cuyo elemento resiliente cog
pera con la primers gapata del freno por el montaje pivotal con
la ufieta de trinquete y la otra zapata del freno para empujar
@l par de zapata del freno en contacto con el accionador hidrdu

lico, cooperando también el elemento resiliente con la ufieta de

f=t

frinquete para hacerla pivotar con relgci6n a la otra zapata de.
freno. .

Segiin otro aspecto del invento, el elemento resiliente
rodea 8l elemento extensible entre la otra zapata del freno y
la ufleta de trinquete. El invento se describe a continuacidn, a
titulo de ejemplo, con relacidn a los dibujos adjuntos, en los
ques

la figura 1 es una vista frontal de un conjunto de fre
no de tambor segin el presente invento,

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la linea
de corte transversal 2-2 de la figura l; y

La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la linea
de corte ftransversal 3-3 de la figura 1l.

Ta figura 1 ilustra un conjunto de freno de tambor 10
que se asocia con un conjunto de rueda (no ilustrado) para fre=
nar el conjunto de la rueda, Una placa de apoyo 12, llevada por
una parte sin rotacidn del conjunto de la rueda, sostiene un ag

cionador_hidréulico 14, que funciona para expandir radialmente
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lay zapatas del freno se acoplan con un elemento rotatorio 20,

—

|
asociado con unz parte de rotacidn del conjunto de la rueda, pé
ra retardar su rotacidn. . ’ i

El accionador hidrdulico 14 estd provisto de canales
5e | 22 ¥ 24 para alojar las almas de las zapatas del freno 26 y 28,
respectivamente, mientras que una placa de anclaje 30 comprende
canales 32 y 34 para alojar las almas de las zapatas del freno
26 y 28 opuestas al accionador hidrdulico 14.

Segin el invento, un ajustador autoﬁético del freno 90
10. se sitla entre el par de zapatas del fremo cerca del accionador
hidrdulico 14. El ajustador del freno 40 comprende un elemento
extensible 42 que comprende una tuerca alargada 44,vun vastago
46 acoplado a rosca a la tuerca 44 y un casquillo 48.que alo ja
deélizantemente una parte del védstago 46, El elemento extensie=
15, ble 42 se monta en rebzajos 50 y 52 sobre almas respectivas de
las zapatas del freno 26 y 28 con ranuras 54 y 56 en el elemen=—
to extensible 42 que se acoplan a los rebajos correspondientes.
Ademéds, el ajustador del freno 40 comprende un elemento resi-
liente en forma de muelle 58 y una ufleta de trinquete 62 monta-
20. da pivotalmente por un pasador 64 en la zapata del freno 16. El
pasador 64 lleva montada también pivotalmente una palanca del
freno de mano 65.

La ufieta de trinquete 62 comprende un primer brazo 66
que funciona acoplado a una rueda de trinquefe 68 sujeta al vés
25, tago 46. Por consiguiente, la rotacién a izquierda de 1a ufleta
de trinquete 62, segin se verd en la figura 1, hace pivotar al
brazo 66 de modo que la rueda de tringuete 68 gire por el aco-

plamiento con el primer brazo 66 para hacer girar al brazo 46

de modo que el elemento extensible 42 se extiende 0 aumente de

30. longitud. Por el contrario, la rotacién a derechas de la uileta
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dor 64 y la unidn a tope entre el resalto 72 y el segundo brazo
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de trinquete 62, segin se verd en la figura 1 hace pivotar al
brazo 66 de modo que el brazo 66 se gradue a un diente sucesivo
en la rueda de trinquete 68. La ufieta de trinquete 62 comprendé
también un segundo brazo 70 unido a tope a un resalto 72 en ell
casquillo 48 del elemento extensible 42, Este segundo brazo se
mantiene en unidn a topé con el resalto 72 como resultado de

que el muelle 58 setensa desde una abertura 60 en el alma de lg
zapata del freno 28 hasta un canal 74 en la ufieta de trinquete

62 situandose el canal T4 entre el montaje pivotal con el pasa-

70, Por consiguiente, el muelle 58 crea un momento en la ufieta
de trinquete 62 alrededor del pasador 64 empujando al segundo
brazo T0 en wnidn a tope con el resalto 62 y un momento en el
resalto 72 que empuja al pasador 64 y a la zapata del freno 16
en contacto con el accionador hidrdulico 14,

Observando la figura 1, se verd que el muelle 58 tiene
su parte espiral rodeando al elemento extensible 42 entre la
ufieta de tringquete 62 y la zapata del freno 18. Esta caracteris
tica permite un conjunto compacto del ajustador del freno 40 pa
ra ahorrar espacio.

Bl freno de tambor descrito funciona como sigue:

Cuando funciona el accionador hidrdulico 14 o se pone

a presidén para expandir la zapata del freno 16 y 18 en contacto

con el elemento rotatorio 20 se efectda el funcionemiento por el

freno para retardar la rotacidn del elemento rotatorio 20, El
movimiento radial de las zapatas del freno en sentido contrario

al accionador hidrdulico aumenta la distancia entre el rebajo

52 y el rebajo 50, y el elemento extensible 42 se mantiene en
contacto con el rebajo 52 mientras que se separa del rebajo BOJ

como resultado de la cooperacidén entre el muelle 58, gue se an-
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" a un valor predeterminado, conocido en general como holgura de
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cla en la abertura 60, y la ufieta de trinquete 62 durante el i
funcionamiento del freno. Cuando las zapatas del freno se equé
den durante la frenada, el muélle 58 hace pivotar a la ufieta d%
trinquete 62 a derechas con relacidén a la zapata 16, por lo qué
el segundo brazo 70 permanece en unidn a tope con el resalto 62
para mantener al elemento extensible 42 en contacto con la zapg
ta del fremo 18. Si la holgura entre las zapatas del freno y el
elemento rotatorio supera un valor predeterminado, la accidn pi
votante de la ufieta de trinquete 62 hard girar al primer brazo
66 a derechas de modo que se gradue a un diente sucesivo sobre
la ufieta de trinquete 68,

Cuando termina la accidn de frenada y el accionador hi
drdulico 14 pierde presidén, el muelle 58 empuja o la uiieta de
trinquete 62 para que pivote a izquierdés alrededor de la unidd
a tope con el resalto 72 haciendo por lo {tanto que la zapata
del freno 16 retroceda radialmente por la conexidn pivotal en-
tre la ufieta de trinquete 62 y la zapata del freno 16 definida.
por el pasador 64. Ademds, el muelle 58 empuja a la zapata del
freno 17 radialmente hacia el interior cuando la zapata del fre
no 16 retrocede radialmente al perder presidén el accionador hi
drdulico 14,

| Segin se ha indicado antericrmente, cuando la holgura

entre el elemento rotatorio y las zapatas del freno es superioxy

funcionamiento, al primer brazo de la ufieta de trinquete 66 se
gradua a un diente sucesivo sobre la rueda de frinquete 68 a me
dida que las zapatas del freno se expanden radialmente durante
la frenada, Por consiguiente, al terminar la frenada, el muelle

58 empuja a la ufleta de tringuete 62 para que pivote a izguier-

das alrededor del resalto 72, por lo que el primer brazo 66 pi-
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vota también aizquierdas haciendo girar por lo tanto a la rueda
de trinquete 68 y al vdstago 46 para que se extienda el elementq
{

extensible 42, i

Si la holgura entre las zapatas del freno y el elemento
5 rotatorio es igual o menor que un valor predeterminado, el pri-
mer brazo de la ufieta de trinquete 66 no se graduard a un diente
sucesivo sobre la rueda de trinquete durante el funcionamiento
del freno, por lo que no se producird ajuste de las zapabtas del
freno con relacidn al elemento rotatorio.

10. Ademds, el funcionamiento de la palanca del freno 65
hace funcionar también al ajustador automdtico del freno 40 para
ajustar la posicién de las zapatas del freno con relacidn al ele

mento rotatorio,

Aunque el presente invento se ha ilustrado con relacidn

15. a un ajusfador eSpecifiqo del freno @e tambor, se pretende que
todas las modificaciones, alteraciones ¥y variaciones evidentes
a los expertos en la materia queden protegidas por la presente
invencidn seguin el alcance de las reivindicaciones. adjuntas,
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, ast
20, como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-~

cipio fundamental.
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' patas del freno, cuya uileta de trinquete se une a tope con el

BEIVINDICACIONES !

1.~ Perfeccionamientos en frenos de tambor, particular-

mente para‘vehiculos automéviles, del tipo que comprenden un ac
cionador que coopera con un par de zapatas del freno y esté des
tinado 2 eﬁpujarlas en contacto con un elemento rofatorio para
efectuar la frenada, y un mecanismo de ajuste que comprende un
elemento extensible que se scopla a un par de zapatas del freno

¥ una ufieta de tringuete montada pivotalmente en una de las za—

elemento extensible para extenderlo cuando la uileta de trinquete

pivota con relacién a la primers zapata de freno, caracterizado

porque se dispone un elemento resiliente que se extiende desde

la otra zapata del freno hasta la ufieta de trinquete, cooperand'

el elemento resiliente con la primera zépata del freno por el
nmontaje pivotal con la ufleta de trinquete y la otra zapata del
freno para empujar al par de zapatas del freno en contacto con

el accionador, cooperando también el elemento resiliente con la

ufieta de trinquete para hacerla pivotar con relacidén a la primeT
ra zapata del freno.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac
terizados porque el elemento resiliente rodea al elemento extien
sible entre la otra zapata del freno y la ufieta de tringuete.

3.- Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacidén 2, carag
terizados porque el elemento resiliente comprende un.muelle'que
tiene una parte en espiral rodeando al elemento extensible.

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-

dicaciones anteriores, caracterizados porque el elemento resi-

liente coopera con la uileta de trinquete para empujar al elemen-

to extensible separandolo de la primera zapata del freno ¥ en

wl
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contacto con la primera zapata del freno y en contacto con la |

otra zapata del freno para hacer pivotar a la ufieta de tringue-
te con relacidn a la primera zapata del freno cuando el par del
gapatas se expande en contacto con el elemento rotatorio,
5. | 5.— Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque la ufieta de trin-
quete presenta un primer brazo que coopera con el elemento ex—
tensible para extenderlo y un segundo brazo que se acopla al
elemento extensible, cooperando el elemento resiliente con el
10. segundo brazo para mover el elemento extensible separandolo de
la primera zapata del freno cuando la ufleta de trinquete pivota
con relacidn a la primera zapata del freno.

~ 6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, ca-
racterizados porque el elemento resiliente se acopla a la ufieta
15, de trinquéte entre el montaje pivotal y la unidn a tope con el
elemento extensible de modo que la ufleta de trinquete pivote
alrededor del tope por el elemento resiliente para empujar 2 la
primera zapata del freno en contacto con el accionador por el
montaje pivotal. '
20, Te= Perfeccionamientos en frenos de tambor particular—

mente para vehiculos automéviles, tal y como gueda sustancialmer

L o

te descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos,
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