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La objetividad de la patente que es
causa y motivo de la presente solloitud de registro, cone
siste en una caracteristica disposicidén de elementos de
suspensién en una rueda de vehiculo que permite un mayor
aprovechamiento de la superficie de carga til situada
en las ruedas del mismo.

Por consiguiente, esta invencibn contri
buye a solucionar el problema de la dispoeicidén de suspen
8ién de las ruedas suprimiendo el alejamiente de las mis-
mas del cuerpo del casco o chasis del vehiculo que se prg
duce sl se emplean los procedimientos habituales y conven=-
cionales que determinan la suspensién de dichas ruedas y
consiguientemente les dispositivos de direccién de las mig
mas.

Para el logro de esta objetividad regis-
tral, se ha ideado una especial caracteristica de suspen-
sibn, en la cual, y con referencia a l=m hojm de dibujos
que se acompafian (dos), pasamos a explicar en que consis~
ten tales disposiciones estrueturales y funcionales, las
que han de ser motivo de las reivindicacitnes de esta pa-
tente.

En la hoja primera de dibujos, se repre-
senta una vista en alzado, y en la hoja segunda, una vig=-
ta en planta de lo que ha de ser motivo de los perfeccio-
namientos obJeto de esta patente.

La caracteristica principal del tipo de
suspensidn que se reivindica, consiste en la incorporacién
de un cilindro oleonsumético que se¢ sefiala con (3) en la
hoja primera de dibujos eitada, el cual va £ijado rigida-

mente en uno de sus extremos, parte inferior, z la mangueta
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de rueda (4) y en su parte superior a través de su opore
tuno cojinete eaférico (5) que queda fijado al chamis, bas-
tidor o casco del oportuno vehiculo. Este oilindro reali-~
za las funclones de suspensiin (por compresién o dilata-
cién de un flufdo compresible e inerte, por ejemplo el
nitrégeno) y de amortiglacidn ( es decir, obligando al flufw
do hidradlico, sceite, que tiene en su interior, a atra-
vesar una zons -pequeiios taladros- con gran pérdida de
carga) .

La pieza (4) denominada anteriormente
nangueta y cuya correspondiente seccidn se ve en la hoja
de dibujos nfimero 1, constituye la pieza bésico pars la
articulacién de la rueda correspondiente, pudisndola cone
vertir en directriz. En efecto, y segin se representa en
la hoja de dibujos dicha, el eje de giro o articulasifn
de ls rueda, es la recta A, que se obtiene al unir el cen-
trd geométrico del casquilla esférico (5) con el centro de
la rétula (8) incorporads az la pleza (4).

De la rétule (8) salen dos elementos ri-
gidos o tubos de suspensién (9) y (9') (vémse hoja de di-
bujos némero 2) cuyas extremidades disponen de la r»étula
(10) y (10), las cuales se fijan al chasis, bastidor o
casco del correspondiente vehiculo,

E]l movimiento de giro de esta rueda
directriz se logra con la manivela o pleza (11) (hodd de
dibujoe 2), euyo movimiento a través de ls oportuna ré-
tula se comunica al tubo o redondo articulado en rdtule
en ambos extremos sefialadas con el nfmers (12). La extre-
midad de este tuho, conectada a la manivela (11) es la

que recibe la fuerza, y el desplazamiento es el que a¢
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le comunica a la direcciln del vehiculo bajo la voluntad
del conductor.

Se ha de hacer resaltar, que la dispo~
sicién explicada de ésta rueda directriz con su tridngu-
lo de suspensidn, rétulas (8), (10) y 620') y barras (9)
y (9') puede ser tembién rueda no directriz, si no motris
exelusivamente cuando la extremidad en rétula de la barra
(12) se encuentra fija al chasis, caseo o bastidor, Tame
bkén, y en esta variante el ¢/rueds al que nos referimos,
podria ser exclusivamente rueds portante, o sea, que su
finiea funcién, serfa la de soportar una determinada frac-
¢ién de peso del vehiculo.

Con la disposicisn tem sencilla de rue-
da directriz o motriz, se consigue una gran versatilidad
para la realizacién del vehiculo de dos, tres, cuatro o
nés ejes, haclendo directrices o motrices las ruedas de
los ejes que se considere necessrios.

Por otra parte, existe la fran ventaja
de uﬁa estandarizacién de componentes.

Con la disposicién de este conjunto, rue-
da hace que sean aplicables tanto por el lado derecho co-
mo para el izquierdo del vehiculo.

Pasamos a determinar concretsmente loa
distintos elementos y piezas que componen eéste dispositi-
vo de suspensién que ha de ser objeto de la proteccién re-
gistral que se solicita en este expediente de Patente de
Invencibn.

Y asi, en la primera hoja de dibujos,
se sefialat

Con el ne (3), el ¢ilindro oleoneumdtico
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que va fijudo por und de sus extremos a la parbte superior
de la mengueta de rueds, Yy por mu parte inferior s través
de un oojinete ssférico al chasis, bastidor o casco del
vehioulo,

Con el n2 (4), la mangueta de rueda
2 la sual se fija por el extremo superior sl oilindro deo-
neumétigo (3).

Con el n2 (5) el cojinete estérico,
que sirve para fijar la parte inferior del c¢ilindro oleow |
neumdtico (3) a) echagis, dastidor o caseo del vﬁhienlm

, Gon 6l ng (8), e¢ representa la r-
tula incorporads a la pleza (4). De esta rétula, salen
dos elementos rigidos o tuboz de suspensidn (9) y (9') (ves=
se hoja de dibujos ng 2).

Zon (10) v (10'), se determinan las
extremidades de los elementos rigldes ¢ tubos de suspensidén
(9) 7 (9') que se fijan al _ehaéis, bestidor o eumco del
veh{oulo,

Ooh (11), la manivela 0 pieza cuyo
moviniento y a través de la oportuns rétula se comunica
al tubo o redondo srticulado en rétula en ambos extremos.

Y con el n0 (12) la rétula situads
en los dos extremos de la pleza anterior.

En mkumon, reivindica el recurren-
te en virtud de la presente solieitud de reglstro de Pae-
tente de Invencidn, el privilegio exelusive de Zabricacién,
venta y explotacién industrial por el plasmo de 20 AROS, que
determina &1 vigente Estatuto de la Propiledad Industrial
del objeto de la misma, objeto que queda ssenoialmente
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caractorizade por las siguientes:

~ NOTAS REIVINDICACIONES =
FRIMERA Parfaceionamigﬁtos en ls suspensién de muedas
directrices y/o motrices o autoportante, esencialmente
caracterizgdo por cuanto que consisten en la incorpors-
eidén al tipo de suspensidn que se reivindiea de un eilin-
dzzo oleoneunético, el cual va fijaedo rigidamente y por

su extreme situado en su parte inferior a la mangueta de

ruedn, y por el extremo de la parte superior, y a través
del corraspondiente cojinete esférico, queda fijado al

~chasis, bastidor o casco del vehfoulo, Es caracteristica

dentro de $sta reivindicacldn la de que este ¢ilindro
olaoneumbtico, realiza las funciones de suspensién por com-
presién o dilatacién de un fluido compresible o inerte,
como por ejemplo ol nitrégéno, y las de amortigiacifnm,
obligando al flufdo hidrafilico, sceite, que tiens en su
interior, a atravesar una zona determinada por pequefios
taladros con gran pérdida de carga.

ﬂEGUBDA.;- Perfeccio;xamientzos en la suspensidn de ruedas
direstrices y/o motrices o suboportante, segln la anterior
veivindicacidn, y asimismo esencialmente caracterizade
por la circunstancias de que la mangueta, pieza pefialada
con (4) en la hoja primera de dibujos, constituys el ele-

ameﬁto bhaico para la articulacidn de la rueda ¢orrespondien-

te, pudiéndola convertir en directris y ello en funeién g
que el eje de girc o de articulacifn de la rueda estd de-
teminad_o' oY la re{:ta ideal que se obtiene gl unir el
centro geométrico del casquillo asfériso (5) con el centro
de la rétula (8) incorporada a la nangueta,

TERCERA.~ Perfeccionamientos en la suspensién de ruedas
gl —
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directrices y/o motrices o nutoportante, segliin las
anteriores reivindicacionss y asinmismo esencislmente
caracterizado por la circunstancia, de que de la pé-

$ula determinads en la nota smberior y sefialada con (8)

en 1la hoja primera de dibujos, pabten dos elementos rf-
gldos o tubos de suspensidn cuyas extremidades disponen
de sendas rétulas, las cuales se fijan al chasls bage
tidor o caseo del vehiculo.

CUARTA,~ Perfeccionamientos sn la suspensifn de ruedas
directrices y/o motrices o aukportante, segin las anterio-
res reivindisaciones, y asimismo esencialmente carsateri-
vado por la eircunstencis de que el movimiento de giro

de &ata rueda directriz se logra coa uasa manivela o plew
za determinsda gon (11) en la hoja de dibujos y cuyo mo-
vimiento y a través de la oportuns rétuls se comunica al
tubo o redonds articulads con rdtula en ambos extremos

v que queds mefialado con (12) en dicha hoja de dibujos,
numero dos, Es asimismo caraateristica ls circunstancia de
que la extremidad de §ste tubo conectada & la mawivels cie
tada, 63 la que recibe la fuerza y el dasplasamieﬁto que
1e ¢omunicea la direcoién del vehiculo bdejo la voluntad
del conductor.

QUINTA.~ Perfeccionamientos en la suspensién de ruedas
directrices y/o motrices o autoportante, segin las ante-
riores reivindicaciones y ssimismo esencialmente caracte-
rizado por la circunstancis de que en funcidn de esta
rueds directriz con su trifngulo de suspensifn determinado
por la rétula (8), (10) y (10') y barzas (9) vy (9') puedé
gar tambifn rusda no direstriz y si motriz exclusivamente
cuando la extremidad en »dtula de aguella barra tubular
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o redonde articuledo, se encuenira £ija al chasis, case
60 o bastidor del vehfeulo. Igusimente es caracteristica

‘dentro de ésta reivindisacidn, y en funcidn a esta varian=-

te, la de que al conjunto rueda a que nos referimes, po-
drfa ser ni directriz ni motriz, y si solo exelusivamen-

"te rueda portante, o sea, que su funcién serfa la de so-

portar una determinada fraceién del pemso del veh{oulo,

SEXTA,= Perfeccionsmientos en la suspensién de ruedas

direstrices y/o motrices o sutoportante, seghn las snte-
viores reivindiecacicnes, y asimisme esencialmente carac-
terizado por la aircunstancia de que con la disposicién
de los elementos que han sido objeto de las anteriores

reivindicaciones, =ze consig_ua gran versatilidad para la

" renlipacifn de vehfoulos de dos bres, ouatro o més ajes

haciendo directrices y/e motricex en las ruedas de los ejes
que se¢ considere necesario y/o auboportante en el caso pre-
tiso. Es iguaimente caracterfistica denbro de &sta reivine
dicacién la circunstancia de que la disposieidn de &e
conjunto de dirveseiln y suspensidn de rueda, segln las an-

‘teriores reivindicaciones, hacen que sea aplicabla tanto

para el lado devecho como para el izquierdo del vehiculo.

SEPPIMA .~ PERFECOIONAMIENTOS EN LA SUSFENSION DE RUEDAS

DIREGIRICES ¥/0 MOTRIGES 0 AUZOPORTANTE,

Todo ello tal y conforme se desmeribe en
1a snterior Memoris Dercriptiva que consta de 8 hojas neca-
nografiasdas por unn zola cara y se da a titulo de ejemplo en

lag dos izo;ias de dibujes que se acompafian,

Medrid, 25 AR, 1970
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