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Tiene por finalidad proteccional
el objeto que ha de ser motivo de las reivindicaciones
de esta Patente, unos perfeccionamientos introducidos
en la caja de distribucidn del par motriz, que permiten
la alternativa de que esta caja de distribucibn puede
ser aplicable a vehfculos de tres ejes y/o, a vehiculos
de cuatro ejes motrices, y siempre partiendo de la mis~
ma idea conceptiva que preside las reivindicaciones
de la presente solicitud de registro de Patente de Inven-
cibn.

» Partimos de la primerg alternativa
que ge refiere a la disposieién precisa para laraplica—
¢ién de la caja de distribueidén a un vehficulo de tres ejes
motrices.

Para ello, hemos de determinar que el
par motriz se recibe a través del plato que con el nlmero
(31) se representa en la primera hoja de dibujos doble
que se acompaiia & la presente Memoria y & la que hemos
de spguir haciendo referencia para el mejor desarrollo y
comprensibén de lo que pretendemos explicar. Este plato,
(31), comunica su movimiento al eje portasablites (32)
siendo (33) el eje de satélite y determinado con (34)
los satélites.

Estos satélites (34) se engranan so-
bre la rueds dentada (35) y sobre la (36), la cual trans-
nite su movimiento para ir a su vez engranada con la (37).

Esta pieza (37) a través de su denta-

. do exterior, comurca el movimiento a la rueda (38) que

va calada rigidamente sobre el &rbol o eje (39) y cuyos
platos extremos (40) y (41) sirven para comunicar el mo-
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vimlento a dos ejes motrices del wehiculo.

El pifién de rueda dentada & la que
antes hemos hecho referencia y que va sefialada con el nfi-
mero (35) en la hoja de dibujos nfimero 1, y que és solis
daria sl giro con el pifin cénico (42) le comunica éste
el oportuno movimiento aceionando la corona (43) y la
correspondiente ecaja portasatélites y satélite de un
grupo diferencisl convencional. Ios semiejes "paliers"
(44) y (45) comumican a través de sus extremidades el mo-
vimiento a dos ruedas de uno de los sjes del vehficulo.

Los diametros primitivos de la rueda
dentada (35) y (34) y la corona (36), han de ser los ade-
cuados para que el par de entrada en el plato (31) se dis-
tribuya en la proporcién de dos tercios en el eje (39)
¥y de un tercio en los semiejes (44) y (45). Baturalmente,
esta distribucidn puede ser alterada varlsndo los oita-
das diametros primitivos.

Determinados pos perfeccionamientos
que permiten la aplicacidén de la caja de distribucién del
par motriz a un vehficulo de tres ejes motrices pasamos
a referirnos a la misma caja de distribucién, pero adecua~
da para vehiculos de cuatro ejes, o sea la segunda alter-
nativa de la concepcidén inventiva de esta Patente.

Vamos a referirnos a la hoja de dibu-
Jjos n@mero 2, en la cusl se desarrollan una planta-seccidn
de todo el dispositivo que compone los perfeccionamientos
que han de ser causa de las reivindicaciones de ésta Me-
moria.

En esta hoje de dibujos, en su figu-

ra Unica, podemos comprobar c¢omo la entrada del par motriz
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se efectiia por el plato determinado con )71), el cual
estd calado rigidamente sobre el eje (72) comunicando

su movimiento a la cruz (73) del diferencial compensa~
dor unido al referido eje (62) por un acanalado, siendo
(64) los satélites gue se engranan con los planetarios
(65) y (65'). Estos planetarios, disponen de un dentado
exterior que engransn con las ruedas (66) y (66').

El planetario (65), dispone de unos

‘dados de anclsje que conexionan a voluntad con el colla-
‘rén (67) el cu=l se actiona por una horquilla (69) que

va incorporada en un cilindro neumético (70).

Bl collsrin (67) calado al eje

(62), en funcién de un acanalado deslizante, que lo co-

' nexiona con el planetario 665), anula el efecto del di-

ferencial compensador transformfndose los dos planeta-
rios (65) y (65'), como si fuera una rueda dentada.

La rueda (66), calada rigidamente
sobre el eje o Arbal (68) y cuyos platos extremos £71)

vy (72), sirven para comunicar movimiento a los ejes mo-

~ trices I y IV del vehiculo.

Una rueda dentada (66') accionsada

con el planetario (65') va acoplada rigidamente al arbol

' (73) en cuyo extreémo se fija el plato (74) que da movi-
miento al eje motriz III.

El planetario (65') va provisto

de un acanslado inberior que se acopla sobre el pifibn cé-

'nico (75) el cual comunica el oportuno movimiento accio-

‘nando la corona (76) y la correspondiente caja portasaté-

lites y satdlite de un grupo diferencial convencional. Los
semiejes o palieres (77) y (78) comunican a través de

gus extremidades el movimiento a las dos ruedas del segundo
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(en la hoja de dibujos queda determinade con II).

Han de ser iguales los diametros
primitivos de las ruedas dentadas (66) y (66') asi como
los dentados de los planetarioca (65) y (65') que engra-
nan con las mencionadas ruedas.

Una vez determinada la estructura~
cién y funcionebilidad de los distintos elementos que
se conjugan paﬁa obtener el objeto rggistral de esta Pa=
tente, pasamos a referirnos concretamente a las distintas
plezas que componen estos perfecclonamientos y que se
gefialan en las dos hojas de dibuflos dobles que se acompa=
flan a la presente Memoria.

Y asf{, en la hoja 12 de dibujos,
se sefiala: ‘ 7

Con el no (31) el plato que reci-
be el par motriz.

Con el ne §32) el eje portasatéli-
tes que recibe del plato (31) el par motriz.

Con el n2 (33) el eje de los saté-
lites.

Con el n2 (34) los satélites que
se insertan en el eje (33).

Con el ne (35) rueda dentada an la
que se engranan los satélites (34).

Con el no (36) ruedes dentada sobre
la cual se engranan los satélites y la que transmite su
moviniento a la sigulente rueda.

Con el n¢ (37) la rueda con dentado
exterior que comunica su movimiento a la rueda (38).

Con el no (28) la rueda que recibe
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el movimiento de la rueda (37) v que va calada rigidamen~
te sobre el &rbol o eje (39).

Con el n2 (39) el &rbol o eje sobre
el que va ealada la rueda (38).
| Con los nfms. (40) y (41) los
platos extremos en el eje (39) que sirven para comunicar
el'movimiento a dos ejes motrices del vehiculo.

Con el ne (42) el pifibn cbnico so-
lidario a la rueda dentads (35) y que comunica el oportu-
no movimiento.

' Con el no (43) la corona y la corres
ﬁondiente caje portasatélites y satélites de un grupo di-
ferencial convencional. i

Y con los nfimeros (44) y (45) los
semiejes o palieres que comunican a través de sus extre-
nidades el movimignto a dos ruedas de uno de los ejes del
vehiculo.

En ls hoja 22 de dibujos, se sefialan:

Con el no (6l) el plato que recibe
1la entrada delipar motriz.

| Con el no (62) el eje sobre el que
estd calado el plato (61). |

Con el n2 (63) la cruz del diferen-
e¢igl compensador.

Con el ne (64) los satélites,

Gon'los nﬁﬁs: (65) y (65') los pla-
netarios en donde engranan los satélites.

o Con el ne (66) y (66') las ruedas
en dénde énsranan el dentado exterior de los planetarios.

Con el n2 (67) el collarin con el
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que conexionan los dados de anclaje de que va disgpues-

" to el plametario (65).

Con el no (68) el Arbol o eje sobre
el cual estd calada la rueda (66).

Con sl nt (69) la horquilla que aceio-
na el ecollarin (67). V

Con el n2 (70) cilindro neumdtico
en el que va incorporada la horqﬁilla'anterior.

Con los nfms: (71) y (72) los pla~
tos extremos del eje (68) que sirven para comunicsr movi-
miento a log ejes motrices I y IV, del vehfculo.

Con el ne (B3) el &rbol en cuyo
extremo se fija el plato que da movimiento sl eje motriz
III, .

Con el ne (74) plato fijado en el
extremo del &rbol (73) y que da movimiento al eje motriz
IT1I.

Con el ne (75) el pifién océnico so-
bre el que se acopla el plaheratio (65') y que comunica
el oportuno movimiento accionando la corona (76).

Con el ne (76) 1la corone y la corres-
pondiente caja portasatélites y satélites de un grupo di-
ferencial convencionalw=

_ Con los nfimg: (77) y (78) palieres
que comunicena través de sus extremidsdes el movimiento
a las dos ruedas del eje II del vehiculo.

En resumen reivindica la entidad re-
currente por la presente so;icitud de registro de Patente
de Invencién el priviiegio exclusivo de fabricacidn, venta

Yy explotacidén industrial en Espafia por el plazo de 20 ANOS,
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que determina el vigente Estatuto de la Propiedad Indus-
trial del objeto de la misme, el cual queda esencislmen-
te caracterizado por las siguietbes:

-~ NOTAS REIVINPICAGIONES -

PRIMERA.~ Perfeccionasmientos en la caja de distribucidn
del par motriz aplicable a vehiculos de tres o de cuatro
ejes motrices, caracterizado por la ¢ircunstancia de que
el par motriz se recibe a través del plato que comunica
su movimiento al eje portasatélites y estos satélites en~
granan sobre una rwada dentada y sobre otra segunda rue-
day iguslmente dentads. la cusl transmite su movimiento a
una tercera rueda que a su vez y a través de su dentado
exterior comunica el movimiento a otra rueda que va cala-
da rigidamente sobre un &rbol o sje en el cual sus platos
extremos sirven para comunicar el movimiento a dos ejes
motrices del vehiculo.

SEGUNDA.~ Perfeccionamientos en la caja de distribucién
del par motriz splicable a vehiculos de tres o de cuatro
ejes motrices, segln la anterior reivindicacién y asimis-
mo esenclalmente carachberizado por la circunstancia de que
la rueda denbada sobre la que engrsnan los satélites segin
la dicha reivindicacidn anterior, como va solidaria al
giro con un pifidn ednico al cual le comunica el oportunoc
moviniento que acciona la corona y a la correspondiente
caja portasatélites y satSlites de un grupe diferencial
convencional y en el cual los palieres comunican a través
de sus extremos el movimiento a dos ruedas de uno de los
ejes del vehf{culo.

TERCERA,~ Perfeccionamientos en la caja de distribueidn

del par motriz aplicable a vehfculos de tres o de cuatro
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y asimismo esencialmente caracterizado por la eirouns-
¢is de que los diametros primitivos de la rueda en

la que engranan los satélites y la corona son los ade~
cundos para que el par de entrada en el plabo objeto

de la reivindicacién primera, se distribuya en la pro-
porcién 2/3 en el eje sobre el que va calado rigidamenw
te la rueda y de 1/3 en los semiejes o palieres del dife-
rencial convenclonal, y ésta distribueién pueds mer alte-.
rada variando los citados diametros primitivos de las rue-
das dichas. ‘
QUARTA,- Perfeccionamientos en la eaja de distribucid

del par motriz, aplicable a veh{culos de tres o de cuatro
ejes motrices, segfn las anteriores reivindicaciones y
agimismo esencialmente carasterizado por la circunstancia
de que el resultade funcional que se obiiene por la dis-
posicién de lo que se reivindica en laz tres anteriores no=~
tas es de aplicacién en las eajas de distribueidn, del
par motrTiz aplicable a vehiculos de tres ejes motrices.
QUINTA.~ Perfescionamientos en la caja de distribusibn
del par motriz, aplicable a vehiculos ds tres o de cuatro
ejes motrices, segin las anteriores reivindicaciones y
asimismo egencialmente ceracterizado por la circunstancia
da que cuando ha de aplicarse a vehficulos de cuatro ejes
motrices, la entrada del par motriz se sitfia por un plato
calado rigidamente sobre un eje que comunica el movimien-
to a la eruz del diferencial, compensador que estd unido
a un eje por un gcanalado y en cuyo diferenciel los saté-
lites me engranan con los planetarios que disponen de

un dentado exterior que a su vez engranan c¢on las ruedas.
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SEXTMA.- Perfeccionsmientos en la ocaja de distribucién
del par motriz aplicable a vehiculos de tres o de cua-
tro ejes motrices, gegln las anteriores reivindicaciones
y ssfnismo esencialmente caracterizado por la circunsban~

ola de que el planstario dispone de unod dados de an-

- ¢laje que se conexionan-a voluntad en el collarin que

‘sg accionado por una horquilla y que va incorporado en un

¢ilindro neumético.

SEPTIMA,- Perfeccionamientos en la caja de digtribueidn
del par motriz, aplicable a vehiculos de tres o de cua-
tro ejes motrices, segfin las anteriores reivindicaciones
v asimismo esencialmente csracterizado por la circuns=-
tancia de que el collarin calade al eje objio de la reivin-

dicacifn primera, con un acanalado deslizante que lo cone-

xiona con el planetario, anula el efecto del diferencial

compensadoxr transformdndose los dos planetarios como si
fueren ums rueda dentada finica.

QCTAVA,.- Perfeccionsmientos en las cajas de distribucién
del par motriz, aplicable a vehiculos de tres o de cua~-
tro ejes motrices, segln las anteriores reivindicaciones
y asimismo esencizlmente caracterizado por la circunstan-
eia de que la rueda objeto de la reivindicacidén primera,
estf calada rigurosamente sobre el érbol o eje, y cuyos
platos extremos'sifben.para comunicar el movimiento a
1o ejes motrices del vehfculo. '

NOVENA.- Perfeccionamientos en las cajas de distribucién
del par motriz aplicable a vehfculos de tres o de cua-

tro ejes motrices segin las snteriores reivindicaciones

-y asimismo esencislmente cavacterizado por la circuns~

tancia de que la rueda dentada, ¥y que es accionada por
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al &rbol due se determina,'y en cﬁyu extremo se fija al
plato que da'motiﬁienco al eje motriz,

DECIMA,~ Perfeccionamientos én las cajas de distribucién
del par motriz, aplicable a vehfculos de tres o de cua~
tro ejes motrices, segfin las antariores'geivindieacionaa
¥y asimismo eseneialmente caracterizade por la cirouns-
tancia de que el planetario que aceciona la rueda dentada
objeto de la reivindicacién santerior, va provisto de un .
acanalado interior que se acopla sobre un pifidn eénico

el cual comunica el oportunoc movimiento accionando a la ¢o=
rona y la correspondiente caja portasatélites y satélites
de un grupo diferencial oonvencional en el que los palie~
res o semiejes, comunican a través de sus extremidades el
movimiento a las dos ruedas del segundo eje del vehiculo,
ONCEAVA.~ Perfecclonamientos en las cajas de distribueién
del par motriz, aplicable a vehfculos de tres o de cuatro
ejes motrices, seglin las anteriores reivindicaciones y
asimismo esencialmente caracterizado por la circunstan=
cla de que los diametros primitidves de las ruedas objeto
de la reivindicaeibn primera, han de ser iguales asi como
los dentados de los planetarios correspondientes que
engranan en las mencionadas ruedsas.

DOCEAVA .- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CAJA DE DISTRIBUCION
DEL PAR HOTRIZ, APLICABLE A VEHIGULOS DE TRES O DE OUA-
TRO EJES MOTRICES.

Todo ello tal y conforme se describe
en la anterior Memoria Descriptiva, que consta de doce

hojas mecanografiadas por una sola caray y se da a



$itulo de ejemplo en las hojas de dibujos ( 2 dobles ) que

se amompaian a la nisma=

Maazid, §C 170, 78
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