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La objetividad registral que se persigue 
con lo que es materia de la concepción inventiva de 
ésta patente, tiene como finalidad la de que debido a 
la especial estructuración de las distintos elementos 

5 O piezas que se conjugan para el logro de tal objeti­
vidad, permite establecer una gran estabilidad transver­
sal del conjunto de rueda y al propio tiempo, con la re­
ducción del espacio funcional, que consigue un mayor es­
pacio entre ruedas, que proporciona una mayor amplitud 

10 para la disposición de la carga útil.
Para una mejor comprensión de lo que vamos 

a explicar, haremos referencia a la hoja única de dibujos 
en la que se muestra en planta-sscclón el conjunto de 
lo que ae comprende en las reivindicaciones de la presente 

15 Memoria Descriptiva, si bién hemos de añadir que lo que 
ha de constituir tales reivindicaciones es precisamente 
la diaposición en que se sitúan las distintas piezas como 
elemento principal de la invención ya que merced a tal dis­
posición se logra el fin que se persigue, no sin antes re- 

20 conocer que también se han introducido perfeccionamientos 
en las referidas piezas para conseguir la funcionabilidad 
que es causa de éata protección registral.

Partimos de la circunstancia de 
que la mangueta, señalada con (4) en la hoja de dibujos 

25 lleva alojada en las oportunas superficies cilindricas 
mecanizadas las pistas interiores de unos rodamientos 
cónicos determinados con (13) y (13') y que están carac­
terizados por su gran diámetro, circunstancia esta que 
unida a la inclinación de estos rodamientos cónicos, ha- 

30 ce que los centros de carga de los mismos se encuentren
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muy separados redundando non ello a obtener una gran es­
tabilidad transversal del conjunto rueda.

La sitada mangueta (4), aloja en 
su interior y a través del oportuno rodamiento (14) el 
extremo (15) de la transmisión de accionamiento de rue­
da, cuya doble junta cardanioa se señala son (16), sien­
do (17) el barrín deslizante y acanalado que transmite 
el oportuno par motriz que le comunica el tubo (18) el 
cual recibe a su vez el movimiento de la doble junta car- 
danica (19) desde el plato (20).

La extremidad de este eje (15) ( 
al que antes nos hemos referido, se encuentra calada a 
través del oportuno estriado sobre un piñén (21), el cual 
junto con los satélites (22) y la corona (23), forman la 
reducción epicicloidal o planetaria del cubo de rueda.

Merced al gran diámetro de los roda­
mientos cónicos de rueda (13) y (13*) el eje (15) resul­
ta de una corta longitud y la reducción de rueda, queda 
ubibáda en el interior del ancho del neumático.

Esta circunstancia, precisamente es 
causa de una mayor amplitud en el espacio existente en­
tre ruedas lo que produce el beneficio de una mayor capa­
cidad para la carga Atil.

La pieza (24), cubo de rueda, es 
la que alberga en su interior las pistas exteriores de 
los rodamientos cónicos (13) y (13') abrochando sobre 
tal pieza y a través de loa oportunos pernos de rueda (25) 
la llanta de rueda, que queda señalada con (26).

Abrochada con tomillo al cubo de 
rueda (84), se encuentra el disco de freno (27) el cual



recibe el oportuno par do freno a través de las corres­
pondientes "pastillas" que sen accionadas hidráulicamen­
te según los correspondientes émbolos hidráulicos, y cu­
yas carcasas exteriores o *balipers" se encuentran abro- 

5 chadas mecánicamente por tomillos especiales (29) a la 
mangueta (4).

Es muy importante resaltar la cir­
cunstancia de que la corona (23) de la reducción de rueda 
no neoesita plato de anclaje para su inmovilización, con- 

10 siguiéndose Ata en función del engrane de su dentado inte­
rior con el correspondiente dentado exterior mecanizado 
en la extremidad de la Mangueta (4).

Explicado el funcionamiento y la 
estructuración de los distintos elementos y piezas que 

1$ componen ¡el objeto registral de esta patentê  pasamos a 
determinar concretamente, con referencia expresa a la nuv 
meración que existe como señalamiento en la hoja de di­
bujos de tales piezas, y así podemos determinar que:

Con el na {4), se señala la mangue-
20 ta.

Con los números (13) y (13') los 
rodamientos cónicos dde gran diámetro interior*

Con el na (14) el rodamiento para 
alojar en el interior de la mangueta el extremo de la 

25 transmisión de accionamiento de rueda.
Con el na (15), el eje de transmi­

sión de accionamiento de rueda,
Con el na (16), la doble junta

cardániea.
30 Con el na (17), barrón de desliza-
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nlw&to que transmite el per motriz#
Con el na (18), tubo que comunica 

al barrón (17) el par motriz que a cu vez lo recibe de 
la doble junta cardán!ca.

Con el na (19) la doble junta car-
dánica.

Con el na (20) plato que transmite 
el par motriz a la doble junta cardánica.

Con el na (21) pidón estriado don­
de se encuentra calada la extremidad del eje (13).don el 
na (22), satálite,

Con el no &), corona.
Las piezas (21), (22) y (23), for­

man la reducción epicicloidal-planttaria del cubo de 
rueda.

Con el no (24), cubo de rueda que 
alberga en au interior las pistas exteriores de los roda­
mientos cónicos (13) y (13').

Con el no (23), perno de rueda pa­
ra abrochar sobre el cubo de rueda (24) la llanta.

Con el no (26) llanta de rueda.
Con el no (27), disco de freno.
Con el no (28) la carcasa o cali- 

pera que contiene a las "pastillas" y finalmente con el 
no (29), los tomillos que abrochan los ealipers a la man­
gueta (4).

En resumen, reivindica la entidad 
recurrente, el privilegio exclusivo de fabricación, venta
y explotación industrial por el plazo de 20 áJSOá, que de­
termina el vigente Estatuto de la Propiedad Industrial del



-  6 -

objeto de le misma, el cual queda esencialmente carac­
terizado por las siguientes!

- iWWAa REIVINDICACIONES -
PRIMERA*- Perfeccionamientos en ruedas directrices y/o 

$ motrices, esencialmente caracterizado por la circunstan­
cia de que la mangueta lleva alojada en la oportuna su­
perficies cilindricas mecanizadas las pistas interiores 
de unos rodamientos cónicos caracterizados por un gran 
diámetro, lo cual, unido a la inclinación de estos ro- 

10 damientos cónicos, hacen que los centros de Carga de los 
mismos se encuentren muy separados redundado esto en una 
gran estabilidad transversal del conjunto rueda,
FfFGUNDA.- Perfeccionamientos en ruedas directrices y/o 
motrices, según la anterior reivindicación y asimismo 

1$ ai maTttt* caracterizada por la circunstancia de que
la mangueta objeto de la anterior reivindicación aloja 
en su interior a través del oportuno rodamiento el extre­
mo de la transmisión de accionamiento de rueda cuya do­
ble junta cardánica es la señalada con (16) en la hoja de 

20 dibujos, siendo (17) el barrÓn deslizante acanalado que
transmite el oportuno par motriz que se lo comunica un tu­
bo el cual recibe a su vez el movimiento de otra doble jun­
ta cardánica desde el plato que se señala con (20) en 
la hoja de dibujos correspondiente,

23 TERCERA,- Perfeccionamientos en ruedas directrices y/o
motrices, según las anteriores reivindicaciones y asimismo 
esencialmente caracterizado por la circunstancia de que la 
extremidad del eje de la transmisión de accionamiento dep 
rueda se encuentra calada a través de los oportunos estria­
dos sobre un piñón el cual con los satélites y la corona30
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forman la reducción epicicloidal o planetaria del cubo 
de rueda.
CUARTA.- Perfeccionamiento a en ruedan directrices y/o 
motrices, según las anteriores reivindicaciones y asimismo 
esencialmente caracterizado por la circunstancia de que 
debido al gran diámetro de los rodamientos cónicos de 
rueda, el eje de la transmisión de accionamiento de la 
misma, resulta de una corta longitud y la reducción de 
rueda, queda ubicada en el interior del ancho del neumá­
tico.
QUINTA.- Perfeccionamientos en ruedas directrices y/o 
motrioes, según las anteriores reivindicaciones y asimis­
mo esencialmente caracterizado por la circunstancia de 
que el cubo de rueda es ql que alberga en su interior 
las pistas nxteriores de los rodamientos cónicos y que 
a través de los oportunos pernos de rueda, se abrocha so­
bre aquel cubo la llanta de rueda.
SEXTA.- Perfeccionamientos en ruedas directrices y/o 
motrices, según las anteriores reivindicaciones y asimis­
mo esencialmente caracterizado por la circunstancia de 
que el dieco de freno se abrocha con tornillos al cubo de 
rueda, disco de freno que recibe el oportuno par de frena­
je a través de las correspondientes pastillas que son accio­
nadas hidráulicamente según los correspondientes émbolos 
hidráulicos y cuyas carcasas exteriores o *balipers" se en­
cuentran abrochadas mecánicamente per tomillos especiales 
a la mangueta objeto de las reivindicación primera# 
SEPTIMA.- Perfeccionamientos en ruedas directrices y/o 
motrioes, según las anteriores reivindicaciones y asimis­
mo esencialmente caracterizado por la circunstancia primor­
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dial da que la corona due Compone la reducción epicicloi- 
dal o planetaria del cubo de rueda, no necesita plato de 
anclaje para su inmovilización por cuánto que sato se con­
sigue con el engrane de su dentado interior y el corres­
pondiente dentado exterior mecanizado en la extremidad 
de la mangueta.
OCTAVA** PERFECCIONAMIENTOS EN RUEDAS DIRECTRICES Y/0 
MOTRICES*

cribe en la anterior Memoria Descriptiva, que consta de 
ocho hojas mecanografiadas por una sola cara y que se da 
a titulo de ejemplo en la hoja de dibujos que se acompaña.

Todo ello tal y conforme se dea
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