
\ ;-:
* :• * ; - :*'■>-

V  v  ’ . . ; ; * * ■ -  .. :
.. • ■ k* ’ ■ v ,

f- •;* • ¡ :- 
■ . I - ’• ‘
.. . •

" ’i'fA'S - -

. ’ .V  ; *. ;
V .- ̂ •... «, .• - * ••••?“« r •

•; ;--:/.>• . -V.

' ;■ ' rm» '  - '*% v. ' ‘

i

U K F  A  • /, M O D , UTIU CHSR COMO PRIM ERA PAGINA O S LA MEMORIA

. BÁD ORIGINAL



. .. P- 68*745

10

15

20

25

'  / ) fo ja  n f im .

30

220578.

El presente invento se re f ie re  a  medios para con­

t r o l a r  un mecanismo de accionamiento que incluye un embra- 

gue y destinado a actuar en respuesta  a l calo r on una fuen­

te  de. energ ía-p rin c ip a l, tal. como en un motor de un vehícu­

lo ,  y para con tro la r e l  accionamiento de un accesorio del 

vehículo , t a l  como de un mecanismo de ven tilad o r, que in ­

cluye un actuador de respuesta  controlada para a p lica r  el 

embrague de f r ic c ió n ,

, EL problema del contro l de lo s  d ispositivos de d is i 

pación del ca lo r en re lac ió n  con un motor de un vehículo .o 

una fuente de energía  p rin c ip a l, con objeto de mantener la,, 

fuente de energía p rin c ip a l por debajo de una tem peratura, 

máxima predeterminada, y reduc ir a l  mismo tiempo a l  mínimó 

la s  pérdidas de potencia debidas a l  funcionamiento del d is ­

positivo  de d isipación  del calo r, ha dado lugar* a una se r ie  

de soluciones. Entre la s  soluciones an te rio re s  se incluyen 

la s  d e sc rita s  en la s  patentes para lo s  EE.UU. núms. 3,804»21) 

y 3*848,622 de cesionario cortón, en l a s  ' cuales se i lu s t r a - un -x 

e s tru c tu ra  que u t i l i z a  una fuente de suministro Se presión 

separada para proporcionar una actuación sensib le  a la  tem­

p era tu ra  y modulada continuamente ,de un mecanismo de embra­

gue para accionar un ven tilado r de un vehículo y siendo a s i 

hecha v a r ia r  l a  velocidad del v en tilad o r con la s  v a riac io ­

nes en la s  condiciones de tem peratura mediante e l continuo 

contro l de l a  presión  de actuación. Otros d ispositivos co­

nocidos en l a  .técnica cuentan con simples d ispositivos de 

conexión-desconexién que actúan en respuesta  a l a  tempera­

tu ra  para accionar un in te rru p to r , y con persianas en re la ­

ción con e l  d ispositivo  de intercambio de ca lo r la s  cuales 

pueden ab rirse  o ce rra rse  en respuesta  a l a  tem peratura. Se

O -
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¡ ha comprobado que con los d ispositivos más se n c illo s , cono­

cidos como d ispositivos o* conexión-desconexión, e l cambio 

brusco en cuánto a ap licación  o desaplicación del d isposi­

tiv o  se traduce en una pérdida o una ganancia bruscas de 

potencia en e l  motor, que pueden se r  causa de d ific u lta d es  

para e l .conductor fiel vehículo. Además, en 'un in ten tó  de.pro 

poreionar d ispositivos que no permitan cambios bruscos en 

l a  pérdida de potencia, se han obtenido como resultado os- , 

tru c tu ra s  bástente  complicadas que son de fab ricac ión  cos­

to sa , 4 *V *
}tev:\imen del Invento

El presento invaoto proporciona un mecanismo ac-^, „
* ** * 

ccionado por. flu ido  para con tro lar l a  ap licación  del- acóíb-

naaicnto a un ven tilado r de un vehículo, por ejemplo, en.“

respuesta  a l a  temperatura, que e s tá  muy sim plificado con

respecto a la s  an te rio res soluciones conocidas que propor-’
* *

'cionan accionamiento variab le  continuamente del v en tilad o r, 

por ejemplo, en respuesta  a l a  tem peratura. E l.presente’ 

vento tiene  un c ircu ito  ¿le flu ido  sim plificado que e s tá  co­

nectado a l a  con¿iucc:ul; de sum inistro desa ce ite  para  e l  mo­

to r  del vehículo. El c ircu ito  de flu ido  incluye un o r i f i ­

cio que funciona para garan tizar un n iv e l de presión apro­

piado para accionar e l embrague de f r ic c ió n  dentro del me­

canismo de accionamiento, y además u t i l i z a  un mecanismo 

do válvula singu lar pro;-, funcionar en respuesta  a  l a  ten - 

poratura do Xa fuente ele energía principal., e l cual a l t e r ­

nará  el suminiclro tío presión do, ace ite  de motor a uno . 

cío fies pasos de flu ido ni mecanismo, con lo que a lto rn a - 

tivar-ente uno.de lo s  nasos -actúa como una conducción de
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llojn núm. O

retom o  y alternativam ente actúa uno como conducción de su-r 

1 vninis-oro do presión , y con lo  cual se requieren solamente 

dos pasos para proporcionare retom o de flu ido  desde e l  d is­

p o s itiv o , para  sum inistro de flu ido  lu b rican te  a, la s  partes 

g ira to r ia s  del d ispositivo , y para sum in istrar la  presión 

para  accionar e l  embrague en e l mecanismo de accionamiento.

Breve Descripción de lo s  jn.bu.1os 

' ■ La Fig. 1 es una v is ta  en corte  a través de un me­

canismo de accionamiento que re a liz a  lo s  p rin c ip io s  del pro
I *

sente invento $

La F ig . 2 es urna v is ta  en corte  dado a lo  largo de 

la s  lin e a s  2-2 de l a  Fig. l j

La Fig, 3 es una v is ta  esquemática de una d isposi­

ción de válvula de control para e l  mecanismo de l a  F i g . -1» 

La F ig. 4 es una v is ta  en p lan ta  de una e stru c tu ­

r a  de válvu la  reguladora-usada en e l  mecanismo de l a  Fig. 1;

. La Fig. 5 es una v is ta  en corte  dado a  lo  largo-ide 

la s  l ín e a s  5-5 de l a  F ig. 4;

La F ig . 6 es una v is ta  en corte de una forma pre­

fe r id a  de válvu la  de control para e l mecanismo de la ' Fig, l j  

La Fig. 7 es una v is ta  en corte  dado a lo  largo de 

la s  l in e a s  7-7 de l a  Fig. 6}

La Fig. 8 es una vista- en co rte  dado a lo  largo de 

lais l in e a s  8-8 de l a  F ig. 6j

La Fig. 9 es una v is ta  en corte  dado a lo  largo de 

la s  lín e a s  9-9 de l a  F ig. 6; y

La Fig, 10 es una v is ta .e n  corte  dado a lo  largo 

de la s  i ín e a s  10-10 de l a  F ig. 6. .

. Con re fe ren c ia  a l a  Fig. 1, se ha ilu s trad o  un me­

canismo de accionamiento 10 que funciona para  conectar pa~

*'V. **
‘y:-M i ■ /
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ra  accionamiento una polea o miembro ele en trada g ira to rio  

'12  y un cubo o miembro de sa lid a  g ira to rio  14. Corno se des­

cribe aquí, rel mecanismo 10 es pcuiticul ármente 'adecuado pa­

ra  accionar un accesorio de un vehículo, t a l  como un v en ti­

lado r de re frig e rac ió n , y en t a l  construcción e l cubo 14 

e s tá  conectado a l ven tilado r para accionar a l  mismo.

Se ha prev isto  un miembx‘0 o soporte estacionario  

16 conectado a l motor de un vehículo, en e l  cual e s tá  mon­

tado e l mecanismo 10. En. o l soporte 1(5 hay montado un eje  

estacionario  18, sobre e l cual e s tá  montado para ro tac ión  . 

el mecanismo 10, El miembro 12 e s tá  montado para ro ta c ió n / 

sobro el eje 18 mediante un co jinete  de bolas 19. El miem-" 

bro 12 tien e  una cavidad 20 en la  c u a l.e s tá  contenido e l ’

mecanismo 10. **' '*

Montado no giratoriam ente sobre e l  e je  18 hay un 

miembro 21 -de c ilin d ro , e l cual comprende una parte  e s ta ­

c ionaria  de un actuador 22 para e l mecanismo 10. In te r io r- , 

a l  miembro 21 hay un miembro de émbolo 24 d esliz  able en un. 

ánima anular 23 en e l miembro 21, formando con o l la  una-.,cá­

mara 26 de ílu id o . Sobre e l miembro 21 se ha p rev isto  un 

cubo 28 que se extiende axialmente.

El mecanismo 10 incluye un embrague 30 de discos 

de f r ic c ió n  que tien e  una p lu ra lidad  de discos de fr ic c ió n  

32 conectados a e s tr ía s  34 unidas a  l a  polea ó miembro gi­

ra to rio  12. In tercalados con lo s discos 32 hay una p lu ra l i ­

dad de discos 36 conectados a e s t r ía s  38 en e l tambor 40 

del embrague. El tambor 40 tiene  una pestaña 42 que se ex­

tiende radialnente conectada para accionamiento a l  cubo o ■' 

miembro de sa lid a  14 del ventilador» Se ha previsto  un c o ji­

nete de bolas 44 entre el miembro 12 y e l cubo 14, .para per-
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in it ir  ro tac ión  re la t iv a  cutre ellos* El embrague 30 incluyo

"además un p lato  de presión 50. El émbolo actuador 24 es ¡no-
r

v ib le  hacia  l a  derecha* según se ve en l a  Pig. 1, para ¡nove2 

e l  tambor 40 y con e l  mismo e l  p la to  de presión 50 y empu- ■ 

j a r  a  io s  discos de fr ic c ió n  para que se junten para a p li­

car e l embrague. Entre e l miembro de émbolo actuador 24 y 

e l  p la to  de presión  50 hay montado un co jinete  de empuje 

g ira to r io  52 dado que e l miembro 24 os estacionario  y e l 

tambor 40 y e l  p la to  de presión 50 están  girando. Sobre e l 

cubo 14 hay montado un reso rte  ondulado 54 en aplicación  

con e l  tambor 40. Sujeto aL tambor 40 hay un re té n  56 que 

comprende un aro e lá s tic o  para re te n e r  e l co jine te  52 on 

posición y proporcionar una su p e rfic ie  de reacción para e l 

re so r te  54 que sirva, como un re so rte  de retorno para  e l t a s  

bor 40.

Como se ha ilu s trad o  en la s  P igs, 1 y 2, montados 

en e l cubo 28 del miembro 20 de c ilin d ro  hay un par de tu ­

bos 60 de P i to t ,  lo s  cuales sirven  para  recoger e l  ace ite  ■ 

en l a  cavidad 20 y sum inistrarlo  a una garganta 61 en e ! ;- • 

cubo 28, y que por tanto actúan como un dispositivo  de re ­

tom o de a ce ite .

El cubo 14 e s tá  montado para ro tación  sobre el eje 

18 mediante co jine tes de ro d illo s  62 y 64. El cubo 14 tiene  

una parte  66 que se extiende axialmente, l a  cual tien e  es­

t r í a s  68 sobre l a  misma conectadas al'tam bor 40 del embrague.

Se ha p rev isto  un c ircu ito  de flu id o  para funcio­

namiento del embrague 30. Cuando se haya de usar e l  dispo­

s i t iv o  10 como una conexión de accionamiento para un acce­

so rio  de un vehículo , e l c ircu ito  de flu ido  previsto  e s tá  

destinado a se r  usado con e l  sum inistro de ace ite  del ¡no-

i
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to r  0022*0 xuexite ele presión . Como se ve en l a  F ig . 3, e l 

■ -c ircu ito  de flu ido  70 incluye un co lec to r 72, l a  válvula 

ten a o s tá tica  74 y lo s  conductos 76 y 78 que in terconectan  

l a  válvula 74 y e l mecanismo 10. Un conducto 77 conecta l a  

válvula 74 con e l  co lec to r 72, y un conducto 79 conecta l a  

válvu la  74 con e l  c irc u ito  de ace ite  de engrase de l motor.

Con refe renc ia  a l a  Fig. 1, se han ilu s trad o  lo s  

conductos ?8 y 76 dentro del e je  18. Loa conductos 78 y 76 

están conectados a  un par de válvulas de retención  80 y 82, 

respectivam ente. Las válvulas 80 y 82 se han ilu s trad o  cpn  ̂

mayor d e ta lle  en l a  F ig. 4, pero en general son del tipo" de'

la s  válvulas de retención  que permiten f lu jo  de p resión  h ü 'w
* ■* <

un sentido solamente.
* *• *t ♦ »

Se ha prev isto  un paso 84 de engrase y de escape*' - 

de flu ido  en ol e je  18, y se ha p rev is to  un paso tran sv e ri 

's a l 86 que in terconecta  los conductos 76, 78 y 84. Las vál­

vulas 80 y 82 están montadas dentro de asientos mecanizados 

90 y 91 en el o je  18, Se ha prev isto  un paso 92 de fluido"'.' 

en el miembro 21 conectado a l a  cámara 26 de flu ido  p a r a i í  

actuador 22, Corno se ve en l a  F ig. 2, se ha p rev isto  un pa­

so 98 en el eje 18 que in to rcep ta  s i  paso 78 cerca de l a  ba­

so de l a  válvula 80, El paso 98 incluye un o r i f ic io  93 y es­

t á  situado par-a e s ta r  en contacto con e l paso 92, de modo 

quo e s tá  destinado para sum in istrar presión a l a  cámara 26 

para e l actuador 22.

Se ha previsto  una válvula 100 de a liv io  o regula­

dora de l a  presión en e l paso 86 y que incluye un carre te  ele 

válvula 102 y un reso rte  104. El reso rte  104 se a p lica  a l  

ca rre te  102 y a l a  baso de l a  válvula 82 y empuja a l carre­

te  102 a  su posición superior, 002220 se ha ilu s trad o  en l a

78
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F ig . 1. Cada válviúla 80 y 82 incluye vea alojamiento 130 y

"un tapón, de émbolo 112. Sal como están  montadas en pov.;-  
/

ción en e l e je  18, la s  válvulas 00 y 82 son operantes pa­

ra  p e rm itir  f lu jo  de fluido desde e l  diámetro e x te rio r  (en

5 e l  á rea  del asiento  90) a l  diámetro in te r io r  del e je  18 . pe 

ro bloquearla e l  f lu jo  de flu ido  desde e l diámetro in te r io r  

a l  diámetro e x te r io r . Por ejemplo, en e l  caso de l a  válvu­

l a  80, l a  presión de flu ido  en e l conducto 78 no puedo f in i r  

desde l a  base de la  válvu la  80 hacia  fuera , a l a  garganta.

10 61  ̂igualmente con la  presión de f lu id o  en e l  conducto 76. 

No* obstante, l a  presión de flu ido  en la s  cavidades 90 ó pj, 

de asiento  puede f l u i r  desde la  garganta 61 a través do una 

u o tra  de la s  válvulas 80 u 82 a l paso 78 ó 76, segón sea 

e l caso, 3*x l a  F ig . 6 se ha ilu s trad o  un de ta llo  ad ic ió n íl

\  ‘ \ í 5 de la s  válvulas 80 y 82.

- Con re fe ren c ia  a la s  Figs. 4 y 5, se ha ilu s trad o  

en e lla s  con mayor d e ta lle  l a  e s tru c tu ra  de la s  válvulas -80 

y 82. Se ha p rev isto  un alojamiento 110 de chapa m etálica 

que es c irc u la r  y e s tá  recalcado alrededor de un tapón 112.
20 EL tapón 112 tie n e  una lumbrera cen tra l grande 113 que ad­

m itirá  f lu id o . EL alojamiento 110 tie n e  t r e s  ramas 114 fo r­

madas por t r e s  aberturas 115. la s  abertu ras 115 admitirán 

también flu ido  a l  á rea  cen tra l de l a  vá lvu la  80. Ajustando 

dentro del diámetro a n te rio r  del alo jum ento 110 hay un miem

. 25 bro 116 de obturación c irc u la r . Un re so rte  117 se extiende 

e n tre  l a  parte  extrema 118 del alojam iento 110 y e l miembro 

de obturación 116. Pe p referenc ia , e l miembro de obturación 

116 e s tá  formado de un m ateria l fibroso no m etálico, capaz 

de ap licación  de obturación con e l tapón 112.

30 Como se rá  evidente, s i  l a  presión de f lu id o  en la

■ 220578 ■ • . . .
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! luí,forera 113 os superio r a l a  fuera a del reso rte  117 sobre
it
"el miembro 116, e l miembro l i o  se moverá subiendo y admi-i« ,

t i r á  presión cié fluido a l centro de l a  válvula 80, dvsdo 

donde puedo f l u i r  hacia  fuera  a través de la s  aberturas 115, 

No obstante, s i  l a  presión en e l área cen tra l de l a  válvula 

más la  fuerza del reso rte  es superio r a l a  fuerza de l a  pre 

sión e je rc id a  sobre e l miembro 116 por l a  presión en l a  lum 

brera  Í13, e l miembro ele obturación 116 hará asiento  sobre

e l tapón 13.2 o impedirá e l f lu jo  de flu ido  desde e l área 

cen tra l de la  válvula 80 hacia  fuera  por l a  lumbrera 113.

Por consiguiente, l a  válvula 80 es una válvu la  de..
i *

retención o de un solo sentido , que puede s e rv ir  también V’
*

como una válvula  de a liv io  de l a  p resión . „ .

Oon re fe ren c ia  ele nuevo a l a  Pig. 3, se lia i lu s - ' ' 

trado l a  válvula  term ostática  74 esquemáticamente como una 

válvula  que tien e  posiciones 120 y 122. En l a  posición 120," 

l a  válvula 74 e s ta rá  en posición de conectar e l  a ce ite  de -* 

engrase fiel motor a l conducto 78 y de conectar e l conducto- 

76 a  l a  conducción de retorno 77 a l  co lecto r 72. Cuando" lV  

válvula 74 está  en l a  posición 122, conectará l a  presión de 

engrase del motor en e l  conducto 7S a l  conducto 76 y conec­

ta r á  e l conducto 78 a l a  conducción 77 de presión de re to r ­

no a l  co lector 72. l a  vá lvu la  74 e s tá  conectada a l a lo ja ­

miento 124 del term ostato del motor, por ejemplo, e l cual 

contendrá e l re frig e ran te  del motor. l a  válvu la  74 incluye 

un aotuador o elemento sensib le  a  l a  tem peratura 126, e l 

cual e s ta rá  en contacto con e l re fr ig e ra n te  del motor. La 

válvula  74 funciona por tanto para e s ta r  en l a  posición 120 

cuando e l motor e s tá  ca lien te  y en l a  posición 122 cuando 

e l  motor e s tá  f r ió .  Este funcionamiento se exp licará  con
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• El funcionamiento del mecanismo 10 se ha il/ustn?- 

do, por ejemplo, como operante para con tro lar l a  aplicación 

y l a  desaplicación del accionamiento de un ven tilado r de 

re frig e rac ió n  del motor» Sal control se desea dado que e l 

accionamiento del v en tilad o r de re frig e rac ió n  no es necesa­

r io  cuando l a  tem peratura del motor es in fe r io r  a un n ivel 

máximo predeterminado y se mejoran tan to  l a  economía de com­

b u stib le  como lo s  n iv e les  d.e ruido cuando no se e s tá  aocio- 

natado e l ven tilad o r, dado que puede se r  necesaria  uno, parte  

su s tan c ia l de l a  potencia del motor para  accionar e l  meca­

nismo del v en tilad o r. Cuando e l motor e s tá  f r ió ,  como se lia 

explicado en lo  que antecede, l a  vá lvu la  74 e s ta rá  s itu a ­

da p a ra  conectar e l a ce ite  de engrase del motor a l conducto 

76. El a c e ite  de engrase del motor en e l  conducto 76 f lu i r á  

a  lo s  pasos 86 y .84 saliendo por lo s  pasos rad ia le s  85 para 

lu b r ic a r  e l  embrague 30 y otra3 p a rte s  g ira to r ia s . El meca­

nismo 60 de tubos de P ito t  recoge e l  flu ido  en l a  cavidad 

20 suministrado a través del c irc u ito  de engrase que se aea 

ba de d e sc rib ir , y hace re to rn a r e l  flu ido  recogido a l a  

garganta 61. l a  presión en l a  garganta 61, como se ha expli 

cado en lo  que antecede, puede f l u i r  a través de l a  válvula 

80 de retención , a l  paso 78 y desde e l  paso 78 de vuelta 
a l co lecto r de flu ido  a través del conductor 77. Por consi­

guiente, . cuando e l  motor e stá  f r ió  l a  válvu la  74 e s tá  &n 

posición 122, l a  cámara 26 e s tá  conectada a l  f lu jo  de acor­

te  procedente de lo s  tubos 60 de P i to t ,  e l cual no es suí'x"" 

c íen te  para vencer l a  fuerza  del reso rte  ondulado 54? 5r e-L 

embrague e s tá  desaplicado. Un c irc u ito  de ace ite  de engrase 

imperativo procedente del c ircu ito  de ace ite  clcl rao-cor sn~ .
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ta ln is tra rá  flu ido  lub rican te  a la s  parvea g ira to r ia s  del
|

mecanismo 10,
c *

lio obstan te , cuando l a  tem peratura de'J. motor al~ 

canee e l máximo predeterainudo, e l elemento 126 moverá l a  

válvu la  74 llevándola a l a  posición 120, Con l a  vá lvu la  74 

en l a  .posición 120, l a  presión en l a  conducción 79 de engra 

se e s ta rá  conectada a l paso 70. E sta presión f lu i r á  a l  ex­

tremo del paso 78 cerca el(2 l a  base de l a  válvula 80, desde 

donde f lu i r á  a travós del paso 98 y dol paso 92 a l a  cámara 

26 para e l actuador 22, Debido a l he olio de que se ha prqvis- 

to  el o r if ic io  93 en e l paso 98, e l aumento de 'la p resión"'
.> . i

en l a  cámara 26 se rá  retardado dependiendo del tamaño del- '*
« % -

o r if ic io  93 y de la  presión en e l conducto 78. ño obstante, 

con un. aumento len to  de l a  presión en l a  cámara 26, e l lílerc 

bro 24 de., ómbolo se moverá hacia  l a  derecha y moverá len­

tamente e l p lato  de presión 50 para a p lic a r  lo s  discos 32 y 

36 para a p lica r lentamente e l embrague 30, y e l accionara en 

to  de toma del cubo 14 y del v en tilad o r conectado a l  mismo.

Corno se rá  evidente, l a  presión en e l  conducto 78 actúa sc¡~. 

bre e l carre te  102 do la  válvula 100 moviendo a l mismo ha­

c ia  abajo contra l a  fuerza del re so rte  104, y por lo  tan to , 

dependiendo del tamaño del re so rte  104 ce obtendrá una pre­

sión  máxima predeterminada dentro del paso 70 y del actua­

dor 22, ¿1 moverse hacia abajo el tapón 102 de válvula, 

cuando se excede del a ju ste  del reso rte  104, se rá  suminis­

trad a  presión a l paso 84, para proporcionar f lu jo  de lu b ri 

caíate para e l embrague 30. ñor consiguiente, e l  embrague .

30 es aplicado lentamente para proporcionar accionamiento 

del ven tilado r dol vehículo para r e f r ig e ra r  e l motor en re s­

puesta a l rebosamiento do una tem peratura máxima predeterm i-
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nada, t a l  como, es perc ib ida  por e l elemento 126 de l a  vál~ 

iru la  74.

En e l  momento en que se a p lic a  e l  embrague 30, e l 

paso 76 actuará  entonces como un paso de flu ido  de re tom o , 

ya que e l  flu ido  se rá  recogido por e l  mecanismo 60 de P ito t 

y f l u i r á  a l a  garganta 61 y a l a  cavidad 90 de asien to , y a 

trav és de l a  válvula  82 a l a  conducción 76 de presión de re 

tom o , ya que e l  c a rre te  102 se ha movido- hacia  abajo y no 

puede f l u i r  flu ido  desde e l  paso 76 a l  paso 84. Si ocurrie­

se que e l  ca rre te  102 de l a  vá lvu la  estuv iese  en su posición 

superio r, como podría  suceder s i  l a  p resión  cayese por algu-
i

na razón en e l paso 78, e l flu ido  a presión recogido en l á  * 

cavidad 20 por lo s  tubos 60 de P i to t  se rá  suministrado a 

trav és del paso 86 y del paso 84 desde el área  en e l 1 jxt re— I 

mo del paso 76, como se ha descrito  con respecto a  l a  posi- 

ción 122 de l a  válvu la  74, para g aran tizar l a  lubricación- 

de lo s  co jin e tes .

‘En l a  a n te rio r  descripción, l a  válvula 74 que es- 

sensib le  a l a  tem peratura se ha descrito  de una manera es­

quemática. Gomo se rá  evidente para, quienes posean lo s  cono­

cimientos co rrien tes en l a  técn ica , caben varias, soluciones 

para  proporcionar una válvula  para conseguir l a  función an­

te s  d e sc r ita  de conectar l a  presión de ace ite  de engrase del 

motor en e l conducto 79 a uno de lo s  conductos 78 y 76 y co­

n e c ta r  alternativam ente e l  conducto 77 y e l co lec to r 72 a 

uno de lo s  conductos 76 ó 78. En l a  3?ig. 6 se ha expuesto 

oon d e ta lle  una rea lizac ió n  p re fe rid a  de l a  válvula  74. La 

vá lvu la  74 comprende un alojamiento de válvula 150.que tien e  

una ánima 152 en e l  mismo y un ánima 154 más pequeña.

En e l  ánima 152 es deslizab le  un émbolo hueco 156

••
i

v’ - .
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! -xio tien e  do toe e l  mismo mesetas 158 y 160. Se ha p rev isto  

•un reso rte  162 montado dentro del émbolo 156 y que hace con 

tac to  con e l éntreme ¿e l alojamiento- 150 que s irv e  para em- 

tiu jar ex émbolo 156 de l a  válvula hacia  l a  izquierda.

Como se ha descrito  en lo  que antecede., unido al 

alojamiento 150 hay un aotuador 126 sensib le  a l a  tempera­

tu ra , e l cual e s tá  sujeto  a l alojamiento 150 de t a l  manera 

que e l ‘aotuador 126 e s tá  expuesto a l re fr ig e ra n te  del motor 

en e l alojamiento 124. Unida a l aotuador 126 hay una v a r i­

l l a  3.64 que es movida por el aotuador 126. Dentro del án i-
1 1
r .  • *

rúa 154 hay montado un re so rte  166 de retom o para l a  v a r i - ’ -' 

l i a  164, que tiende a hacer re to rn a r  l a  v a r i l la  164 hacia- - - ' 

l a  izquierda segán so ve en l a  Fig. 6. l a  v a r i l la  164 hace*“ 

contacto con una válvula de retención 168 montada en e l áni­

ma 152, l a  función de l a  cual so d e sc rib irá  más a d e lan te .i '"  

l a  válvu la  74 tien e  una se r ie  de lumbreras que se d e sc ri-  - - 

b irán , e incluye además un paso ho rizon tal 170, e l cual es-.- 

t á  conectado a una cámara 172 en e l extremo de l a  izquierda; 

de l a  válvu la  y a o tra  cámara 174 en e l extremo opuesto .de ] 

l a  válvula. 3ii l a  cámara 172 se ha p rev isto  una válvu la  de 

retención 175 para una fin a lid ad  que se d e sc rib irá . l a  cons­

trucción  de la s  válvulas de retención  168 y 175 es id én tica  

a, l a  do l a  válvula 80 d e sc rita  en 16 que antecede e i lu s t r a ­

da en la s  Figo» 4 y 5«

En la s  v is ta s  en corte  de la s  Figs. 7» 8, 9 y 10 

de la  Pig. 6 se exponen la s  diversas lumbreras externas de 

l a  válvu la  74* Con re fe ren c ia  a l a  F ig . 8, se ha p rev is to  unn 

lumbrera 176 que e s tá  conectada a l  paso 76 del mecanismo de 

accionamiento 10, Con re fe ren c ia  a l a  Fig, 9, se ha p rev isto  

luna lumbrera 177 que está 'conectada a l paso 77 a l co lec to r

12
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72 de ace ite  del motor,, Coa. re fe re n c ia 'a  l a  Elg, 10. se ha 

"representado una lumbrera 178 conectada a l poso 7o conecta- 

do a l  mecanismo 10 de accionamiento,' Con re fe ren c ia  a la  

ffig. 7 f se ha ilu s trad o  una lumbrera 3.79 conectada a l paso 

79 que e s tá  conectado a l  suministro de aceito  de lu b rica ­

ción del motor.

El funcionamiento de l a  vá lvu la  74 que hace actuar 

a l  mecanismo de accionamiento 10, es como se ha descrito  en 

lo  que antecede con respecto a l a  E ig. 3, teniendo una po­

s ic ió n  120 y una posición 122. correspondientes a  l a  actua­

ción del actuador 126 sensib le  a  l a  tem peratura. En l a  po­

s ic ió n  i lu s tra d a  en l a  ? ig . 6, e l  medio cuya tem peratura 

ha de se r  perc ib ida  e s tá  por debajo de una tem peratura pi*e- 

detenninada, con lo  que no es hecho actuar e l actuador 126,• 

y e l reso rte  166' ha hecho re troceder a l a  v a r i l la  164, con 

lo  que l a  válvula  de retención 168 e s ta rá  en posición de 

funcionar en respuesta  a la  presión ¿e flu id o . l a  presión .. 

de ace ite  del motor es rec ib ida  en l a  lumbrera 179 y  ade­

más dentro de una garganta 200 dentro del ánima 152. l a  pre­

sión  en la- garganta 200 actuará  sobre e l  émbolo 156 para rao 

verlo  hacia  l a  derecha contra l a  fuerza  del re so rte  162 y 

dar paso a l a  presión  de l a  garganta 200 a una garganta 20£„ 

l a  presión  no f lu i r á  a  través de 3.a vá lvu la  de retención 

168 en l a  d irección  del ánima 154 debido a l a  n a tu ra leza
i

de paso en un solo sentido de l a  válvula  168 cuando l a  va­

r i l l a  164 e s tá  en su posición re tira d a . La garganta 202 es­

t á  conectada a l a  lumbrera 176 y poxv tanto  a l  paso 76. La- 

p resión  de ace ite  rec ib id a  en l a  garganta 200 f lu i r á  a  t r a ­

vés -del paso 76 y a l  paso tran sv e rsa l 86, y e l  émbolo 102 

e s ta rá  en su posición superio r, como se ha ilu s trado  en l a

í
• *> '

v* •*'
. * • ,

v5 ; p •'
*.
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FAg. 1? y oourotará Xa presión en e l paso 86 a l paso 84 y 

hacia lucro ñor lo s pasos rad ía lo s 85, para lu b r ic a r  e l 

embrague y io s  eo jinete.''-' del mecanismo 10. Como se lia des­

c rito  en lo  oue antecedí^ lo s  tubos 60 de P i to t  recogen e l 

flu ido en l a  cavidad 20 y hacen re to m a r  e l flu ido  a l  paso 

73 y por la  lumbrera 1?3 a una garganta 204 desde l a  cual, 

puesto «uo el émbolo 156 se ha movido hacia  l a  derecha, f l u i  

rá  entre la s  .mesetas 150 y 160 a una lum brera-206 y a l paso 

77 y de vuelta  e l co lecto r 72. l a  presión en i a  garganta 

204 no puede f l u i r  desde e l paso 170.a trav és de l a  vá lvu la , 

175 a l ánima 154," debido a Xa c a ra c te r ís t ic a  de paso en un ' 

solo sentido de l a  válvula 175. ,
> *•*

Cuando l a  temperatura del medio on e l cual e s tá ^  

dispuesto e l actuador 126 excede de l a  tem peratura máxima"11 “ 

predeterminada, tai. como citando e l motor e s tá  demasiado ca-
A

l ie n to , y e l d ispositivo 10 lia do se r  conectado a un v e n ti-
\  -

lador de .re frigerac ión , e l actuador 126 accionará l a  v a r i í la  

164 moviendo l a  misma hacia  l a  derecha contra l a  fuerza  dolí 

reso rte  166 y abriendo l a  válvula de retención  168. Con 13*. 

válvula de retención 168 a b ie rta , l a  presión  de flu ido  re ­

c ib ida del c ircu ito  de engrase del motor desde e l paso 79 

y l a  lumbrera 179 puedo entonces f l u i r  desde l a  lumbrera 

200 a l ánima 154, cariara 172, paso 170, a  l a  lumbrera 178 

y a l paso 76. Gomo se ha descrito  en lo  que antecede, l a  

presión de flu ido  en el paso 78 accionará a l embrague 30 

para a p lica r e l accionamiento para red u c ir l a  tem peratura 

del motor, lo cao momento l a  presión en e l. conducto 170 se­

rá  también conducida a l a  cámara 174 en e l extremo de l a  de­

recha del alojamiento 150 y garantisapá que e l émbolo 156 

tien e  presiones igualadas sobre e l mismo, con lo  que e l re -
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so rte  162 Moverá e l embole 156 hacia  l a  izquierda e in te r -  
I
"conectará la s  gargantas 202 y 206» Satonces e l paso 76 es- 

»
.tá  siendo suministrado mediante lo s 'tu c a s  60 de P ito t de 

presión  fie ilu id o  fié retorno» l a  presión fio retom o se rá  

sum inistrada a través de l a  lumbrera 176 y fie l a  garganta 

202 a l a  garganta 206 para  l a  lumbrera 177, puesto que el 

. émbolo 156 e s tá  entonces or. su ijosición a  l a  izquierda, y 

l a  p resión  del flv.ido de re tam o  os do nuevo conectada a l  

co lec to r a truvóo do l a  l u  breva 177 'j ol conducto 77.
I
j be lo  expuesto a\ lo  que antecede se verá  que e l

mecanismo de válvula- singo? av ilu s trad o  en la. ? ig . 6 com­

prende unos medios eficaces y .volitivamente se n c illo s  cíe 

conmutar l a  presión de sum inistro fie ace ite  del motor en­

t r e  lo s  pasos 76 y 78, como es necesario  para producir l a  ' 

actuación del mecanismo de aeciouamionto 10 o' bien, a l te r ­

nativamente, para im bricación im perativa del mecanismo 10 

cuando no hoya de sor  accionado e l embrague 30 fiel mecanis­

mo 10. Hedíante e l  uso cío Xas válvu las fie retención  16S y 

175, se garan tiza  que e l  émbolo 156 se rá  situado correcta­

mente para estab lecer la s  necesarias conexiones en tre  lo s

pasos 77, 79, 76- y 78»

25

Además de l a  an te rio r  ven ta ja , l a  presente construc 

ción proporciona tm modo singu lar y sim plificado de u t i l i -  

zar e l c irc u ito  de ace ito  fio lub ricación  de un motor como 

e l sum inistro de presión tío actuación para e l mecanismo de 

embrague» Se garan tiza  una presión apropiada para accionar 

e l mecanismo de embregue mediente e l  uso de l a  válvula  100

3° .

220578

reguladora de l a  presión en e l c ircu ito  de flu ido  para pro­

porcionar un aumento de l a  presión» Se impide una aplicación 

y desaplicación in strn táncas fiel embrague 30, la s  cuales po
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¿ríen  dar por insultado bruscos cambios de l a  potencia d is -  

"ponible del motor, me< i  ante e l u sa . clel o r if ic io  93 para 

proporcionar una aplicación y desaplicación len ta s  del em­

brague 30* Por la s  rabones antes señaladas,, e l  presente in ­

vento comprende un método sin&ular y nuevo de contro l y de 

funcionamiento de un d ispositiva  de embragué de f r ic c ió n  pa 

ra  a p lica r y desap licar e l  embrague de sao do sensib le  a l a  

tem peratura, para accionar o iV-sconectar el accionamiento 

a un dispositivo  de refrigeración* . . . -

30

220576
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lo s  puntos fie invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto fie e s ta  so lic itu d  Je Patente fie 

Invención en Bspatia, por Vfílíils cúios, son lo s r¡ue se reco- 

gen en la s  reivindicac.iones sigu ien tes:

, l s . -  Un mecanismo fie accionamiento que responde a

l a  tem peratura que comprende un miembro fie accionamiento y 

un miembro accionado, un embrague de f r ic c ió n  conectado en­

t r e  dichos miembros destinado a proporcionar un acoplamien­

to  lib e ra b ie  en tre  e llo s , un meconismo actuador asociado 

con dichos miembros y destinado a a p lic a r  dicho embrague1 en 

respuesta  a l a  presión  de f lu id o , una fuente de presión y 

un co lec to r para  dicho mecanismo, habiendo un c ircu ito  de 

flu ido  que conecta a  dicha, fuente a dicho actuador, caracte­

rizado porque dicho c irc u ito  de flu ido  incluyo una válvula, 

que tien e  medios sensib les a  l a  tem peratura expuestos a un 

medio de tem peratura v a riab le , teniendo dicha válvu la  dos po 

s ic io n es, un par de pasos de flu ido  que conectan dicho moca 

nismo de accionamiento y dicha vá lvu la , estando dicha válvu 

l a  conectada a dicha fuente, estando uno de dichos pasos co 

nectado a l  actuado r  para sum inistrar presión a l mismo, s i  ene. 

dicha válvu la  operante para conectar alternativam ente dicha 

fuente a uno u otro de dichos conductos conectados a dicho 

mecanismo de accionamiento, y para conectar alternativam en­

te  dichos conductos, a un paso de retom o a l  co lec to r, con 

lo  que uño de dichos pasos sum inistrará  presión a l  actuador 

para a p lica r  e l embrague cuando es suministrado con presión

V * í *” /
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¿le flu ido  mediante l a  válvu la, cuando l a  tem peratura de di«¿ 

-cho medio excede de un máximo predeterminado, y e l o tro de 

dichos pasos' cuando es suministrado con presión que propor­

ciona. e l suministro de lubrican te  a dicho mecanismo de accio 

namiento, cuan.do l a  válvula e s tá  en l a  o tra  posición y d i­

cho medio e s tá  por debajo de una tem peratura predetermina­

da; actuando dicho par de pasos alternativam ente como pasos 

de flu ido de retom o cuajado e l  o tro paso e s tá  conectado a 

dicha fuente.

2fi.- lía mecanismo de accionamiento según l a  re iv in  

dicación lfi, caracterizado porque dichos miembros incluyen'-, 

una cavidad entre  e llo s  en l a  cual e s tá  montado dicho em-", ’ 

brague, y que incluye un par de válvulas de retención  en tre ' 

dichos pasos y dicha cavidad, con lo  que l a  p resión  de f lu i ­

do puede se r hecha re to rn a r desde dicha cavidad a  dichos'-" '' 

pasos a través de dichas-válvulas de retención  y l a  presión., 

de flu ido en dichos pasos no puede f l u i r  a través de dichas' 

válvulas de retención  a dicha cavidad. ’ ¿

3S. -  Un mecanismo según l a  re iv ind icación  IB, ca~'' 

racierizado  porque se ha prev isto  orna válvu la  reguladora 

de l a  presión conectada a l actuador, con lo  que se rá  mante­

n ida una presión mínima predeterminada cuando dicho paso es-, 

té  conectado a dicha fuente de p resión , para  proporcionar 

n iveles de presión apropiados para funcionamiento del meca­

nismo de embrague,

4* .- Uh mecanismo de accionamiento que responde a 

la  temperatura.

í a l  y como se ha descrito  en l a  Memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 

lo s  fin es  que se han especificado.
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.  ■ 1 Esta Memoria consta de DIECINUEVE hojas e sc rita s

"a máquina por m a  so la  cara.
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