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1o, ¥ para conorolar el accionaniento de uvn accesorio del

: embrague de friceidn,

| de soluciones. Entre las soluciones anteriores se incluyen
v 3,848,622 de cesionario comin, en las cuales se :Llustra‘m
“estructurs gque wtiliza vna fuente de suministyro de pregidn
-gue para accionar vm ventilador de un vehfculo y siendo asi

hecha' variar la velocidad del ventilador con las variscio~

' control de la presién de actuac:uﬁi:_l._ Otros dispositivos co.

‘pueden abrirse o cerrarse en respuesta a la temperatura. Se

| | ' | 1

f ; 1ojn nim.

131 presente invento se v*eflrare a medios para COR-~

'bx’olar vn mecanismo de ELOCJ.OYL.,UE.LGI" %o gue :mcluve vn enbra~-

gue ¥y destinado a acluar en respuesta al calor en una fuen-

te de. energia,- principal, tal como en uwm mo hor de un vehicu~ |

vehiculo, 'i:al como de un mecanismo de ventilador , que ine-

cluye v.n actuvador de respuesie controlada para aplicer el

', L1 problema del con-i;xol de los ulsposlﬁlvos de dlal
pacidn del calor en relacidn con wm motor de un vehfculc o .

una fuente de eneréia, prinecipal, con cbjobo de mantener ;a

fvente e enecn:[a pr:mc:Lpa.l por debajo de ume 'cemoera,hur"

méxima predetermmada, ¥ reducir al mismo tiempo a1l minimo

-
-

ias pérdi@aé de potencia debidas al funcionamicnto del diz~

pogitivo de disipacién del calor, ha dado lugsr e una serie

las "de'scritas en las patentes paré, los EE.UU. nims. 3.80:i,21

separads para proporcionar wna actuacidn sens:i.ble a la tem-

peratura y moduleda continuamente de w mecanismo de embram

nes en lag condn.c:.ones de temperatura mediante el coniinue

noc:.dos en la téenlca cuentan con simples dispositivos de -
gohexién—desconexidn_que actdan en rospuesta a la tempera-

tura pars accionar un interruptor, v con persisnas en rela-

cién con el dispositivo de intercambio de calor las cuales

}¥
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ha comprobade qus con los dispesitivos nds sénéillos, coind-.-f‘
“eidos ‘como Glepegitives de conexién-—desconexi’én, el cambio --
bruzco en euinios a awlicacidn o desaplicacidén del disposi-
Tivo me trafuce en wie itér‘n.:‘.é.a. 0 uma gan:moidbfuscaé de
potencia en el uobow, qu;g pusicn ser causa de dificultades
pare el conduclor dcl vehdlewlo., Ademds, en w intento de pro)
porcionar dispositives que no iaem.i‘tan cambios bruscos en ‘

la pérdida de votencis, 2e han obbtenido como resultado os-

/
dructuras bastente coumlicadns que son de favricacién cos-
.&Osag "

: -T“
.. - . — . n LX)
Anzmen del Tnvento A
El prezente iavento proporciona uvn mecanismo 'éc;'-:a_
ceionado por. fluvido worn controlar la aplicacidn del  acdid-
i aaTa ¢

naaiento a vo ventilolor Je w venleulo, ypor ejemplo, en”
respuesta a la bempevniuvie, que estd muy simplificado econ

<

+ J <
respecto a lus anteriowes soluciones conocidas que propore'

“cionan accionmuaiento varizble continuamente del ventiladorw,

FLE TN

poxr ejemplo, cn resyossie & lo temperatura. Bl .>presen'be“ dire.
vento tiene v circuity de fluide simplificado que esti co=-
nectado a la conduccicne de svministiro de aceile para el mo-
tox del vehfeulo. E1 cireuite de fluido incluye wn orifi-
cio gue funcicny pave garantizor w nivel de presidn a;pro-l
plade para zecionar ol cubrague de frieceidn dentro del me-
can;i.::-;';zo de ccoionamiento, ¥y aGGmas utiliza un mecanismo' :
de valvela singuler pres {unelonuy en respueéta a la ten~
porclwea do Lo fvende de enerpefa ﬁri'nc:i.}w.'l., el cunl alter~
nocd ol suminicleo de pregidn do, acedte de mofor a uno .

do dow pases 4o rluldo ol peca wizmo, con lo que allbexna~

tivaente wo 6o los nacos aetlia como una conduccidn de
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re.to:mo Y .altema.ti{ramentg a,ctﬁa.mmo COMOo coriﬁuccién de su;-
'm:'tn:i.'s"a’ro de presién, y con lo cuai sc requieren solamente
dos pasos pera propercionar retormo de fluide desde el dim-
'po_si'l;:i.vo. ; para suministro de fluido lubricante & las partes
gifa:i:orias del dispositivo, y pars suministrar la presién
miento.

para acclonar el embrague en el mecanismo de acclonen

Breve Descrincidn de log Wibuics

- * - la Fig. 1 es wna vista en co e a través de wn me-
canlsmo de a.cc:l.onamlento que realiza los pI‘ll’lClplOS del »pro
sente invento-
4 Ta Pig. 2 es wna vigta en. corte dado a lo largo:'éa‘
las lfneas 2-2 de la Fig. 1; :
. La F:’Lg. 3 es wa vista esquemdlica de una dispog;';{-
Acidn de vélvula de conmtrol i:ara el mecanismo de la Fig. "1
: _  Ta Fig. 4 es una visla en planta de umna estruciv-
ra_d‘el,‘_yélvula reguladora -usada en el mecanismo de la Fig. i '
" .. " La Fig. 5 es una visia en corte dado a 1o 1af~a de
les 1ineas J-5 de 1la Fig, 4;
La Fig. 6 es una vista en corte de una forpa p“(‘m
ferida de vilvula de control pars el mecanismo de lg F igs 13
La Fige T es una vista en corte dado a 1o larso de
las lineas -7—7 de la Fig. 63
La Fig. 8 es wna visﬁa en corte Gado a o largo de
'1a’s 1ineas 8-8 de la Fig. 6;
La Pig, 9 es una vista en corte da;io a lo largo de
1as 1lineas 9-9 de 1a Fig. 6; y
La F:Lg. 10 es una v:.sta .en corte cxado a lo largo

de 1as 1fneas 10—10 de la Pig. 6.

-

Con referencla a la Fig. 1, se hag 11mt1~a¢10 vn me-

canismo B.e accionamiento 10 que fmelona para concctar par~
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accionamiento una polea o micubro de entrads giratorio .

-
~
o

"2y wn cubo o micmbro de salids gira'bor:i.b 14, Corwo se deg.|
eribe aqui, el mecanismo 10 es porticularmente adecuado pa-
ra acclonar un accesorio de wa vehiculo, tal bomorun venti~
5 lador de refrigeracién, y en tal consiruccidn el cubo. 14
estd coneetado 21 ventilador para accionar al mismo,

Se ha previsto un miembro o soporte estaclonario
16 conectado 2l motor de un vehfculo, en el cugl eaté mon-
tado el mecanismo 10. In ol soporte 16 hay montado un cje
10 estaclonario 18, sobre el cual esié montado para rotacidn .
el meecanismo 10, El miembro 12 esté montado para ro’caciéini':

gobre ¢l eje 18 mediante un cojinete de bolas 19. Il mieﬁz%"

LI

bro 12 tienc uma cavidad 20 en la cual cclé contenido el -

»

mecenismo 10, : N
15 Montado no giratoriamente sobre el eje 18 hay un
miembro 21 .de cilindro, ¢l cual comprende vna parte st~
clonaria de un actuador 22 para cl mecanismo 10. Interios.
al miembro 21 hay vn micmbro de émbolo 24 deslizable en un.
fnima onular 23 en el niembro 21, formando con clle mla"'.'.;‘;i;
20 mare 26 de fluido. Sobre el miembro 21 se ha i)revisto hra}
cubo 28 que se extiende axialmente.

E], mecanismo 10 incluye un cmbrague 30 de discos
de fricecidn que tiene wna pluralidad de discos de friecidn
32 concelados a estrfas 34 unidas a la polea o mienbro gi-
25 ratorio 12, Intercalados con los discos 32 hay wna plurali-
dad de discos 36 Eonec-bado:s o estrfas 38 en cl tamboxr 40
del. CHHJI‘«’:LQJG-:. 1L bambor 40 tiene uns;' pestofia 42 que se ex-
tiende radialmente conectada para accionamiento al cubo o -
miembro de salida 14 del ventilador. Se ha previsto wn coji-|

30 nete de bolam 44 entre el miembro 12 y el cubo 14, para per—

220578
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| mivir rotacidn relativa. entre clles. El embragee 30 incluye
!

I

“ademés wn plato de presidn 50. Il émholo actuador 24 es mo~
.z .

vible hacia la derecha, segin se ve en la Fig. 1, para mover

A

[}

el tambor A0y con el rismo el plato de presi&n 50 ¥ empu-~

jar a los discos de friceidn para que se junten para apli-

M

A cer- ¢l embrague., Entre el miembro de émbolo actuador 24 y
. . | e1 plato de presién 50 hay montado wn cojinete de crpuje
! -+ .| giratorio 52 dado que el miembro 24 cs estacionaric y el

“bambor 40 y el plefo de presién 50 estén girando. Sobre el

« macme - n—

10 - | cubo 14 hay montado un resoriec ondulado 54 en gplicacidn
con el tamboxr 40. Sujeéto al tambor 40 hay wa reién 56 que

comprende wn aro elisbico para retener cl cojinete 52 on

it - = @ — —

posicién y proporcionar wma superficie de reaccibn para el..-
'; L | resorte 54 que sirva como um resorite de retoruo para elm_.l_.
% . | ber 40. |

Pt - & - Como se ha ilusbrado en les F:‘ggs; 1y 2, montados

en el cubo 28 del miembro 20 de cilindro hay wm par de

T
bos GO de Pitot, los cuales sirven para rccoger el aceite -

én la cavidad 20 y suministrerlo a una garganta Bl ep ci-
20 - | cubo 28, ¥ que por tanto acldan como wn dispositivo de re-

tomo de aceite,

Bl cubo 14 esté montado para rotacidn sobre el eje

18 mediante cojinetes de rodillos 62 y 64. EL cubo 14 tieno

una parte 66 que se extiende axialmente, la cual tiene es-

n

- 25 | %rias 68 sobre la misma conectadas 2l tambor 40 Gel embraguc
Se ha previsto wn circuito de fluido para fumcio-

namiento del embrague 30. Cuando se nhaya de usar el dispo-

sitivo 10 como una conexidén de accionamiento para un acce-

sorio de wn vehfculo, el circuito de flvido previsto esté

O D P

.30 - | destinado a ser usado con el suministro de aceite Gel mo-

220578 . . .
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Jeireuito de fluido TO incluye un colector 72, la véalwvula

Ho)st nim, 6

tor como Tueate de presidn., Como se ve en 1a Fig. 3, el

bermentAbich T4 ¥y los conductos 76 ¥y T8 que interconectan
la vhdvuLw 74 v el mecanismo 10, Un conducto 77 conecte la
vilyula 74 con el colector 72, y un conducto 79 conecta le
vélvala 74 con el cireuito de aceite de engrase del motor.
Con referencis a la Fig. 1, se han ilustrado los
condnetos T8 y 76 dentro del eje 18. Los conductos 78 y 76
estdn conectados a w par de vﬁlvulas de retencién 80 y 82,
res spectivamente, lias valvulas 80 y 82 se han ilustrado eon
meyor detalle en lo Fig. 4, pero en general son del tmpo ae
las valwvulas de retencidn que pex@aten flujo de presidn ak':

b 1

vn sentido solamente. : iy

- LI )

S~ oA

Se ha previsto un paso 84 de engrase y de escape- -
de fluido en ol eje 18, ¥ se ha previsto un paso transvéEJ'
‘sal 86 que interconscta los conductos 76, 78 y 84, Las véi-
vulas 80 y 82 estén montades dcnbro de asientos mecanizanos
90 ¥ 91 en el eJe 13. Se ha prevlqto un paso 92 de 1lu1do~.
en el miembro 21 conectado & 1& cémora 26 de Iluldo para al
actuandor 22, Como se ve en la Fig. 2, se ha previsto wn pa~
50 98 en el eje 18 que intorcepta al paso T8 cerca de la ba-
go de la vAlvula 80, EL paso 98 incluye un orificio 93 y es~
t4 situado parae estar en contacto con el paso 92, de modo
gue estd destinado para suministrar presién a la cémara 26
nara el actuador 22,

Se ha previeto wna vélwvila 100 de alivio o régular
dora de la yresién en el paso 86 y que incluye wn carrete de
vilvula 102 ¥y w resorte 104, EL resorte 104 se aplica al
carvete 102 ¥ 2 la base de la vdlvula 82 y empuja al carre-

te 102 a su posicldén superior, como se ha ilustrado en la
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un tapén de émbolo 112, Tal como estdin montadas en povie

de aswnl:o puede fluir desde la garganta 61 a cm\réf; So wha

en ellas con mayor detzlle la estructura de las véAlvulos L0

r{ !

Yierder seioise, H

Fig, 1. Cada vilvula 80 ¥ 62 dveluys uwn alojawsiento 170 7

o I'

cidén en el ‘é‘je 18, les vdlvulss 50 y &2 son operantes -
ra pernitir flujo de {luido esde el didmelro exterior ! L
¢l érea del asiento 90) =l difuetro interior del eje 1%, pe
ro bloqueardn el flujo de Fluido desde el dlcr" ¢tro intoxior
al difmetro exterior. Por cjemplo, en ¢l caso de la viive-
la 80 "la presién de fluido en el conducto 'Iu no puede iy
desde la base de la v&lvula 80 hacis, fuvera, a la garguaic

6lfigualmpnte con la presidn de fluido e el conducho 7€.

- ! !, o '3 o 3 »
Ho obstente, la pres-s:.dn de fluico en lag cavidades 90 ¢ 23,

w otra de las vélvulas 80 w 82 al pase 78 6 76, segin s ae'

el caso, Fn la Fig, 6 se ha ilustrado un detelle adicio

de las vélvulas 80 v 52

u).

Con referencia g las Figs. 4 y:‘j, se ha ilustroy
y 82, Se ha previsto wn glojamiento 110 de chana mebalics
que es circular y esctd recalcado alrededor de wa tapén 112,
EL tapbn 112 tiene wna lumbrera central grande 113 que ad-
mitir4d {lvido. El alojamiento 110 ticne ires ramas 114 for-
madas por tres aberturas 115. Das aberturas 115 sdmitirdn
ambién fluido sl 4rea central de la vélvula 80. Ajustando
dentro del didmetro interior del alojamiento 110 hay un miem
bro 116 de obituracidéa cmrculan Un resorte 117 se extiende
entre la parbe extreits, 118 del aloj amierri:o 110 y el micuabxo
de’ obburacidn 116. De prefercncia, el miembro de obturaci ‘nh :
116 estd férmado de . material fibroso no muetdlico, '3,;94
de 2 llca,cn.én de obturacién con el tepsn 112.

Como serd evidente, si la px e516n de £luido ox in
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lunbrera 113 o superior a2 la Fverza del resorte 117 sobre

"ol miembro 116, el miembro 116 se moverd subiendo y adni-
1 .

tird prasiéh de fiuido al centro de la vélvula 80, :-ude
donde puede fluir hacia fuera & través de las eberturas 115,
No obstante, si la presidn en el drea central de la vélvula
mis la fuerza del resoric es superior a la fuerza de la ﬁrg
sidén ejercida gohre el miembro 116 por la pfesidn en 1a lun
brera 113, el miembro de obturacién 116 heri asiento sobre
el tapfn 112 ¢ impedird ¢l flujo de Fluido desde ol 4rea
central de la valvula 80 hacia fuera por la lumbrers 1133~~_

! »

Por consiguiente, la vAlvula 80 cs wna vélvula de

:
retencidn o de vn solo sentido, oue puede servir también

Ay

ot

«<

como wna vilvula de alivio de la presién,

2

con referencism de nuevo 2 la Pige. 3, se ha iluss’ °
trado la vilvule termostética 74 esquendticamente como wna
vélvula que tiene posiciones 120 y . 122, En la posicién 120,

la vélvula 74 estard en posicidn de conectar el aceite de -

engrase del motor al conducto 78 y de concctar el conducto-

P I

76 o la conduceién de retorno 77 al colector 72. Cuendo’le-
vélvule 74 estd en la posicidn 122, conectard la presidn de
engrase del mobtor en el conducto 79 al conaueto 76 y conee-
tard el conducto 78 a la conduceidn 77 de presidén de retor-
no al colector 72+ La vAlvula T4 estd conectada al aloja- |
miento 124 del termostabo del molox, por ejemplo, el cual
contendrd el refrigerante del motor. Da vélvula 74 ingluye
ua octuador o elemento sensible a la temperatura 126, el
cual estard cn contacto con el refrigerante del motor. Ia
vélvula 74 funciona por taato pars estar en 1ajposicidn 120
cuando el motor estd calicnte y en la posicidn 122 cuando’

el notor estd fria. Bste funcionaniento se explicars con
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Hajo nan, Q

1 mayor devalle en lo que sigue.

£l ?uncionamiento del mecanismo 10 se ha ilustrg.
do, por ejeﬁplo;.como operante pa*a'controlar ia aplicacidn
y'la desaplicacién del accionamiento de wn ventilador de
fefrigefacién del motor. Fal control se deses dado aue gl
aceionamiento del ventilador de refrigeraeidn no 63 necesg.
rio cuando la demperabturs del motor es inferior a v nivel
méximo'predeterminado N'g §e mejoran tanto la economis de ooy
bu§fible como los niveles de ruido cuendo no se estd accio.

naTdo el ventilador, dado que puede scr necesaria Wo paric

sustancial de la potencia del motor pora accionar el nmece-

explicado en lo que antecede, ls valvula T4 estard citue~

76. E1 aceite de engrase del motor en el conducto 76 fluwird
8 los pasos 86 ¥ 84 saliendo por los pasos radiales 85 paré
lubricar el embrague 30 y otras partes giratorias. El meca-
nismo 60 de tubos de Pitot recoge el fluido en la cavidad
20 suministrado a través del circulto de engrase que se aui
1ba de describir, y hace rgtornar el fluido xecogido = le
gargente Gl. La presidn ocn la gargemba 61, como se ha expli
cado en 1o‘qué entecede, puede fluir a través de la vilvula
80 de retencién, al paso 78 y desde el paso T8 de vuelia

8l colector de fluido a través del conductor 77. Por consi~

" | guiente, cumdo el motor esid frio la vilvila 74 esté en 1

posicidn 122, la cémara 26 est4 conectata al flujo de nedd”
te procedente de los tubos 60 de Pitot, ¢l cual no es SULLT
ciente para vencer la fuerza del resorte ondulado 54, ¥ €

embrague estd desaplicado. Un cirevito de sceite de cnfr®se

(3%

nismo del ventilador. Cuendo ¢l motor estd frio, como se e

da para conectar ¢l aceite de engrase del wofor al conducic

imperativo procedente del circuito de sceite dol motor S .
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Hajn B,

windstrard fluido lubeicante o lag paries girmboriss del

?Eo‘:obs“se:o'bes, curnde La demperaturs del motor al-
cance el miximo predeterminsdo, el elemento 126 moversi la
vélvula 74 llevédndola a la posicidn 120. Con la vilvula T4
en la .posicidn 120, la presidn en la conduccidn 79 de engra
se cstard conectadn al paso 70. Esto presién Tluird 2l ox-
tremo del paso 78 cewca de Ja base de la vAlvula 80, desde

4

donde Lluird a traviés del paso 98 y dol paso 92 a la céuara

4 i

26 pora el actuador 22, DebiGo zl hecho de que Se ha provisd

.
o0

o el orificio 93 on el paso 9, el mmento de la presidn -
en la cépara 26 serd retardade depenciendo del tamafio del
LI

orificio 93 y de la presidn en el conducto 78. No obstante,

con v aumento lento de la presién en la cémars 26, el ﬂ.&g
bro 24 de.. €mbolo se moverd hacia la Gerecha y moverd len-
tamente el plato de presidn 50 para aplicar los discos 32y

36 pare eplicar lentamente el emobrague 30, y cl accionawien

oy

-

to de boma del cubo 14 y del ventilador conceiado al mizmo.
Como serd evidente, la presidn en el conducto T3 acths som
bre el carrete 102 de la vdlvula 100 moviendo al 'miexmo haw~
cia abajo contra la fuerza del resorie 104, v por lo temto,
dependiendo del bamafio del resorte 104 se obitendrd una pre-
sifn méxima predeterminada dentro del paso T ;y del aciua~-
dor 22, Al moverse hacia abajo el tapdn 102 de vilvula,
cuzndo sc¢ excede del ajuste del resorte 104, serd SUminise.
wrada presidén el paso 84, powa ;oropdrcionar flujo de lubri
cante para el embrague 30. Foirr consiguniente, el. embrague .
30 es aplicado lentamente para pmporﬁionar acclonamiento
del ventiladoxr del wehfcule para refrigerar el mobtor ¢ res-

puesta al rebesamicento de wno tewperstivra mizima predetermi-
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4 €

i nada, %al como es percibida por el elemento 126 dc la VAl-~

jvula T4.

En el momento en que se a.pliba el embragve 30, el
paso 76 actuars entonces como un paso de fluido de retoxmo,
ya que el fluido serd recogido por el mecanismo 60 de Pitod
'y fluird a la garganta 61 y a la cavidad 90 de msiento, ¥ a

través de la vélvula 82 a la conduccién 76 de presidn de re

| tomo, 'ya que el carrete 102 se ha movido hacia zbajo ¥ no

puede fluir fluido desde el pago 76 al pasc; 84, Si ocurrie-
se que el carrete 102 de la véilvula estuviese en su posicid:q
superior, como podrfa suceder si la presidn cayese por a;g;,u»
na ra.zlén en el paso 78, el fluido a presibén recosido en 1z
cavidad 20 por los tubos 60 de Pitot serd suvministrads a
través del paso 86 y del paso 84 desde el 4rea en el ex‘b%ca;
mo del paso T6, como se ha descrito con respecto a la pos:i—
cién 122 de la vilvula 74, parz garantizar la lubricacién-
de loqs _cojineteé. .

“En la enterior descripeidn, la vilvula 74 que es
sensible a la temperatura se ha qeseri'i:o de una nmaners es-
quemética, Como serd evidenbte para quienes i)osean los cono-
clinientos corrientes en la ’cécnica? caben varias.soluciones

para proporcionar una vilvula para conseguir la funcién an-

‘|tes descrita de conectar la presién de aceite de cnerase del

motor en el conducto 79 a uno de los conductos T8 ¥y 76 y co~

" |nectar altemativamente el conducto TT y ¢l colector 72 a

uno de los conductos 76 6 T8, En la Fig. 6 se ha oxpuesto
con detalle wnz realizacidén preferida de la vélvula T4. La
vélvula T4 coﬁprende un alojamiento de vAlvule 150 que %iene
una énima 152 en el mismo y un 4nima 154 més pequedia.

En el 4nima 152 es deslizable un émbolo lmeco 156
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| ha valvula 74 {diene vma serie de lumbreras que se descri- - :

T

! . Hinja nGm. 12

cup viene sobre el wismo meselas 158 y 160. Se ha previsto
e resorte 162 montado dentro del émbolo 156 y Que'hace con
gacko con el extremo Gel alojamiento 150 que sirve pera en-
puder el fmbolo 156 de la vé&lvula hacla la izmguierda.

Como se ha descrito-en lo gue antecede, unido al
aléjamiento 150 hay wn actuador 126 sensible a la tempera~
tura, el cual estd sujeto al alojamiento 150 de tal manera
gque ol actuador 126 cstd expuesto al refrigerente del motor
en ¢l alojamiento 124. Unida gl actuador 126 hay'ﬁna vari-
Lla 164 que ez movids por el actuador 126. Dentro del éﬁia

pe 154 hay montado un wesorte 166 de retorno para la vari-"-

1la 164, gue tiende a hacer retornar la varilla 164 hacig«:.:
12 ilzguierds seglin se ve cn la Fig. 6. Ia varilla 164 hace:’

corbacto con una vélvule de retencidén 168 montada en el dni-

me 152, la funcidn de la cuel se describird mis adelante, i

birdn, e incluye ademés un paso horizontal 170, el cual eg-'

o

t4 coneetado a wna cémora 172 en el extremo de la izquierda:
de la vdlvula v & otra cémara'l74 en el extremo opuesto §§::
1la vAlwvula, o la cdmara 172 se ha previsto wma vilvula de
rabeneidn 175 nara we finalidad que ge describird. Lo cons~
truceidn de las vélvulas de retencidn 168 y 175 es idéntica
2 la dé la vilvula 80 descrita en 1o gue anfecede e ilustra~
da en las Mige. 4 3 5.
In las vistas en corte de las Fige., 7, 8, 9 y 10

de la Fig. G se exponen las diversas lumbreras externas de
la vélvula T4, Con referencia a la Fig, 8, se ha previsto und
Ilunmbrera 176 que estd conectada gl reso 76 del mecanismo de
accionamiento 10. Con referencia a la Fig, 9, se ha previsto

wia Junbrera L77 que estd conectads al paso 77 al colector
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de aceite del motoxr

1,6. conectada & la lunbrer=

%
tIola nLfny, =)

72 de aceite del motor. Con refervencis a iz Fig., 10 2e ha

|
“representado una lumbrers 178 concctade sl pesc 70 conecta.

do al mecam.qmo 10 de accionamiento. Con vefercacie o la
Mge 7, se ha ilus brado mne Lumbreva 179 conectada al Pas0
'79 que ¢8td conccltado al suministro de accite de lubwica-
¢cién del motor.

El fuvacionamicnto de la vAlvula 74 que hace actuar

al mecanismo dc accionemiento 10, es como se ho descrifio en

10 que antecede con respec to a la Fig. 3, Geniendo ma po-

s:n.c:.én 120 y ma posicidén 122. coxvespondienles a la actua-

‘cién del actuadoxr 126 seasible a la temperatura, Ba la po- -

gicién ilustrada en la Pig. 6, el wedio cuya Gompersiura
hs de mor percibvida estd por debajo de wma Temperatuiv pre~
determinada, con lo gue no es hecho actuar ¢l actuador 126,
y el resoﬁ:e 166 ha hecha retroceder a la varills 164, oct.
lo gque la vélvulc de retencién 168 estard en pogicibn de
funcionar en respuesta a la presidén de flvido. La presiéa .
es recibide. en

& lumbrera 179 ¥y ade~ .

més dentro de wa garga 'i;a 200 dentro del 4nima 152, Ta-pre-
sién en la- gargenta 200 sotvard sobre el émpolo 15¢ noro MO

-

verlo hacia la derecha contra la fuerza del resorte L

&t

dar paso a la presifn de la gergsnta 200 a wa garganta 202
La presidn no fluird a través de la vilvula de rebencibn
168 en la direccién del driwa 154 debido a 1s naturalezs
de paso en v solo sentido de la vdlvuvla 168 cuanclo le ve

~

rille 164 estd en su pomici 6n retirada., Lo gorgenta 202 es—

o2

176 ¥ nor tanto al paso T6. L2
presidn de aceite recibida en la gargsnta 200 fluiréd o tro-

vés -del paso 76 y al paso trensversal 85, y el émbole 102

"estard en su posicién superior, como se hs ilustrado eu 12

t
!
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Pg, 3, 7 csnretexrd 19', :)::'.Céf?si(fn en el paso 86 &l paso 84 y
haclz ivere nur los pesos radiales 05, para lubricar el

embresue § 3u3 ¢ojinetes del mecanismo 10, Como se ha Ges~
orito e lo que satesedo, los tubos 60 de "n;o-t recogen el

fluido en la cavidad 20 ¥ hocen revoranar el fluido al paso

*

78 3 vor la lumbrors 178 a wma garganta 204 desde la cual,
pucsio que el émbolo 136 se ha movido hacia la derecha, flui
4 entie lag wesetas 156 ¥ 160 a2 we lumbrera.206 y al paso
TT ¥ de wuelic gl colector 72. Ta presién cn la g'argan'ba-
204 no puede fiuvir desde el paso 170.a través de la vé.lvm.a

+ 1

175 &l fmims 154, debido o la caracterfistica de paso en un

EY

_\ ‘\

solo sentido ¢ la valvula 175, ”.‘
. Yas
Cuzndo la temperaturs del medio en el cual estd * |

dispuedto el setuador 120G oxcede de 1a. temperatura maxlma” !

i

predetossinads, tal come cuando el metor estd demasiado o~
liente, y el dispocitive 10 ha de ser conectado a wn ven¥i~
lador Ge.refuigeracidn, el actuador 126 accionard la variila

164 noviendo Lo wicma haclis la derecha contra la fuerza del.

-tT v

resovtes 186 ¥ abriendo la vilvula de retencidn 168, Con X0
vilvila de rziencidn 1065 sbiertn, lo presién de fluido re-
cibidn ¢e) cirenito ¢e ongrase del motor desde el pasgo T9

¥ 1o Jembresu 179 puede entonces fluir desde la lumbrers
200 ol faime 154, cdmara 172, pas g0 170, a la lumbrera 178

¥y al paso Ti. Como se ha descrito on lo qus entecede, la
presidn de finide en el paso 78 accionard al embrague 30
POri eplicar ¢L voclonmiiento para reducir la temperatura
aed notor, 2 ese pouento la preaidn en.el. conducto 170 ae-
od tendidn conducida o la ofmara 174 en cl extremo de 1la de~
reche Gel alojaaiento 150 y garentizard que el émbolo 156

wlone presicues igualnados sobre el mismo, con 1o que el re~
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“conecherd las garzantas 202 206,
44 siendo :i'-;:minis’:;méo pedirnte Lo

presictn de fluido de retorao. Le presidn de retorno sexd 3

émbolo 156 estd entonces on au wosi

nativamente, para

175, se garantize gue el éz:t’.;olo 156 sersd situado correcha-
- mente para

‘IJQ.SOS 779 79' 76 ¥ 78.’

zai el cireuito de aceitc éc lubri

- el mecaniono de embrogue s

o g
Fregn afon, ~t')

03 -

gorte 162 moverd el dmbsic 156 hecin la izqui e inber-

Zntonces el paso T6 es—

“tubos 60 de Pitot de

[is]

summistmda a través de Lo lunbrern 176 y de la gargsnta
202 g la gavgants 200 pars i lumbrera 177, presto que el

¢idn 2 la .Lmulerda., ¥

la presidn del fluide de rotoamo os de nuevo conectada al

e

asolector a través do da Livcawra 197 3

.
| L . .
mecanismo de valvvla sinslar ilunirede en la Pig. 6 come

ol conducto T7.

De lo expuesto en do aue catecede se verd que ol

prende mos medim efic velativemente sencillos de -

Gt S
Vit

conmu'bar la presidn de swiinistro de scelte del ‘totor en- |

tre los po,sos 76 y 73, coro e3 neceszrio pare producir la -

actuacién dcl mecanigyo ¢r zeciouzmicndo 10 0 bien, al’cer-»
lubricacidu dmpersiive del mecanismo 10
cvando no hays de ser accioualo ¢l

mo 10. Hediamte el uso o J..zs: vhisvulas de rebencidn 168 ¥

phrague 30 el mecghlw

-

establecer les secesariac conexiones enlre los
Adenés de 1z embersox ventaja, la presente consirug

cién proporciona wm modo minsular y simplificado de ubili-
cacidn de wn motor como
el suministro de presifn de sctuacidn para el mecsnismo .de
embrague. Se garentiza wne p:cesidn apropisda para sccionar
nue el ugo de la vAlvula 100
reguladora de la presidn ea el circuito de fluvido pars pro-
presidn,

porcionar v awmiento de la e impide uvna aplicacidy

v de<‘ap'.l icacién instenidnccs del embreguve 30, las cuales po
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to liberable entre ellos, w mecanismo actuador ezociado

Tlvuido que conecta a dicha fuente a dicko actbuador, caracic-

' que tiene medios sensibles a la temperabura expusstos a w

“te dichos conductos, a un. pasc de re*.:o:m_o al colector, con
1o que uno de cu.chos pasos suvpinistirard nr

_'para apllca.r el embz'aﬁ,ue cu.auuo es "‘UI;PM:LS'G]"&OO con. presién |
. 220578 )
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Los punbos de invencidn l;‘TO pia ¥y nueva que se pro-
senten para que sean objeto de csta solicitud de Patente de
Invencibn en Espafia, por VERTE & Jios, éson log que Se reco-
gen en las reivindicaciones siguienbes:

. : &,~ Un mecanismo de ecciomamienio que responde a
la"l:emperatura que comprende un miembro de zccionamiento ¥y
w miembro accionado, vm embrague de friccidn concetado en<

Tre dichos miembros destinado a proporcionar un scoplamicsn-

con dichos miembros y destinado a aplicar dicho eabrague o
respuesia o la presién de fluido, una Tvente de presién y

un coleetor para dicho mécanismo, habiendo w circuito Ge
rizado porque dicho circuito de Ffluide incluye wma V4lvula

medio de temperatura veriable, teniendo diche v&ivula dos po)
siciones, wn par de pasos de fluido que conectznn dicho mecg
nismo de accionamiento y dicha v4lvula, estando dicha vélvu
la conectada a dicha fuenbe, estando uno de dichos pasos co
hec’bado al ac‘tuadér para suministrar vres sibn 21 mi smo, slendp
d:fcha vélvula operante para conectar zlicimativencnte dicha
:E‘uenbc a ur'o u otro de ulchos concuctos conectados a dicho

mecanismo de accionemiento, ¥y para consciar altcrnativamen-

esidn sl actusdor |

,_l




P

e

Ny
o

25

30

220578

bcho mc';d:lo excede de un maximo predelerminado, y él otro de

- braguc, y que incluye un par de vélvulas de retencidn entie-

18.

Hoja nGm,

de fluido mediante la v&lvula, cuando le temperatura de di-

¢ichos pasos’ cuando es suministrado con presién que propor-

ciong cl suministre de lubricente a dicho mecanismo de accig

nemiento, cuando la vélvule estd en la otra posicitn y di-
cho medio esth por debajo de wa temperabura predetermina-
da; actuendo dicho par de pasos alternativamente como pasos
de fluido de retorno cuando el olro paso estd conectado a
dicha fuente. '

28, Un mecanismo de accionamiento segin la reivin

4

dicacibn 12, caracterizado porque dichos miembros incluyeri-.!

IR

ki
una cavidad entre ellos en la cual estd montado dicho e

dichos pasos y dicha caviaaé, con 1o que la presidn de i’lv':.-.
do puede ser heclia retornar desde dicha cavidad g dichosv?n
pasog & través de dichas-vélvulas de retencidn y la presién_
de fluido en dichos pasos no puede fluir a través de dic@@@
vélvulas de retencidn a dicha cavidad. Toal T

BN

38.~ Un mecanismo seglin la reivindicacidn 18, cgi-
S ats
racterizado porque se ha previsto wma ve’zlvxﬂ.a.'regula.dora
de la presién conectada al actuador, con lo gue serd mante-
nida uwna presién minima predeterminada cuando dicho paso esw
té conectedo a dicha fuente de presién, para proporcionar
niveles de presién apropiados para funcionamiento del mece~
nismo de embrague, '
48, Un necanismo de accionamiento que responde &
la tenyperatura,
 Tal y como se ha descrito en la Hemoria que ante~
cede, representado en los dibujos que se acompelian y con

CR)

los fines que se han especificado.

7
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