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Antecedentes del Invento 
/'

^ Los aros de pistón se han usado durante cici
to tiempo con miembros de muelle separados como parte de 
los mismos para proporcionar empuje hacia'fuera de la -
cara de obturación del aro contra la pared del cilin__
dro en el que funciona. Se han empleado varias configu­
raciones y todas ellas adolecen de un problema común _
que, en general, se denomina "unión". Como la palabra - 
implica, el aro y el miembro de muelle quedan unidos y, 
por tanto, el muelle pierde una parte importante de su
capacidad para cargar al aro. Ejemplos típicos de la _
técnica anterior pueden encontrarse en las Patentes ñor 
teamericanas números 2.729.524, 3.456.954 y 3.698.054.

Un objeto del presente inventó es crear un 
conjunto de aro de pistón que comprende uh aro y un miem 
bro de muelle de expansión que presente superior rendi­
miento en el uso y que tenga una tendencia sustancial—  
mente menor a la unión que los dispositivos de la técni 
ca anterior.

Resumen del Invento

Los objetos anteriores y otros se consiguen 
mediante un conjunto de aro de pistón que incluye un —  
aro de pistón exterior con al menos un entrante o ranu­
ra en su interior para recibir un muelle en general rec 
tangular. Un miembro de muelle ajusta dentro de la ranu 
ra y sirve para cargar hacia fuera al aro. El miembro - 
de muelle tiene en general forma de U en sección trans­
versal^ sus alas están provistas de una pluralidad de 
hendiduras que las dividen en patillas múltiples. Las - 
patillas están.redondeadas, a vistas en planta, hasta - 
un.radio menor que el de la cavidad en la que ajustan.
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De acuerdo con este invento, se crea un método para re­
dondear adecuadamente las patillas del miembro de mué—  
lie..

Los ensayos realizados con conjuntos de aro —  
del presente invento han demostrado un desgaste menor - 
(es decir, una menor tendencia a la unión) entre el aro 
y el.miembro de muelle.

Breve descripción de los dibujos

Aún cuando la memoria concluye con reivindica­
ciones que describen particular y claramente el invento, 
se cree que el mismo se comprenderá mejor haciendo refe 
reacia a la descripción siguiente de una realización —  
ilustrativa y preferida tomada conjuntamente con los di 
bujos adjuntos, en'los cuales.:

La fig. 1 es una vista parcial en planta, re—  
cortada para mayor claridad, del miembro de muelle fa—  
bricad.Q. por el método del presente invento;

La fig. 2 es una vista en planta del miembro de 
muelle de la fig. 1 en una fase intermedia de su fabri­
cación; .

La fig. 3 es un corte transversal del conjunto 
global de aro de pistón del presente invento;

La fig. 4 es una ilustración diagramática de - 
un aparato y de un método a usar en la formación del —  
miembro de muelle de la fig. 1; y

La fig. 5 es una corte transversal de una rea­
lización alternativa del presente invento.
Descripción de las realizaciones preferidas

- . La fig. 3 de los dibujos es una vista en corte 
transversal de una realización preferida del aro de pis
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tón áel presente invento.'El conjunto comprenáe un miem­
bro d^ muelle designado en general con 10 que tiene for­
ma ^e U con' sus alas ajustando dentro de una cavidad 21 
en general rectangular del aro 20. El aro 20 puede ser - 
de cualquier material y de cualquier geometría aptos pa­
ra la aplicación particular. En la realización ilustrada 
y que se prefiere particularmente, el aro 20 está acha—  
flanado en 22 a cada lado del mismo. Las secciones acha- 

* flanadas terminan en la cara del aro que se aplica a la
10 pared del cilindro para formar un par de mesetas 23 sepa­

radas por un canal 24 situado en el centro en la cara —

3

diametralmente exterior del aro. Una pluralidad de ranu­
ras circunferencialmente alargadas 25 pueden estar, y —  
con preferencia están, espaciadas alrededor del aro para

15- proporcionar un camino de fuga del aceite para el aceite 
que de otro modo quedaría atrapado entre las mesetas de 
obturación 23.

Con preferencia, y como se ha ilustrado, las 
mesetas 23 son del orden de 0,25 a 0,51 mm. de anchura

20 y en general están alineadas con las alas'del miembro - 
de muelle 10, permitiendo de este modo que la fuerza —  
elástica sea transmitida a lo largo de una sola línea - 
radial a las mesetas 23. Se prefiere el hierro.colado -

25
para el aro 20 y la. cara de trabajo, particularmente, - 
sus mesetas 23, están con preferencia cromadas como es 
conocido en la técnica.

30

El miembro de muelle 10 se muestra en vista 
en planta, parcialmente recortada en la fig. 1. Como —  
puede verse, las alas de la U están formadas por una —  
pluralidad de patillas individuales 11 redondeadas en -

13048
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la cara exterior 12 de las mismas. Tal redondeamiento - 
proporciona un desgaste reducido y una menor tendencia 
a qye el miembro de muelle 10 se una con el aro 20. Con 
preferencia, el radio del borde 12 de las patillas l i ­
es aproximadamente el 50 hasta aproximadamente el 80% - 
del radio en uso del canal 21 del aro.

La fig. 2 muestra el miembro de muelle 10 en - 
estado parcialmente formado. Se usa un material plano y 
para el uso con un aro de hierro colado 20, por ejemplo, 
se prefiere un material de acero al carbono de 0,61 mm. 
de grueso y 8 mm. de ancho con una dureza Rockwell 30N 
de aproximadamente 65 a 75 y particularmente de aproxi­
madamente 68 a 72. Se hacen una pluralidad de cortes 13 
normales al eje geométrico de la tira, cada uno de los 
cuales se extiende hacia dentro desde el borde de la ti 
ra hasta una abertura punzonada 14. El espaciamiento en 
tre cortes adyacentes 13 del mismo lado de la tira esta 
blecé la longitud circunferencial de las patillas 11 que, 
con preferencia, es de aproximadamente 80% a aproximada 
mente 120% de la anchura de la tira. Los cortes 13 a los 
lados opuestos de la tira están uniformemente alternados 
para proporcionar patillas 11 uniformemente alternadas - 
en lados opuestos del miembro de muelle 10, como se ve - 
mejor en la fig. 1. Las aberturas 14 son con preferencia 
rectangulares y tienen aproximadamente el 30% al 50% de 
la anchura de la tira y se extienden axialmente aproxi­
madamente 60 a 100% de su extensión transversal. Las ___
aberturas alternadas están escalonadas lateralmente y _
centradas a cada lado del eje geométrico de la tira con 
sus centros desplazados de él en aproximadamente 5-10% -

i HtyjitnAm,



de la anchura de la tira.
. - Las esquinas interiores de las aberturas.están 

con preferencia definidas por un radio aproximadamen­
te' igual al grueso del material. La tira es configura 
da a su forma final de U por cualquier método adecua­
do, tal que las aberturas se extiendan desde el corte 
13 hasta la base de la U que está frente a él, como - 
se ve mejor en la fig. 3.

Después de llevarse la forma de U, el material 
es.mecanizado para dar los bordes.redondeados 12 de - 
las patillas 11. Un método'ilustrativo de realizar —  
esta operación se ha mostrado diagramáticamente en la 
fig. 4. El miembro de muelle es, en este momento, una 
tira continua y sustáncialmente sin fin. La tira está 
soportada en un miembro cilindrico 15 que sirve como 
mandril y que se hace girar por medios adecuados (que 
no hemos mostrado) con relación a una muela 16 que gira 
sobre el eje 17. Como se cree que resulta evidente, - 
el radio formado en 12 es el radio del mandril 15 más 
la "altura" del miembro de muelle.10 que está sobre - 
él. Como se dijo antes, el radio en 12.está relacionado 
con preferencia con el radio del aro 20 con el cual - 
se usa.

En la fig. 5.se ilustra una realización alter­
nativa del invento que es la preferida en aplicacio—  
nes que requieran un estrecho aro de engrase. En esta 
realización, está previsto un miembro 10'espaciador- 
expansor que puede ser idéntico al que hemos descrito 
antes. El aro 20' en general,, es similar al-arriba' —  
descrito e incluye achaflanados 22f mesetas 23', ca—
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nal 24'y ranuras 25'. Sin embargo, es más estrecho e in 
cluye dos entrantes o ranuras 21' espaciadas por y si—
tuadas a cada lado de una meseta 26 radialmente inte--
rior. De nuevo, las mesetas 23' están en general alinea 
das con las patillas 11' del miembro espaciador-expan—  
sor por las razones que hemos descrito antes.

Los aros de acuerdo con el presente inven­
to han sido ensayados habiéndose comprobado que son su­
periores a los aros similares de diseñó usual. En partí 
cular, proporcionan una ventaja en el desgaste sustan—  
cialmente menor entre el aro 20 y el miembro de muelle 
10. Esto a su vez quiere decir que un conjunto de aro - 
de acuerdo con el presente invento tiene una vida útil 
más larga antes de que su eficacia se reduzca por la —  
unión. Resultarán evidentes a ios expertos muchas modi­
ficaciones y la anterior descripción de la realización 
preferida es sólo ilustrativa y no limitativa.
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. . ' Los puntos de invención propia" y nueva que.
se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invención en España, por VEINTE años,

' son los que se recogen en las reivindicaciones siguien
i tes !
¡ ' 1-.- Un método perfeccionado de formar un -

muelle de expansión, que comprende proporcionar una - 
tira metálica alargada con una parte de base y una —  
pluralidad de pies' que se extienden desde dicha parte 
de base, énrrollar dicha tira en un mandril de diáme­
tro menor que el diámetro del muelle en uso, con la - 
base de dicha tira junto a dicho mandril y los pies - 
de la misma extendiéndose radialmente hacia fuera des 
de ella, y mecanizar dicho resorte mientras se encuen 
tra en dicho mandril, para darle un diámetro exterior 
uniforme. - . .

2^.- Un método según la reivindicación 13, 
que comprende además la operación desconformar dicha 
tira para obtener un miembro en U, en el que dichos - 
pies se encuentran en una de las ramas de dicho miem­
bro de U.

3-.- Un método según la reivindicación 23, 
que comprende además la operación de proporcionar una 
pluralidad de pies.en otra de dichas ramas de dicho - 
miembro en U.

4-.- Un método según la reivindicación 13, 
que comprende además la operación de perforar dicha - 
tira. '.

'5-.- Un método según la reivindicación 23,
13048
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-que comprende ¿demás la operación de perforar dicha tira.
63.- Un método según la' reivindicación 3§, 

que comprende además la operación de perforar dicha tira.
73.- UN METODO PERFECCIONADO DE FORMAR UN 

MUELLE DE EXPANSION.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, 12.FE8.1979
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