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La invención se refiere  a una estación para insta­
laciones de transporte a través de tubos o correo neumáti­
co, especialmente una estación d.e recepción, que tiene por 
lo menos un tubo de recepción conectado con el tubo de trans 

5 porte del sistema y del que se puede re ti ra r  el cartucho de 
transporte recibido.

Como que los cartuchos de correo por tubos, o
transporte neumático, son desplazados con velocidad re la ti-  - 
vamente elevada a lo largo de los tubos de conducción del ) 

10 sistema, es esencial,que los mismos sean frenados lo más 
rápidamente posible al alcanzar el tubo de recepción. Las 

medidas conocidas hasta ahora para este f in  son relativamen­
te  costosas.

El objetivo de la  invención consiste en proporcio- 
15 nar una construcción lo.más sencilla posible de la  estación 

de correo neumático y .que garantice, con todo, la  recepción 
frenada de los cartuchos de transporte, sobre todo, tanto 
en aquellos casos en que la  boca del tubo de recepción se 
halla dispuesta horizontalmente más ó menos en el plano de 

20 úna mesa, como, asimismo, cúando se tra ta  de recib ir un 
cartucho de transpprte que llega por debajo a un tubo de 
recepción vertical o aproximadamente vertical.

Para.ello, de acuerdo con la  invención, en una es­
tación de correo a través de tubos, correo neumático o 

25 transporte neumático, de la  clase mencionada antes, el tubo 
de recepción,está dispuesto en una cónsola a la  que se ha­
l l a  fijada una-chapaleta que en la  posición de reposo cierra 
la  desembocadura dé dicho tubo de recepción, presentando el
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, tubo de recepción que desemboca en la  consola, un enlace 
para aspiración y un dispositivo de bloqueo que impide el 
deslizamiento hacia atrás del cartucho de transporte neumá­
tico recibido.

5 La ventaja más esencial de la  estación de trans­
porte neumático de acuerdo con la  invención consiste en que, 
a pesar de la  sencillísima construcción, se alcanza una l l e ­
gada frenada del cartucho, y ante todo, precisamente, asi­
mismo en los casos en que este último ha de ser recibido 

10 llegando desde abajo en un tubo al menos aproximadamente 
vertical.

De manera ventajosa, la  chapaleta que en la  posi­
ción de reposo cierra la  desembocadura del tubo de recep­
ción, está formada por una placa de material permanentomen- 

15 te  elástico.
La placa permanentemente elástica, fijada por uno 

solo de sus lados a la  consola, se apoya en la  posición de 
reposo contra la  desembocadura del tubo de recepción y es 
aspirada contra dicha cónsola por un ventilador de aspira- 

20 ción conectado al enlace de aspiración.
Convenientemente, la  distancia entre el enlace 

para el tubo de aspiración y la  desembocadura del tubo de 
recepción es menor que la  longitud del cartucho de transpor­
te .

25 Asi se consigue que el cartucho de transporte,
después de haber rebasado el enlace para el tubo de aspira­
ción, sea aspirado hacia atrás, hacia el in te rio r del tubo 
de aspiración, de manera que dicho cartucho no sólo es fre -
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nado por la  chapaleta, sino que también* lo es adicionalmen­
te  por el ventilador de aspiración y queda retenido estre­
chamente, sobresaliendo parcialmente por la  desembocadura 
del tubo de recepción. ' ' *

5 De acuerdo con'un desarrollo u lte rio r de la  inven­
ción, el dispositivo de bloqueo está fornado por un pestillo  
susceptible de ser apretado a la  llegada de un cartucho de 
transporte, por este último desde el in te rio r del tubo de 
recepción, cuyo pestillo  sujeta, después del paso del car- 

10 tucho, el extremo; de este último más alejado de la  desembo­
cadura del tubo de recepción. '- -

El pestillo , que ha sido apretado hacia fuera del 
tubo de recepción, desde el in te rio r de este último, a la  
llegada de un cartucho de transporte, vuelve a penetrar al 

15 in te rio r de dicho tubo de recepción después del paso del
cartucho y sujeta este último por detrás, impidiendo de es­
ta  manera el retroceso del. mismo.

El dispositivo de bloqueo se encuentra, ventajo­
samente, visto desde la  desembocadura de recepción, apenas 

20 detrás del enlace de aspiración, de manera que el cartucho 
de transporte es asegurado contra retroceso por dicho dis­
positivo mientras el ventilador de aspiración está funcio­
nando. - .

La invención es descrita más detalladamente con 
referencia al dibujo, en el que se ha representado esquemá­
ticamente un ejemplo de realización.

La figura 1 muestra uña estación de recepción en 
estado de reposo; la  figura 2 .muestra la  estación de recep-

.25
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ción con un cartucho de transporte neumático que ha llegado 
al tubo de recepción; la  figura 3 muestra la  estación de 
recepción con un cartucho de transporte neumático retenido 
f ijo  dentro del tubo de recepción, y la  figura 4 muestra u- 

5 na estación de correo por tubos o transporte neumático, en 
la  cual se encuentran integradas en una misma cónsola una 
estación de envío y una estación receptora.

La estación receptora representada en la  figura 1 
presenta una cónsola -2-, dispuesta, por ejemplo, sobre un 

10 tablero de mesa, que lleva el tubo de recepción -3- y sobre 
la  que se halla fijada una placa -4- permanentemente elás­
tica . El tubo de recepción ofrece, además, un enlace de as­
piración -5- para un ventilador de aspiración- no represen­

tado y un dispositivo de bloqueo -6 -. La placa -4- de elas- 
15 ticidad permanente está unida sólamente por uno de sus lados 

a la  cónsola -2-.
El ventilador de aspiración conectado al enlace 

de aspiración -5- t i r a  de la  placa de elasticidad permanen­
te -4- contra la  cónsola, y desplaza un cartucho de trans- 

20 porte neumático que, se encuentra dentro del tubo de conduc­
ción, en dirección de dicho enlace -5-.

Cuando el cartucho de transporte neumático -7- 
alcanza (figura .2). la  estación receptora, primeramente la  
junta anular superior -8- rebasa la  abertura de aspiración, 

25 interrumpiendo con ello el efecto de arrastre del ventilador 
, sobre el cartucho. Este último, es desplazado ahora u lte- 
rioimente hacia la  abertura de recepción exclusivamente por 
su inercia, y choca contra la  placa de elasticidad pemta-

*!
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nente - 4- ,  la  cual es abierta ahora absorbiendo una parte 
relativamente grande de la  energía cinètica almacenada en 
el cartucho de transporte neumático -7-, a base de las  pro­
piedades de elasticidad del m aterial. La cantidad de ener- 

5 gía que es absorbida del cartucho -7 -.es  tanto más grande 
cuanto mayor es la  velocidad del mismo. El dispositivo de 
bloqueo -6- es apretado tanto.por la  junta anular superior 
-8- comò por la  in ferio r -9-, desde dentro del tubo de re­
cepción -3 -.

10 Ahora, cuando la  junta anular in ferio r -9- del
cartucho de transporte neumático -7- rebasa el enlace de 
aspiración-5-, se ejerce sobre este cartucho un efecto de 
aspiración que actúa en sentido contrario al del desplaza- 
miento y anula el resto de.la energia cinètica almacenada 

15 en el mismo (figura 3). El dispositivo de bloqueo -6- suje­
ta  por debajo el cartucho -7- e impide su deslizamiento ha­
cia atrás. El cartucho de-carga -7- se encuentra ahora en 
la  abertura de recepción a punto para ser tañado,, para lo 
cual es abierta la  placa -4- de elasticidad permanente.

20 La figura 4 muestra una estación de transporte
neumático en la  que se ha fijado en la  cónsola -2-, no só­
lamente el tubo de recepción -3-, sino también un tubo de 
envío -10-, de manera que la  estación de transporte es de­
sarrollada, de la  manera más sencilla posible, como esta- 

25 ción de envío y receptora. Como que la s  embocaduras del tu­
bo receptor -3- y del.tubo de envío -10- se encuentran una 
junto a la  otra y a la  misma altura, no. sólamente se obtie­
ne un montaje sencillo, por ejemplo .en un tablero de mesa
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-1-, sino también un fác il empleo.de la  estación de trans­
porte. ' .

La invención no está limitada al ejemplo de rea li­
zación representado; así, en lugar de 3a placa de e la s tic i-  

5 dad permanente -4- también se puede prever una placa osci­
lante y sometida a carga elástica, especialmente oscilante ] 
alrededor de un eje..Como dispositivo de bloqueo -6- también 
se puede prever un bordón anular o similar elástico, por e- \ 
jemplo neumático, dispuesto en la  superficie in te rio r del 

10 tubo de recepción- 3- .
/ * . .



1. Estación para instalaciones de.correo neumá­
tico, especialmente estación receptora, con al menos un tu- 

-bo de recepción conectado con el tubo de transporte del sis­
tema y del que se puede re tira r  el cartucho de transporte 

.5 recibido, caracterizada por el hecho de que el tubo de re­
cepción se halla dispuesto.en uña cónsola a la  que se halla 
fijada una chapaleta que en la  posición'de reposo cierra la  
desembocadura de dicho tubo de recepción, presentando el tu­
bo de recepción que desemboca en la  cónsola, un enlace para

10 aspiración y un dispositivo de bloqueo que impide el desli­
zamiento hacia atrás-del cartucho de transporte neumático 
recibido. . . .

2. Estación para instalaciones de correo neumá­
tico, según la  reivindicación 1, caracterizada, por el hecho

15 de que la  chapaleta está formada por una placa que presenta 
una elasticidad permanente. ' .

3. Estación para instalaciones de correo neumá­
tico, según las  reivindicaciones 1 o. 2, caracterizada por 
el hecho de que el eje del tubo de recepción está dispuesto

20 al menos aproximadamente vertical.
4. Estación pára instalaciones de correo neumár- 

tico, según una de las reivindicaciones 1 a  3, caracterizar­
da por el hecho de que .la distancia entre el enlace para el 
tubo de aspiración-y la  boca del tubo de recepción, es menor

25 que la  longitud del cartucho de transporte neumático.
5. .. Estación para instalaciones de correo neumá-

R E I V I N D I C A C I O N E S
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tico, según una de las  reivindicaciones 1 a 3, caracteriza­
da por el hecho de que el dispositivo de bloqueo está for­
mado por un pestillo  susceptible de ser apretado a la  l ie -  ' 
gada de un cartucho de transporte, por este último y desde 

5 el in te rio r del tubo de recepción, cuyo pestillo  sujeta,
después del paso del cartucho, el extremo de este último más 
alejado de la  desembocadura del tubo de recepción.

6. Estación para instalaciones de correo neumá­
tico, según una de las  reivindicaciones 1 a 5, caracteríza­

lo da por el hecho de que el dispositivo de bloqueo está dis­
puesto apenas detrás del enlace de aspiración, visto desde 
la  desembocadura de recepción.

7. Estación para instalaciones de correo neumár- 
tico, según una de las  reivindicaciones 1 a 6, caracteriza-

15 da por el hecho de que la  cónsola también.tiene dispuesto,
* junto al tubo de recepción, un tubo de envío que sirve para 

la  expedición del cartucho de transporte neumático.
8. Estación para instalaciones de correo neumá­

tico.
La' presente menoría consta de nueve hojas.
Barcelona, 29 de marzo de 1978



ROHRPOSTANLAGEN GESELLSGHAFT M.B.H. HOJA ÚNICA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



