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La 1nvenc1on se reflere a una estacidén’ para insta-
laciones de transporte a través de tubos o correo neumi ti-
co, espec1almente una estac1on de recepcxén, que tiene por
1o menos un tubo de recepcmon conectado.con el tubo de trans
porte del sistema y del que se puede retlrar el cartucho de
transporte recibido. '

Como que los cartuchos de correo por tubos, o
transporte neundtico, son desplézgdos Eon‘velocidad relati=- -
vamente elevada a lo largo de 105 tﬁbos-de conduccidn del |
sistema, es esencial que los mlsmos sean frenados 1o més
répidanente posible al alcanzar el tubo de recepcibn. Las
medidas conocidas hasta ahora pgra egte fin son relativamen—
te:costosas. | : . |

El objetivo dé la invencién'c6nSiste en proporcio-
nar una construccidn 1o .mas sencillé'posible'de la estacibn
de correo neumédtico y.que garantice, con'todo, la recepcidn
£renada de los cartuchos de'transporté,.sdbfe todo, tahto
en aquellos casos en que la boca del-tubo de recepcibn se
halla dispuesta hor&zontalmente mas ) menos en el plano de
una mesa, como, asimismo, cuando se. trata de recibir un

cartucho de transpprte que 11ega por deb;ao a un tubo de

_recepcibn vertical o aproximadamente vertical.’

para. ello, de acuerdo con la invencibm, en una es-
tacidén de correo a'través'de fubos; correo:newﬁético o]
transporte newnétlco, de 1a clase mencmonada antes, el tubo
de recepcidn, estad dispuesto. en una cénsola a la que se ha=-
1lla fijada una- chapaleta que en 1a p051c1on de reposo cierra

la desembocadura deAdlcho tubo delrecepc;én, presentando el
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tubo de recepcién que desemboca en la consola, un enlace

-para aspiracidén y un d1$p051t1vo de bloqueo que impide el

deslizamiento hacia atrés del cartucho de transporte neumé-
tico recibido. ‘

la ventaja mis esencial de la estacién de trans-
porte neundtico de acuerdo con la 1nvenc16n consiste en que,
a pesar de la sencillisima construcc1on, se alcanza una llew
gada frenada del cartucho, y ap;e todo, precisamente, asi-
mismo en los casos ‘en que este Gltimo ha de ser recibido
llegando desde abajo en un tubo al menos aproximadamente
vertical. ‘ _

De manera ventajosa, la chapaleta que en la posi-
cidn de reposo qierré.la desembocadura del tubo de recep-
cibn, estd formada por una placa de material permanentemen—
te eléstico. '

La placa pemmanentemente elistica, fijada por uno
solo de sus lados a la cdnsola, se apoya en la posicidn de
reposo contra la desembocadura del tubo de recepcibn y es
aspirada contra dicha cOnsola por un ventilador de aspira-
cibn conectado al enlace de aspiracibn.

Convenientemente, 1a-diéfancié'entre el enlace
para el tubo de aspiracidn y 1a_desgmbocadura del tubo de
recepcibén es menor que la longitud del cartucho de transpor-
te. | '

Asi se consigue que el cartﬁdho de transporte,
después de haber rebasado el enlace para el tubo de aspira-
cibn, sea aspirado hacia éﬁrés,-haéié el interior del tubo

de aspiracién, de manera que dicho cartucho no sélo es fre-
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nado por la chapaleta, sino ‘que también lo es adicionalmen~
te por el ventilador de aspiracidn y queda retenido estre-

chamente, sbbresaliendo pércialmehte por la desembocadura

del tubo de recepcxon.

V De acuerdo con’ un desarrollo ulterlor de la 1nven~
cibn, el dispositivo de bloqueo esti formmado por un pestillo
susceptible de ser apretado a la llegada de un cartucho de
traﬂsporte, por este Ultimo desde el interior del tubo de
recépcién, cuyo pestillo sujeta, después del paso del car-
tucho, el extremo de este fltimo mas alejado de la desembo-
cadura del tubo de recepcidm. _ | |

El pestillo, que ha sido aprgtado hacia fuera del
tubo de recepcién, desde el interior de este Gltimo, a la
llegada de un cartucho de transporte, vﬁelve a penetrar al
interior de diého tubovde~fecepci6n después del paso del
cartucho y sujeta este ultnno por detras, unpldlendo de es-
ta manera el retroceso del mismo. -

El dispositivo de bloqueo'Se encuentra, ventajo-
samente, visto desde la desembocadﬁra de recepcidn, apenas
detris del enlace de éépiracién, de manera que el cartucho
de transporte es asegurado‘contra.retrdpeSO por dicho disw
positivo mientras el ventilador deiaspiracién-esté funcio-
nando. - . |

La invencidn es descrita mis detalladamente con
referencia al dmbuao, en el que se ha representado esqueméa~
ticamente un.egemplo de reallzac16n.

La flgura 1 muestra una estac16n de recepcmén en

estado de reposo; la figura 2 muestra la estacmén de recep-



10

15

20

25

cidn con un cartucho de tranéporte neumético que ha llegado
al tubo de rerc'epcibnb;‘ la figura 3 muestra la estacién de
recepcidn con un cartucho de tranéporte neumético retenido
£ijo dentro del tubo de recepcidn, y la fmgura 4 muestra u-
na estacibn de correo por rubos o transporte neumético, en

la cual se encuentran integradas en una misma cbnsola una

estacibén de envio y una estacidén receptora.

La estacién receptora representada en la figura 1

. presenta una cbnsola -2-, dispuésta, por ejemplo, sobre un

tablero de mesa, que‘lleva el tubo de recepcibn -3- y sobre
la que se halla fijada una placa -4- pemanentemente elas-
tica. El tubo de recepcibn ofrece; ademés, un enlace de as-
piracién -5~ para un ventilador de aspiracibn-no represen-
tado y un dispositivo de bloquéo -6~. La placa —4- de elas~
ticidad pennanéntg esti unida sblamente por uno de sus lados
a la cbnsola =2-, o '.

El ventilador de.aséiracién conectado al enlace
de aspiracibn =5~ tira de la placa de elasticidad benmanens
te =4~ contra la cdnsola, y desplaza un cartucho de trans-
porte neumético que,sé encuentra dentro del tubo de conduc-
cién, en direccitn de dicho enlace AS—.Z

Cuando el cartucho de transporte neumitico =7-
alcanza-(figura.2)_1é”estaci6n receptora,'primeramente'la
junta anular‘superior -8~ rebasa la abertura de aspiracidn,

interrumpiendo con ello el efecto de arrastre del ventilador

_sobre el cartucho. Este fltimo, es desplazado ahora ulte-

riommente hacia la abertura de recepcibn exclusivamente por

su inercia, y choca contra la placa de elasticidad perma=.
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nente -4-, la cual es abierta 'ahor.a': absorbiendo wna parte
relativamente grande" de la energia éinétﬁ.ca almacenada en
el cartucho de transborfe neumé.tic6>—7?-,"a base de las pro-
piedadés'de.elastici'd_ad delﬁma.tei‘iél. La cantidad de ener-
gia que es absorbida del cartucho:-"-7-‘-, es 'téht;) més grande
cuanto mayor es la velocidad del mismo. El .dispositivo de
bloqueo —6- es apretado tanto por la-junta amlar superior
~8= comod por la infe’r:ior_ -9~, desée"'_dentrlo _;iel tubo de re-
cepcidn =3, ‘ ' |

Ahora, cﬁanéo la junt'a amular inferior -9~ del
cartucho de transporte newnat:l.co o rebasa el enlace de
asp:.rac:.on ~5~, se ejerce sobre este cartucho un efecto de
aspiracidn que actha en sentido con‘crar:.o al del desplaza—
m:.ento y anula el resto de.la energia cn.nét:.ca almacenada
en el mismo (figura 3). EL dispositivo de bquueo -6 que-
ta por debajo el cartucho -7- e impide su deslizamiento ha-
cia atris. El cartucho de carga -7'--" se encuentra ahora en
la abertura de recepcidn a punto ?ara ser tomado,. para 10
cual es abierta la placa =4~ d,e;,e]__'as.’fj.c_:ﬁ.d.ad permanente.

La figura 4 muestra una estacidn de transporte
neunitico en la que se ha fijado enr l?. _éénsola =2=, NO sb=
lamente el tubo de reéepcién -3, fsino t.:—.\mbién un tubo de-
envio -10~, de manera que la estaCi’_fm‘ de '.cra.nsborte es de=
sarrollada, de la manera mis sencilla 'posi'.ble como esta~
cidn de envio y receptora. COmo que las embocaduras del tu-
bo receptor —-3—- y del. tubo de envn.o =10~ se encuentran una

junto a la otra y a la misma al_tura, 1o, sélamente se obtie-

ne un montaje sencillo, por ejemplo .en un tablero de mesa
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~1-, sino también un ficil empleo de la -estacién de trans-
porte.

La invencién no esti limitada al ejemplo de reali-

' zacibn representado; asi, en lugar de laplaca de elastici-

dad pemmanente —-4- también se puede prever una placa o0scCi-~
lante y sometida a carga eléstica, ;especialmente oscilante |
alrededor de un eje. Como disposifi&o'de bloqueo =6~ también'
se puede prever un bordén amilar o similar eléstico, por e- |
jepplo neumatico, dispuesto en ia superficie inferior del
tuﬁo de recepcidn w3-, . o |

1
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" REIVINDICACIONES

1. Estacibn para instalaciones de, correo neumé-

tico, especialmente estacibn receptora, con al menos un tu-

‘bo de recepcidn c0nectado.éon el tub§ de transporte del sis-

tema y del que se puede retirar‘elféartuchofde transporte
recibido, caracterizada por el hecho de que el tubo de re-
cepcién se halla diépueétq_ep uﬁa'cénsola~éTla que se halla
fijada una chapaleta que en la posicién’de repoéo cierra la
desembocadura de dlcho tubo de recepcmén, presentando el tu~-
bo de recepcmén que desemboca en la consola, un enlace para
aspiracidn y'un dlsp031t1vo de bloqugq’que ;mplde el desli-
zamiento hacia atrés-del cartucﬁo degtransporte neumético
recibido. . KR |

S 2 Estaciéh bara-instaiaciones-de correo neuméa-—
tico, seghn ia reivindicacidn 1, caracterlzada por el hecho -
de que la chapaleta esté formada por una placa que presenta
una elast1c1dad permanente.

3. Estacidn para 1nsta1ac1ones de correo neuma-

tico seglin 1as reivindicaciones 1 o 2, caractermzada por
el hecho de que el eje del tubo de recepc16n esta dispuesto
al menos aproxlmadamente vertlcal.

4. Estac16n para instalaciones de correo neuma-

‘tico, segfin una de las reiVindicaciones TVa 3, Caracteriza-

da por el hecho de que la dlstanc1a entre e1 enlace para €l
tubo de asp1rac1on y la boca del tubo de recepc16n, es menor
que la longitud del cartucho-dg transporte neumatlcq.

5. . Estacién para instalaciones de correo neumé-
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tico, segin una de las re1v1nd1cac1ones 1 a 3, caracteriza-
da por el hecho de que el dlsPOSlthO de bloqueo esti for-
mado por un pestillo susceptible de;ser apretado a la lle-
gada de un captucho'de transporte; pof este'ﬁltimo y desde
el interior del tubo de recepcidn, cuyo pestillo sujeta,
después dei'paso del cartucho, ei extremo de este Gltimo més
alejado de la desembocadura del tubo devrecepdién.

6. Estacibn para_instalécibnes de correo neumé-
ticb, seghn una de las reiﬁindiéaciones T a 5, caracteriza-
da por el hecho de que el dispositiVo.de bloqueo esti dis-
puesto apenas detrds del eniace de aspiracidn, visto desde

la desembocadura de recepc16n.

7 Estac16n para 1nstalac1ones de ‘correo neumé~-
tico, seglin una de las re1v1nd1cac1ones 1a 6 caracterlza-

da por el hecho de que la cbnsola tamblen_tlene dispuesto,

* junto al tubo de recepcibn, un tubé de envio que sirve para

la exped1C1on del cartucho de transporte neumatlco.
8 Estac16n para 1nsta1ac1ones de correo neuma-
ticb. ‘
' La presente memoria consta de mueve hojas.

- Barcelona, 29 qe marzo de 1978

ESELLSCHAFT M.B.H.
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