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o ff ff-/~ i-fL- Este invento se refiere a un ‘sistems de trenF

L desplazamlento. Eaemplos de smstemas de control de ests c¢lg

“Ja; pleao de ordenadores, se encuentran en las Patentes para

{108 EE. _mj. ‘ntms, 3.268.727, 5.819.932 ¥ 3.794.834.

“‘de comunlcaclén subordxnadosg para‘manlpular aproxzmadsmen—

”g te 40 vehlculos sxmultaneamente. La comunlcac1on 8 y desde

: pos en multlplex, en la cual le estaclon de control trans-

i‘lojnb nam. 1

porte en el cual uns pluralided de vehlculou estén dispues!

tos sogre una guma 'y el movxmlento de los vehiculos & lo

-

1argo &e L8 mlsma -es controlado desde uns pos1c16n central

Son COHOCIdOS en la tecnlca .sistemas de conp-

&ﬂ)-‘f
trol de vehlculos que 1nc1uyen una estscién de control ﬁen
J

trellzado 1a cual controla 3 los vehiculos en uns zons par

tlcular de uns gula. La est301on de control centrallzado,¥,
“ PR

rec1be 1nformac1on de los vehlculos que hay dentro de 18,
:a;n’

zona, y trensmite 8 los vehiculos sefizles con el fin de*

w

conbrolar de modo seguro el desplazamlento de los vehlcuiom

8 lo largo de ‘18 guis. Es por supuesto esencisl, para cual-

:..\;.‘ Y

qulera de tales sistemss, un sisteme de comunicescidn eflc§j
pues solamente 8 través del sisteme de comunicacidn puedav~“
le estsclon de control centrallzado determmnar la posicidn
y la ve1001dad del vehlculo, ¥ solamente a traves de tal

1nstalac10n pueden ser comunlcadas 3 los vehiculos las or-

denes de 1a estaclon de control con el fln de controlar su

se, en los cusles los vehiculos son vealculos de ferroca-

*

rrll y la estaclon de control 1ncluye un ordenador 0 un com

En un sistema practlco se requlere tipicemen-

te la capacldad de la estacmon de control, y de sus csnales

esos vehiculos puede ser maneaada bobre una base de tlem-

mite perlodlcamente un mensaje 3 cada uno de los vehiculos
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- dentro de su zona de control, ¥y ls recepcidn del mensaje

currir hasta un segundo después de que ls estacibén. de con-

te en la anchura de banda del sistema de comunlcacl6n 0 biep

. _ R B ' " Hoja nvom. 2 |

8 bordo del vehiculo geners un menssje de respuesta del
vehlculo. Como serd ev1dente pare los expertos en 1s téc-
nlca, 1a longltud del ciclo de comunicac1on de 1la estaclén

centrsl con los vehiculos es un factor principal en cuanto;

a la 11n1tac16n de la distencis minims entre vehiculos~tﬁp
.ﬁﬁo

la guias. Por edemplo, en uns situscién préctlca el ciclo,

n

de comunlcaclon puede ser del orden de medio segundo, y;sm
Ahﬁ L
la estacidén de control- centralmzado determlna que debera‘

T

terminer el movimiento de un vehlculo partlcular, puede j

asod

)

trangcurrlr hasta medio segundo antes de que se pueda comuJ
&n

nicar la orden sl vehlculo. Como reserva para el 51stema

A

de comunlca016n, los veuiculos lleven normslmente un tempo,,

;bi ‘A

rizador que es repuesto sl ser rGCIbldO cads mensaje desas
la estacitn de control, de modo que si falla un c¢snal dev
comun10801on el veaiculo se detendra autumatlcamente. Debi
do 3 las dificultades psro dlsenar tempquzadores 8 prueba

de fallos con periodos de temporizacidn exactos, puede treins

trol determine que un vehiculo haya de detenerse, sntes de
que el vehlculo entre en el modo de psrsda, lo cual exlge
que se sumente la distencis minims' entre vehiculos.

Los intentos hechos pars disminuir el tiempo

del ciclo de comunicacidn exigen un aumento correspondien—

una dlsmlnuclon en la cantldad de 1nformac10n que hsys de

ser comunmcada.
Es pues un obaeto del presente 1nvenbo dlsml-

e
nuir los retardos en el 31stema de control orlginados por

el sistema de comun10601on.
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z.nal de capacltaclon para capac1tar s los vehiculos para mo

ﬂcual esta destlnado a emitir sefisles de parada destinsdas-

x'~;a uno o a unos partlculares de 1os vehiculos' Y en csda unc

o risibn de una senal de parada y de un fallo subs1gulente

‘transm1s1on de uns sefisl de respuests.

-‘7los vehlculos se detlenen si uno de 1os ‘vehiculos deja de

75; garantlza que el smstema fallaré de un modo seguro si uno
: de los vehiculos falla en responder s una senal de para&a.
e El smstems del presente 1nvento tlene 1a venta;a de que,

”-; puESto que el funclonamlento del smstema a prueoa de fallos

o i PO :‘ o ’ toja onfim. 5'

" E1 presente invento se caracteriza por una

_disposicién pere’ transmitir s todos Los vehiculos uns se-

verse a lo largo de 1s gula- ung dlSpOSlClon en cada uno
de dlchos vehlculos destlnada 3 responder 8 la sefial de c

KRV o

pacltaclon para hacer que el vehlculo se mueve & lo laxg
J-J

‘de la guia; un dlSpOSltlvo, en uns p081016n central el -

b4

1 - ,'J 3

de dlchos vehlculos un dlspos1t1vo de control dispuesto pa

14 0%

ra detener el vehlculo en respuests g ls emision de una se~
31016n central ¥y para transmmtlr 8 ls pos1c16n centrdl ung,
seﬁal de respuesta indicadora de que el vehlculo se estd

detenlendo en respuesta 8 la senal de parada- y una dispo-
sicidn en la:p051016n centrsl aestlnada s detener ls trans-

misidn de la-sefial de capacitacidn en respuesta 3 la trans-

del d1sp051tnvo ‘de control en el vehlculo (o los vehiculos)

para los cuales estaba destinads 1ls senal de parada, en le
As1, en el sistems del presente inv ento todos

transmltlr a la posmclon central una . senal de respuesta cua)

do es»transmltlda al vehiculo una. senal de parada, lo cusl

se efectﬁa medlante el uso de 1s senal de respuesta, 13 cus]

nal de perada para el vehlculo por el dlspOS1tlvo de la yov‘

lH
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—es transmltlda 2 la posxclon ccnural al ser- emltlda una

‘seflal de parsds, en vez de medisnte el uso del temporlza—
dor de‘la'técnica snterior, el tiempo'para que el sistemax
respon&a 8 un fallo de un vehiculo enu&etenerse enbréénues

5 te 8 una orden de parada puede hacerse mucho mas corto que

Py

en los sistemss de la tecnlca anterlor en los que se empiéq
‘)an"

un temporlzador, permltléndose con ello una dlsmlnuc1on de
oy aad
N

1a dlstancla entre vehiculos sobre la gula. e
RERLE
ry

Para .que pueds comprcnderse més claramente

4»
10 - jel 1nvento, se descrmbiré 8 cont;nuec16n una reallzac16n

>
BT EL L

del mismo, en detalle, con referencia alos dlbuaos que 58 4h
. ! L]

‘e

i n-xJ

acompafian, en los cuale

-

X X J

Ao

Ia Fig. 1 es un dlagrama de bloques de un 31g

’

v e
" |

. 2

tems de tranéportg; y 7
15 Ce i -Ie Fig. 2 es un diagréma esqﬁeﬁético de un
egemplo de un apersto llevado por un ‘vehiculo pars uso en
el sistems. _ o - nf .~¢

Is ¥ig. 1 es un disgrems de ‘bloques devﬁn sig
teme de control de vehiculos tipico en el cﬁal una posicidn
20 centrslizads recibe informes de qos vehiculos, y controls
lqs vehiculos medlente mensajes dirigidos 3 los vehiculos
de scuerdo con los détos determinsdos de los informes de
los vehiculps. Més en particular, en las Fig. 1 se he repre-
sentsdo un control centrsl 10 que comunica con uns plurali-
25. . dsd de vehiculos dg ferrocarril que se desplézan sobre uns
guis o circuito 12, El aparato incluido en el control cen~
tral 10 adopta tlplcamente 1ls forme de un ordenador dlgltal N
para flnes generales (veanse a este respecto las patentes
antes citades). Ademas, las comunlcaclones con los vehlcu-

30 " |1los pueden ser'efectgadas‘dé una diversidad.de formas; fb-

8058
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' —f‘das ellas conocldas pars los expertos en la técnlca. Tom=

'-fblén se emplea, tlplcamente, una cler*a forma de comunics~

';”:clbn en tlempos mﬁltlplex, y los expertos en ls t601108

“~é‘{apreclarén que se puede emplear multlplage de frecuencla.

itrol central formula un mensaae para uwn vehlculo, comurxuu

“les cicllca, puede ser _iniciadas, en algunos sistemss, por
.o

-”.de que sean 8. prueba de fallos se provea una reserva. Yor
E po transcurrldo, el vehiculo debera llevar un temporlzador,
3po asoclado al clclo de comunlcaclén esperado, el vehiculo

a’supondrza que se habia producldo in fallo de comunlcaclon

jmlta periédlcamente un mensage aJ vehiculo que le 1nd1que
i que puede avanzar. Ademés, puesto que 1a condlcion de cade

%‘7ivahiculo seria dlferente, el control central 10 habria de

Hojs nom. o °

2

'El funclonamlento del sistema es cicllco daao que el con-

wadobs ?

d.: .)"

el mensaae al vehiculo 8 través de un canal de comunlcaolor

Sa s

_el vehiculo responde al mensaae medlante la eaecuclon de.f,

vy 1

'cualesqulera 6rdenes contenldas en el mismo y formula uns
respuesta 8 través del canal de comunicscidén al control cer
'tral,»la cusl contlane 1nformaclon relative 3 lo pos1016n,

velocldad, ruta, etc. del vehlculo. Aunque ls comunicaci 61

el control central ¥y en otros 31stemas por los. veaiculos,
o'b;en puede ser 1n1c1ada sobre una clerta base per16d1ca,
ya sea basada en el tlempo, en 1a dlstancla recorrlda, o]

en datos Slmllares. Independlentemante de los parémetros dq
'cualquler 51stema especiflco, 1os s1stemas tipicos de la

técnlca anterlor ex1gen que pars satlsracer las exlgenclas

[

y s1 no se reclblesen comunlcac1ones ‘en el perlodo de tiem-

'y'se detendrla. Por con31gu1ente, para manLener los vehicu—

los en mov1m1ento se preclsa que el control oentral 10 tronsg

;

-

e )

.

"

N eaemplo, 51 se 1n1cla la comunlcaclon con base sobre un hguy'
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—responder 8 ceda condicidn diferente del vehlculo, 1nclu-

yendo las condlciones de los Vebiculos préxlmos, antes de

este contlnue deSplazandose. ‘Asi, cada uno de 1os vehiculo

habris de recibir uns orden especlflca para el mlsmo que

'q«%d”

Cann

dores que llevan los vehlculos pare que el 31stema fuﬁclong

eficszmente. . R {'7;'_f EaNE
. . ) - - ' T . M}qa
De acuerdo con el presente 1nvento, el contrc

‘hay dentro de su zona de control uns orden de permlso para
MARCHAR, que se ha representado como egemplo por la linea ?
compartida 13 de trezos representada en la Flg.l. Ests- cc>='-t
municaclon 13 de linea compartidas es una llnea conectada

8 todos los vehlculos. De hecho, s orden de. permlso para
MARCHAR Puede ser comunicads 8 los vehiculos ponlendo ener
gia 8 disposicidn de losAvehiculos,‘por ejemplo,_tal como
nedisnte un tercer carril o similar;.ParaﬁfineSJde seguri-
dad, por supuestb, 1ls orden de permiso pafa MARCEAR, de la-
que es un ejemplo 1s 1ines compartida 13, gs'efectiva s0la-

mente psra squellos vehiculos que ys estén en movimiento,

de partidé especifica3,concreta psrs ellos, énfés de poder
inicisr el movimiento. - R

Con referenc1a ahora al aparato que 1leva el
vehlculo, ilustrsdo em ls Fig. 2, cads vehiculo incluye un’
receptor 20, el cual reclbe 1nform301on ] través del canal
de comunlcac1on desde el control central 10. El receptor 20

del vehiculo tlene una pluralldad de salldes. Una salida,.

I

le permltlera avanzar, y tal orden habris de ser r801bldqa _

dentro’ del 1ntervalo de tlempo regulado por los bemporiba-_

)
e 2

y los #ehidulos que estén detenidos deben pecibir una oxden|

formular ¥ transmltlr la senal al vehlculo, permltlendo quI “

b “.,

1

central 10 pone a disposicidn de todos los vehiculos que 7’ :

» e ":o

)
>




“pleaess | T ;l?gz;;¢-="~-- e ”“‘f‘f”*'uqanmm 9
—idénﬁifiééda como ARRANQUE, 'esté acopladé psra excitar a

'{}_ ;.1.730' un deuector, el cual, en la Flg. 2, se ha representsdo conp

eaemplo por. un relé 21.
;AQL-;; SRR, f~.",7 : "_ g Bl,receptor 20 tlene ademés otra salids iden

,tlflcoda como PARADA, y ésta se hage llegar a. un detector

dlferente 3 bordo del vehiculo, 11ustrado como eaemplguéé

2

q.‘

la Flg. 2 por el rele 22, rlnalmente, en esta reellzaciép

, ;:’ 'part;cular del invento, el receptor 1ncluye une tercera s8g,

3 s

lida identificada comb MARCHA, que se hace llegar o un'ué;'

.l"'

A;i tector separado ] bordo del vehlculo, 1lustrado en la Fig.

2 como egemplo por el relé 23.. Gada vehicule incluye ade—‘:

sili.
», oy

m3s un transmlsor 24 para comunlcar 1nformac1on de vus 1

‘f}j:;if§}: "f 8l control central . 10. - L S

Los detectores hasta squi 1dent1f1cados c00= |-

o] #0150 'peran _como 51gue. A bordo de csdas vehiculo hay incluido un

R BRI L relé de marcha 25, y el vehlculo no puede aV8NZAT 8 MENOS

- que este excltado el relé de marcha. Se han previsto una

serle de clrcultos para excltar el relé de marcha. Un cir-
| buito de excitscion esté acoolado desde uns fuente pOSlthﬂ
' de potenglal eléctrlco sobre un contacto . ?rontal 23A del

"?f, rele 25, 8 través de un contacto frontal 21A del reld 21,

al rele de marcha. Un segundo c1rcu1ro de excltaclon pars
'el rele de marcha 25 se blfurca desde el anterlor circuito
despues del contacto frontal 23A e 1ncluye un contacto pos

terlor 22A del relé 22, y un contacto frontal 25A del rele

de marcha 25. Este aparato hace p051ble que un vehiculo pe~
rado pueda ser puesto en mov1m1ento por 8X01t6u10n de los

""reles 2; y 21. Ev1dentemente, por con81gulente, 15 orden de

PR TR S - ¥ YA

.  MARCHA, que exclta al rele 2), no es suflclente pars poner

5;{,3qu_ru‘lg'en movmmlento un. vehiculo que ests parado. No. obstante, una
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- vez que el vehiéulo estd en movimiénto, el contadtérfron—
tal 254 esta cerrado, 7 el vehlculo conLlnuara el mov1m1en
to en tanto que ses re01b1da 1 orden de MARCHA, y no sea
recibida 1a orden de PARADA. Con el rele de marcha 25 ex-

5 ' citsdo, los contactos frontales 25 y 25D estén cerradgg;
proporclonando energia el equipo de propu151on y prop;rnio
nando energia adicional pars mentener sueltos los fren;;Z

Supongamos gue un vehlculo en mov1m1ento&$rﬂ

A'v‘\

cibe uns orden de PARADA, Es excltado el relé de paréda 2

‘10 - | ¥, puesto que esté desex01tado el relé de arranque, se de—

) «.naﬂ*

sexcita el relé de marchs 25. La desexcltaclon del relé dp

a#"’

maorchs sbre todos sus contasctos frontales 2)A 250 y 25D,

.

y cierrs su contacto posterlor 25B pars exciter el transm;

o
.n"’

-

gsor 24 para comunicsr una respuesta, de_vuelta 8l control”’
15 centrsl 10, de que el vehiculo esté_é;:el modo de pereda.
Ests respuesta éirve pars acusar reciﬁo de 1é”orden de PA~
RADA..Si, después de enviar uns orden de psrads a un vehi- |
culo especifico, el control centrsl no recibe el Scuse'de

recibo del vehiculo de que no est3 merchsndo, entonces el

20 . control central retirs la sefisl de linea compartids de pex
miso para MARGHAR,.hapiendd que se detehga cada uno de los
vehiculos del sistema. Con referencia de nuévo‘é la Fig.-a;
! : 1a retirads de ls sefial en linea compartida de MARCHA 1level
| consigo, en el vehiculo, le desexcitacién del relé 23, lo
25 cusl, como seré_evidente-para los expertds en'la técnica,
hace que inmediatamente se libere el relé de marche 25, Es-
to sers eficasz para debtener el vehiculo, y puesto qué esté
acceidn tendré luger en cads uno de los vehiculos cusndo sesj
ret;raaa ls senal en lines compartida de MARGHA, de deten—

30 - , dré cada uno de los vehlculos.

8058
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""tlntas a las 1luﬂtradas en 1a Flg. 2. No obstante, esas fu

-01ones no estan ssocisdas con lss funciones espe01f1cas

'y por con31gulente no se, hsn 1luatrado. -
“ha mencmonado snterlormente, no es necesarlo que el recep-

".,dlsp03101on del vehlculo, y la retirads de e energie hars

‘fv—que cada uno de los vehlculos se detenga. Ademas, aunque
.nics comorenderan que se pueden emplear otros tlpos de de-

-reivindicaciones gue siguen.

En los sistemss practlcos, por supuesto, el

receptor 20 y el transmlsor 24 bendran otras funciones dis

l'»-v

llevadas 9 cobo de acuerdo con lOS.prlnclplOS del invento,

PR

1 1

, oS

B “
Los expertos en la tecnlca apreclaran que‘ﬁe

pueden 1ntroduc1r muchas varlantes en el metodo ¥ en el

J T

aparato del 1nvento aqui descrltos. Por ejemplo, como se’

e

tor 20 proporclone una sglida espe01flca de MARCHAR. Comb“l

una alternatlva, 1s orden de permlso para MARCHAR puede go i

.

_comunlcada 8 cads uno de los vehiculos ponmendo energla ) [-

t

en la Pln. 2 hemos 1lustrado reles, los expertos en la tég

-

tectores, dentro del slconce del invento definido en lss

¥

a
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| bre wna guia y el movimiento de los vehiculos s lo 1largni»-

" Holantm. J0

RETVINDICACIONES

v B

Los puntos de invencibdn propia ¥ nueva que

i

se presentsn pars que sean objeto de esta sollcltud de Pa-|

tente de Invenclén en BSpana, por VEINTE afios, son los .aie
A A
se recogen cn las re1v1nd1c301ones 81gu1entes- ' %ant

l2a,- Un 31stema de.transporte perfeccionéd%s

) T z o 240
en el cusl uns pluralidad de vehiculos estén dlspuesto§‘$§
§ . . . - Aan

de 12 gufs es controlado desde una posicidén central, carag;
terizado por uns disposicidn pars transmitir a todos los.jj

vehiculos una sefisl de capscitacidn pars capscitar a los.,, |

vehiculos psra moverse a lo largo de la guis; una ‘disposis~p:

4

cibén en cads uno de dichos vehlculos destinada 8 responder
8 la meilal de cepacitacién pars hacer que el vehiculo se

muevs 8 lo lergo de le gule; un dlsp031t1vo, en uns posi-

cibn centrsl, destxnado 8 emitir sefiales de parada destina~ -

das & uno o 8 unos particulsres de los vehiculos; y en cada
uno de dichos vehiculos un dispozitivo de control dispues-
to pars detener el vehiculo en respuests s 1la emisién de

una onnal de parada para el vehicule por el dispositivo en

ls posmclon GOntral y para tronsmitir a la posicibn central

una seflal de respuesta 1nd1cadora de que el vehiculo se es-

té deteniendo en respuests a2 la senal de parada- y une dis=
posicidn en lo p0u1010n central destlnada 8 detener ls trsn
misién de ls sefisl de cepecitacibn en respuesta a ls trens-
misidén de uns seﬁél de paradé y de un fsllo subsiguieﬁté de
dlsp031t1vo de control en el vehlculo (o en los vehlculos)
] los cusles ests destineds la senal de psreds, psra la tre

mlulén de uns sefisl de regpuesta.

PN s

v o3

[l

J0&
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o

+= . % . .- 28,- Un sistems de transporte segfn ls rei-

- mer‘relé es excitado Ginicsmente en respueste & ambas sefla-

: les cinadas, la de arranque y ls de cspacitacidn.

.

: méqulna por ‘une qola cara.

Hojs nam. 17

Avindicaéién 18, en el que los vehiculos incluyen motores
1

1

que produce la senal de capacit 6n comprende una dlspo—

.

5101on que transmlte corriente pars propuls*on 8 los moto~

Tes de traccidn.

L a e
-

e . . ' ’ 1641"
S %2.~ Un sistems de transporte segin ls rei-
r . T - .,,.-

:yindicacién'2§ caracterlzado porque cada vehiculo 1nclu

] :
un prlmer relé. -que tlene contactos, un segundo relé para~

.»—“‘J

~ 7

01on, y un tercer relé psrs desex01tar 8l primer relé en

a

’

42,- Un 51stema de transporte segln la relv1r

K-

508, nara los vehlculos- incluyendo cada uno de. dichos ve-
' ; ¢

.hicuIOS'un-cuarto relé pars ser excitzdo en respuests 3 ung

sefisl de srranque pers el vehiculo, estando los relés cusr+

_#0 y seguﬁdb,coﬁedtados el primer relé de modo que el pri-

T 5 UN SISTEMA DE mrum" ORTE P“RFL.CCIONADO.
. Tal ¥ como se ha &escrlto enl la memoris que
antecede, reoresentado en los dlblwos &ue se acompsilen y co
los ‘fines que se han especlflcado. |

Esta memorla consta de once hoaas escritas @

, i
de tracc on eléctrlca ¥ caracteﬁlzado porgue la disposicidp

'excxtar sl p“lmer Telé en respuests a la sefisl de cap301ta.

»Sic'én central pars producir sefiales de arranque, de impuj}

respupsta 5 una senal de parada psra” e1 vehlculo. T

dicacién 9é, caracterlzado por un disnositivb, en dichs pg-“

f=)




68638

GENERAL SIGNAL CORFORATION I/1
13
AR e 1
1
N | — -
\ i
!
: |
: |
|
i
o

BE n 2l
’1"::251;
| 250
+
|
|
____,____!—LC< .
250
FIG?2
Q Eéurﬁ
Por




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



