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PATENTE D E‘_..I NVENCION

por VEINTE afios

solicitada en Espalfia a favor de MATEC HOLDING AG, de naciona~
lidad suiza, domiciliada en Tollwiesstrasse 36, 8700 Kisnacht
ZH, Suiza, por "Perfeccionamientos en loé sistemas de insono-
rizacién para vehfculos", con prioridad de la solicitud fran-

cesa 77 12053 de fecha 21 Abril 1977.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Lg invencidén se refiere a los elementos de. insonori-
zacifn destinados a equipar los compartimientos de motores de
vehioulos con el fin de reducir ls intensidad de los ruidos

emitidos por estos motores fuera de estos compartimientos.~ -

La invencidn prevé la necesaria y dtil modificacién
de los compartimientos de motores de vehfculos equipados con

dichos elementoSe ~ = = = = = = - - e . e = e o e

Ie invencién se refiere mis particularmente, pero no
exclusivamente, entre los elementos considerados, a los que
girven pars insonorizar los compartimientos de los motores de

explosidn de los vehfculos de carretera -y en particular de los
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autombviles de turismo-, compartimientos que estdn generalmen
te dispuestos en la vertical de unog de los ejes de las rue-
das dé estos vehfculos, muy a menudo en la vertical del eje

anterioro-"--—--------—-.--.-.--................-.....

)

Los compartimientos del tipo en cuestidn estdn ge-
neralmente cerrados superiorménte por una tapa o capd eleva-
ble y lateralmente por unas paredes metdlicas recubiertas o no
Qe colchones insonorizantes, ﬁudiendo una de dichas paredes
estar vaciada por la calandra perforada anterior del vehfculo,
pero perﬁanecen, en la méyor parée de los casos, abiertas ha-

cia abajo. = = = = = = = - e wm m o oam m m wm m m owm ow w w —

Los ruidos producidos por los motores tienden enton
ces a escaparse principalmente por la abertura inferior de los
compartimientos en los cuales estén alojados y pueden asf, des
pués de reflexién en el suelo, alecanzar las orejas de los cir-
cundantes u otras personas que se encuentran en la proximidad

de los vehfculos consideradoS, = = = =~ ~ = = = = @ = = = = = =

Para ?educir dichas fugas de ruidos hacia abajo a
partir de los compartimientos de motores de vehfculos, se ha
propuesto ya obturar inferiormente estos compartimientos, en
el 1fmite compatible con una circulacién suficiente del aire
de enfriamiento del motor, con la ayuda de chapas embutidas y

eventualmente recubiertas a su vez de colchones insonorizantes.-

N

Estas chapas son pesadas, costosas y ~detalle parti-

cularmente molesto en el caso- son frecuentemente a su vez fuen



te de NUEVOS TULAO0B: == = = ~ = = = = = = = = - — -

Ls, invencidn'tiene por objetivo, sobre todo, evitar
el incqnveniente sefiglado anteriormente de la fuga de ruidos
fuers de un compartimiento de motor de vehiculo por la barte

S5e baja de este compartimiento eliminﬁndo al mismo tiempo los in
convenientes, también sefialados anteriormente, debidos al uso

de chapas de ObtUracidne = = = = = = = /e = = .- - -

Ia invencidn esté esencialmente caracterizade por-
qﬁe se utiliza, para obturar la ﬁayor parte de la abertura in
0. - ferior del compartimiento del motor del vehfculo, una hoja po
rosa rigidé autoportante que constituye a la vez una pantalla
acisticamente aislante y un colchén acisticemente absorbente,
presentando dicha hoja, por una parte, una red de zdnas rela-
tiveamente delgades y comprimidas que sirven para la rigidiza-
15.. cién de dicha hoja y para su fijacién sobe el vehfculo, parti
cularmente por atravesado de orificioé practicédos en.estas
Zongs por unos tbrnillos u‘otros Srgenos de ‘fijacién, y por

otra parte unas zonas relativamente gruesas y poco comprimi-

20." . En unos modos de realizacién preferidos, se recurre

ademds & la una y/o a la otra de las disposiciones siguientes:-

- el espesor de la hoja.en sus zonas menos densas es
del orden de 5 a 15 ﬁm, preferentemgnte comprendido entre 6 y

10m, =---=====c========= -




- la hoja esté constituida por un fieltro de fidbras
no tejidas naturales, artificiales y/o sintéticas de las que

algunas por lo menos estén ligadas entre sf en sus puntos de

contacto, = = = = = w " @ W .- - - ... - ... .- -

5 - 1a hoja @8 conformada por moldeo de une capa de
pequeila densidad y de espesor uniforme entre un molde y un con

tramolde apretados el uno contra.el otroy = = = @ = = = = = =

-~ la hoja estéd revestida, en por io menos una de sus

flos carag, de un velo partiouiarmente registente a la abrasién,

10, . = la hoja est4 recubierta, por lo menos por-una de
sus_ocaras, 6on una capa mioropordsa permeable al aire pero no

al aceite yal 86Uy~ = = = = = = = = = = = = - - - - -

- en un vehfculo para el cual el compartimiento mo-
tor estd dispuesto en la parte anterior y comprénde una calan-
15. dra perforada frontal, la hoja obtura la base dé este comparti
miento a excepecién dé una abertura posteribr suficiente para
evacuar fuera de dicho compartimiento el aire de enfriamiento
del motor introducido en este co@éértimienfo'a'tfaﬁéé dealé ca-
landra, y presentg en su parte posterior une sucesién de nervadu
20. ras longitudinales "directrices"; apropiadas péra éanalizar los
ruidos que provienen del motor'segﬁn la direcdiGn"longitudinal
del vehfeulo, y termina en la parte posterior ﬁor un borde que
asciende separado por la abertura anterior de la base del tablg

ro anterior del habitdculo del vehfcoulos = = = = = = <« = = = = =
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Le invencién :Gomprende, aparte de estas disposiciones
principales, otras ciertas disposiciones' que se utilizan prefe-
rentemente al mismo tiempo y de las que se 'hablari més explici-

tamente a continuaci&no- - e - re e -~

En lo que sigue, se describird un modo de realizacién
preferido de la invencién con referencia al plano anexo de una

manera desde luego no.limitativa, = = = = = = = = = = = = = ~ =

Las figuras 1 y 2, de este plano, muestran respecti-
vamente en perspectiva y en seccidn. vertical parcial segin
IT-II, figura 1, una pantalla absorbente autoportante realizada

de acuerdo con la invencidn, =~ = = =~ = = = = - - - - - - w .-

"y la figure 3 mestra esqueméticamentgt en.seccién
vertical axial, la parte anterior de un vehfculo automévil que
comprende un compartiﬁienﬁo motor equipado inferiorménte con

une, panfaila dé este tipos = = = = = c = 0w v - wn -

La pantalla absorbente 1 considerada (que seri desig
nada por la palabra "pantalla“ a continuacién) estd constitui-

da por ﬁﬁé hoja o placz porosa que girve é la vez de pantalla

‘acﬁsticameqte aislante y de cplchén acdsticamepte absorbente ¢~

Esta pantalla comprendes = = = - = = . —————

- por uns pérte unas zonas delgadaa 2 relativamente comprimi-

v . o .
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- por otra parte unas zonas 3 mdg-gruesas y relativamente poco

dBnSE.S-'-"'-"'-'_"""'"-"'----.-A-----_------'—

_ Las zonas delgadas 2 consti'buyen, por una parte, el
contorno de la pantalla ¥, por otra parte, ias barras de una
salida de emparrillado ap;opiado para rigidizar el conjunto de

la pantalla a la manera de una armadura rigida. = « « = = = -

Las gzonas 3 més'gruesaé y>§oéo'dénéas forman unos

colchones o cojines_gpropiadoa pera absorber los sonidog, = ~ -

. Como estos colchones formen un solo bloque con leg
zonas més rigmdas 2 que prolongan, es totalmenxe imitil prever
medios especiales ta,les como chapas, re;las o simllares, para

80pOrtarloB. = ~ = = = = = «w - - - i I R

la fijaci6n de la pantalla sobre el chasis del vehi-
culo esté ventajosaménte asegurada con la ayuda de tornillos,
remaches u 4rganos alargaéoé anﬁlégos'que atraviesan unos ori-
fioiqs 4 prgcticados en glgunaa por lo menos dg las zonas del-

g8088 2. = = = = = == === e o e o e e maanaoo

El eépesor de estas zonas.delgadas es generalmente in

ferior a 5 mm, siendo en particular del orden de 2 § 3 mm. = -

,El'espeadr de las zonas 4 es geﬁefaiménfg supérior a
5 mm, estando particularmente comprendido entre 5 y 10 mm, veg

tajosamente entre 6 y 8 mm, = = = = = - = = 2 - wm o e o oa

La hoja o placa porosa constitutive de la pantelle es



5

10.

15.

20.

-7 =

i

preferentemente un fieltro de fibras no tejidas naturales, ar-
tificiales y/o sintéticas, perticularmente de algodén, mezcla-
do con lane o no, poliamida (Nylon), poliéster, polipropileno,
cloruro de polivinilo, 0 incluso de base éérfliba o metacrili-
CBs = = =~ = = = = = = = U g
Las fibras en cuestién estén ligadas entre sf en al-
gunos por lo menos de sus punfos de contacto con la ayuda de
gotitas de liga.ﬁte solidificadas introducidad; desde el exte-
rior en la masa fibrosa de cualquier manera deseable, en ’es"ca-l
do lfquidq o pulverulento, estando este ligante en particular
constituido por una resina fendlica, acrflica o de base de

urea~formol o de melamina-~formol. = = « = = = «w =4 @ = = « - -

, Ia ligaidﬁ en cﬁestidn'ﬁodria también estar ééégﬁra—
da por un gfecto de soldadura con la syuda de algunas de las

fibras constitutivas del fieltro, elegidas termofusibles a es~
te efeéto Vg calentadas_més allé‘de su punto de reblandecimien~

$04 = = = = = = m = mm . m— . — - —

Segin unas varianfes, el material poroso constitufi-
vo de la pantalla podrfa ser una masa de partfculas aglomera-

das o incluso una espuma rigida o semirrfgida con porosidad

Una cierta elasticidad del material poroso utiliza-

. do puede ser oportuns en ciertos casos. — — = = - - -

Ia pantalla en cuestidn es ventajosamente conformads
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a partir de una hoja de espesor uniforme que se comprime dife-

rencialmente, sezfn un dibujo predeterminado, colocédndola en-
tre dos érganos de moldeo apretados el uno contra ei otro (mol-
de y contramolde) cuyas superficieé enfrentadas no son exacta-
mente complementarias la una de la otra, pudiendo uno bor lo
menos de estos drganos ser calentado con el fin de asegurar la
rigidizacién del ligante por polimerizacidn; policondensacién,
reticulacién o vulcanizacién segin la natursleza de este ligan

s = = e v e e et c s e, ... .. e a -

Unos medios de corte pueden estar asociados a estos
érganos de moldeo de maners que se aségure-autométicamente el

corte de la pantalla cuando tiene lugar su'moldec. = = = - '= =

Puede resultar ventajoso revestir la pantalla, por
una por lo menos de sus dos caras, con une hoja porosa particu-
larmente resistente a la abrasidén, por ejemplo de fibras de po-~
lidster o de cloruro de polivinilo impregnada de una resina hi-
drdéfuga: esta medida es particularmente oportuna pare la-cara
inferior de la pantalla, que debe resistir el desgaste debido
a las proyeccliones de las piedras: y guljarros contra ella cuan

do el vehfculo circula.= = = = = gt

Se podrfa también recubrir dicha pentalla con.una ca-
Pa microporosa permeable al aire, pero no al;aceite'ni al agua,
con el fin de proteger contra las proyecciones de estos lfqui-
dos que serfan susceptibles de degradar las propiedades acdsti-

cas, y ello de acuerdo con las ensefianzas de la patente france-
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sa n¢ EN 75 08408 presentada el 18 marzo 1975 a nombre del soli

citante.--.-- ----- ------;~-~--. ———————

En el modo de realizacidén ilustrado, que concierne al
equipo de un automdvil de turismo 5 con motor anterior 6, la
pantalla 1 obtura la mayor parte de la base del compartimiento

T de este motor, dejando libres = = =« - -« - .~ - -

- por una parte, un espacio transversal posterior. 8 entre su
borde posterior y el trablero anterior 9 del habitéeulo 10 del
vehfculo, para pérmitif-una buena evacuacidn del éire de enfria
miento admitido en el compartimiento 7 & través de la calandra

frontal 115 === = = =2 = = = @ o e e e e a

- ¥y, por otra parte, dos ranuras laterales o lumbreras (no repre

sentadas) para el paso de las ruedas 124 = = = - - - ——————-

. Esta pantalls presenta un borde enterior levantado 13,

unido ajustadamente & la base de la calandra 11, y un borde pog

terior 14 levantado en direccidn 2l tablero Q¢ = = = @ = = =~ «

En su mitad posterior, la pantalla 1 comprende ademés
una pluralidad de nervaduras 15 (por ejemplo en mimero de 4 § 5)
relativamente ﬁronunciadés; por ejemplo altas de una decena de
dentfmetrqs, gue se extienden longitudinalmente, es decir segin
la longitud del vehfculo: estas nervaduras tienen una funcién di
rectora en el sentido de que canalizan una parte aprecieble de

los ruidos engendrados por el motor 6 segin la direccién longitu
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dinal del vehfculo, de forma que lo envian hacia la parte pos-
terior de éste, lo que contribuye;afimpedirAel escape transver

sal.-—n—n—-————u-—wun-————-——--«--

Se puede destacar que estas nervaduras 15, asf como
la meyor parte de los bordes levantados anterior 13 y posterior
14, estén constituidos por unas zonas kelativemente gruesas y
poco densas de la pantalla y desempgﬁan ﬁor tanto, por sf mis-

mas, unas funciones de silenciosos y disipadéres. ----- - -

Se puede notar también que la orientacién hacia arri-
ba del borde posterior 14 y més generalmente de los otros bor-
des de la pantalla contribuye a reducir la radiacién acdstica
emitida por las partes bajas del motor hacia la proximidad, o
bien directamente, o bien por reflexién en el suelo: esta orien
tacién de los bordes de la pantalls hacia arriba contribuye por
tanto, tembién, e reducir la polucién sonora de los alrededores

del vehfculos = = = = = = - = - -, —-——————-—-

En los puntos bajos de ls pantalls, puntos que se
hellan generalmente en las zonas delgadas 2 de ésta, se vacfan
ventajosamente unas lumbreras 16 (figura 2) para la evacuacién
por gravedad de las proyecciones de aceite o de agua que hayan

pOdidore\mirBe. ---------- - oam M me em s S W W e e ey

Ademfs del borde 14 anterior, se disponen también
los bordes de los otros vaciados practicados en la pantalla, o
que recorren longitudinalmente a ésta, de forma que se reduzca

al mfximo el escape de ruidos del motor & travéds de estos vacia-
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dos.---’——--—y—--—-——-.— —————————————

. . A consecuencia de lo cual, y cualquiera que sea el
modo dg realizacién adoptado, se dispone finalmente una panta-
1la acdstica apropiada para equipar la base de un compartimien
to de motor de vehfculo y eventualmente, ademis, por lo menos
una barte de sus zonas laterales, de manera que 8¢ evite el es
cape de una grén parte de los ruidos de este motor fuefa de es
te compartimiento por la parte baja, pantalla particularmente
eficaz para un peso dado, o ligero para una eficacia dada, eco-

némica en la fabricacién y en la colocacibn. - = = = = = - - -

Desde luego. este equ;i.pado del compartimienfo del mo-
tor estd previsto a tftulo de complemento de un tratamiento
acdstico cuidado de este compartimiento mismo, particularmente
por recubrimiento de su tapa o capé y eventualmente de sus pa-

redés.la.tei'ales con la ayuda de colchones acfsticamente absorben

.'a'e'{ por ejemplo de acuerdo con las ensefianzes de 1a.ipa1:en1:e

frencesa del solicitante citada anteriormente, no siendo la ate-
nuacién buscada de la transmisién de ruidos emitidos por el mo-
tor hacia los bordes del vehfculo mé&s que un resultado global y
que resulta por tanto del conjunto de las medidas tomadas con

el fin de esta atenuwacién. - - - - - - m . m e — - — -

Desde luego, y como resulta ademds de lo que precede,
la invenciGn no se limita en modo alguno. a aquellos de sus mo-
dos de aplicacién y de realizacién que han sido m&s especialmen-

te previstos sino que abarca, por el contrario, todas las varian
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tes, en particular: — - - - - - - .- -

- aguellas en que el compartimieﬁto:de motor eqﬁipaﬂo con la
panxalia absorbente anterior formarfa parte de un vehfeculo de
carretere distinto que un automévil de turismo, por ejemplo de
un peso pesado tal como un autocar, o incluso un aparato con
orugas, o incluso un generador de corriente eléctrica o de un

compresor de cantera montado sobre ruedas, = = = =« = « = = « =

- aquellas en que el compartimiento del motor considerado es-
tuviera dispuesto, no en la parte anterior del vehfeulo, sino
en otro emplazamiento de este vehfculo, particularmente en la

parte posterior de éste, = = = = = = = v = - = - - - --- -

- aquellas en que la pantalla porosa estuviera fijada al chasis
del vehiculo por unos medios distintos que unos Srganos que
atraviesan unos orificios-practicados en las zonas delgadas de
asta pantalla, por ejemplo con la ayuda de pinzas o grapas, o

incluSOPOI‘pagadOo--—--------.--—---..--......

A los efectos consiguientes se declaran de novedad
¥ propiedad para Espafia, sus territorios y plazas de soberania,

las reivindicaciones que siguen; -~ - = = =« = = - - - - -~
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REIVINDICACIONES:-

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de insonoriza-
ci6n para vehiculos, éaracterizados por la provisién de un ele-
mento de insonorizacidén para obturar la base de un compartimien
to de motor de venfculo, el cual elemento estd constituido por
une hoje porosa rigida autoportante (1) que constituye a la
vez una panxalia ;cﬁgtioamenxe aislante y un colchén acdstica-
mente absorbente, presentando dicha hoja, por une parte, una
red de zonas relativamente delgadas y comprimidas (2) que six
ﬁen ﬁara lg rigidizacién de dicha hoja y para su fijacién so-
bre el vehfculo Vs ﬁqr otra parte, unas zonas relativaménie

gruesas y poco comprimidas (3). = = - =’ = == - -~ - - - -

2.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 1, ca
racterizados porque el elemento comprende en algunas.de sus zo
nas delgadas unos orificios (4) apropiados para dejar paso a
UNos érgahos de fijacién de dicho elemento sobre el chasis del

vehfoUulo, = = = = = w = = = - - - - - - - -

>3.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizados porque el espesor de la
hoja en sus zonas menos densas es del orden de 5 a 15 mm y, pre

ferentemente, comprendido entre 6 y 10 miy = = = = = = = - = ~

4 .- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque la hoja estd

constituida por un fielitro de fibras no tejidas naturales, arti
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ficiales y/o sintéticas de las que algunas por lo menos estén

ligadas entre sf en sus puntos de contactos = = = = =~ = = =« =

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiers de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizédos porque la hoja es
conformada por moldeo de una capa de pequeﬁa densided y de es
pesor uniforme entre un molde y un contramolde apretados el uno

contra el Otroe = = = ~ = = =« =~ = = e . . em wn e e . . m w.

6.~ Perfeccionamientos segin cualguiera de las reivin
dicaclones anteriores, caracterizados porque la hoja estd re-
vestida en por lo menos una de sus caras por un velo particular

mente resistente a la abragsibne — = = = = = = = = = = = = = -

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque la hoja estd
provista en por lo menos una de sus caras ds una capa micropo-

rosa permeable al aire pero no a al aceite y al agua, = = = -~

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porqué el elemento equipa
un compartimiento motor de vehfculo, la mayor parte de cuya

base queda obturada poraguél, = = = ~ = = = = = = = -~ ~ - -

9.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 8,
caracteriza@os porque, estando el compartimiento dispuesto en
la parte anterior del vehfculo y comprendiendo una calandra
perforada frontal, en la parte posterior de la pantalla esté

reservada una apertura (8) suficiente para evacuar fuera de
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dicho compartimiento (7) el aire de enfriamiento del motor in

troducido en este.oompartimiento a través de la calandra (11).-

10.= Perfeccionamientos segdn cualquiera de las rei-

vindicaciones 8 y 9, caracterizado porque la pantalla absorben

te presenta en su parte posterior una sucesién de nervaduras
longitudinales directoras (15) apropiadas para canalizar los
ruidos que provienen -del -motor (6)jsegdnvla direccién longitu~

dinal del vehfcoulo (5)e = = = = = = = = = = = = = = = = - -

11.~ Perfeccionamientos segin cualquierae de las rei-
vindicaciones 9 y 10, caracterizado porque la pantalla absorben
te terming en la parte posterior por un borde ascendente (14)
separado pdr la abertura anterior (8) de la base del tablero an

terior (9) del habitdculo (10) del vehfoulos - = = = — = = = =

12.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE INSONORI-
ZACION PARA VEHICULOS"s = = = = = = = = = =~ = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de quince hojas, foliadas y mecano
grafiadas por una sola de sus caras, y de una lémina de dibu-

Jos que la ilustra.
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