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| rranqgue en frio de cste motor. Esta multiplicacién de los

Hoju ndun. 1

- %1 rrozente invento, debido.a la colaberacidn de Clo

de BOULET ofde PTatricl EALCGSS, se refierc a va porfeccio~

namiento en los circuitos de rofriseracidn de motores de

combustidn interna, mfiis perticularmente destinedo a simpiiﬁ'

Ticer su procedimiento de llenazdo con liquido de refrigebe3

cidn, provorcionando vn efecto de pursza antomdtica y sisten
wlticn-de estos circuitos durante su fuacionamicnto. R

2
«

Tos circuitos de refrigeracidn de motores de combus-

tidn intorna, y en particular de los destinados a equipar

vehiculos autombviles, se han hecho cada vez mls complejas.) :

on cfccto, ademés de la transformacidn en circuito estanco

con vaso de expansidén del circuibo principal de rafrigero~|-

cibn del motor por homba de circulacibn del fluido y radia-

dor, con interposicibén de una valvula termostatica que no

4]

permite la circulacidn del liquido de refrizeracibn mas qus

cuando el motor ha alcanzado su temporatura normal de fun-

cionzmiento, han venido a incorporarse en paralielo circui-~

tos auziliarss, que aprovechan las cualidades pertadoras de

calor de este liquido de refrigeracibn, para asegurar cl cg

=3

g

lentamiento y el desempafado por acrotermo de la cabina del
vehiculo, lua calefaccidn cel sistema de carburacidn y de s¢

o

misidén del motor o la apertura de la vilvula de aire de a- |

circuitos, precisa la adicibn en cada uno de ellos de ele-
mentos de purga destinados a la eliminacién de las bolsas
de aire o de gas que pueden encontrarse eprisionsdas en e-

1los curante el llenado, y.cusceptibles de perturbar la cij

culacidn correcta del liquido de refriseracidn, com el ricd

go de prevocer fendmenos de cavitacibén de la burbina de bej

ba y sobrecalentarientos anormales del motor, perjudicialeq

»
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para su duracibén, asi como vna ineficacia de la calefaceidn

del sistema de circulucidn v de adwisibn o del dispositivo
del esgérter, vy del conjunto de calefaccibén j desempaiiado
de la cabina, particularmente perjudicial para la conduccid
vy generador de una molestia importante para los pasajcroé”.’J

Sin embargo, para ser eficaz, la opcracidén de purza -
0 .

"D.

en el momento de llenado dcbe ser cfectuida racional y mati

dicamente, segln un procedimiuvnto bien definido, Ahora bid:
con la generalizacidn del montuje y utilizacidn de los vuirs

4

culos avtombéviles en diversas partes del mundo, y en partid.

L.

es efectuada a menudo a la salida de lo cadena de nmontaje. ( -

cular, en los paises en vias de desarrollo, esta operacidn

durante revisiones periédiﬁas por personal poco cualifica-
do, lo que sumado a las condiciones climatoldgicas especia-
les que reinan en la moyor parte de estos palses, corrs el
riesgo de provocar los graves inconvenicntes monciconados ajl
teriérmcnte.

Il presente perfeccionzuiento en los circuitos de red
frigeracién de motores de combustidn interna, pretende pre-
venir tales incidentes, asegurando sutomdticamente, con ayy
da dec medios simples, poco costosos y de pequeiio volumen,
la purga’ do estos circuitos durante su puesta en funcicna-

miento, reduciendo asi cl conjunto del proceso al simple 11

{

kal

-
1
~

.

nndo con liguido de refrigsracidn sin observar precaucioncs
particulares por partevdel oporario.
iIste porfeccionaniento se aplics, mis particul:rieatd,

a los eircuitos de refrizeracidn de motores de combustidn

interna del tiro que comprende un veso de expancién dotadc,

en su parte superior, de un orificio de llegida de BOLICLRE

sién de vapor y de su orificio de llznado del circuibo con
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F_liguido de refriseracids, normalmente obturade por un tapd

‘adrizibn del motor, circuito de calefaccibn y desempaiiado

Hofa ntim. :,)

(%

2

srovishoe de una vilvuls tarada gque osegurs el mantenimien-

h 1

‘t¢ de la presién interna de dicho circuito de refrigeracid

en un rergen de velores deverminados y, en su parte infe- -
rior, dc una salida de comunicacidn con dicho circuito o,
refrigerecidn, el cual comprende un circuito princiral de

rerrigoracibn del moter por bomba de circulacidén de fluide

arrzotrada por el mobtor y radiador con interposicidn de w~

o vé&lvula termostitica y, montado en paralelo con este cil:

cuito prinecipal, al menos un circuito auxiliar, tal como

un circuito de czlefaccidn del sistema de carburacibn y de

por acrovermo de la cabina del vehiculo impulsado por este

notor, comprendicndo dichos cizcuitos, principal y anxiliof

en cu porte superior un orificio de purga de elementos ga-
5€0S08, _ A 7
Segpin el onjeteo esencial del invenfo, el orvificio de
salida del vaso d: éxpansién estd unido a la tuberia de xe
forne del circuito principal, entre la baée del radiador y
cl erificic de espiracids de la bomba, y los orificios de
ﬁurga de clenentos saseosos de los diferenves circuitos og

tén unidos por un conjunto de canalizaciones gque comprendes

cada una, unt boquilla de difmetro determinado, con el orid

ficio de llegada de sobrepregibén de vapor situado en la pay

te superior del vaso de expansidén, por encima del nivel de
1liguido conteanido en cste vaso. ‘

- on wn nodo de roalizacidén preferido, las boguillas d¢
las caralizcciones de purga de los diferentes circuitos es-

tén rcunidas en un conjunto monoblogue, de material plasti+

co moldeade, que forma concxidén mdltiple y que comprende uy

—T
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<Aaico conducte de purtida hacia el vaco de expansidn, con~
ducto en ¢l que desembocan dichas boquillas,

A Tin de evitar las perturbuaciones de eirculacién de

clcxuntos poseosos, lag boeuillas de purgo tienen una se=" 7|

s 1 apndh S !

ceibn uenslblemente idéntica v 14 seccidn del onducto de (s
. J -

f
. [ N . . .
tida hacin o1 vogo dz expensidn es, ol menos, izucl a la sy

.
a

i : )
ma de Ine zecclones do estos hoguwillas .
i

r .
Iwua’mrute pors foeilitoar la purga del circuito de il

!
lentamicnto por aerclermo, la implantacidén radial, en el..-

conducto d¢ partida de la comexidn miltiple, de la boqui .;;
dc este circuito d2 calentemicnvo, estd despiazada ccn rés.
lacién a la ce la boguilla del circuito principal de refri-{”
seracién, gue desembocs ijuclncnte de modo radial en este
conducto de ﬁﬁruldm aiues arriba de dicka boquilla del cir-
cuito-de calefaceidn, y ligeran-nte aguas abajo de la boqui
1lla del drcuito de cslefaceidn del sistena de CQrbar1016n
vy ¢e admisiln el cual desemboca axlalmente en esbe conducto
de partida hocia el vaso de oxpansién.

Pinalmente, para mejoroar ¢l llenado estético del con~
Junto del cireuito ¥ fueilitor el cebado de la culefaccidn
de la cabinu del vehicule, le tubériz de rebtorno del cizeuy
to de calefuccidn por aerobermo ésté conzetada dircctamente
ligeramente aguas abujo del orificio de salida del vaso de
expensidén, a la tuberfs, de difwetro aumentado por lua cir-
cunstsneia, gque une cote orificio de sulida a la tuberia de
retorno del circuito principal de réfrigeracibn dcl motor.

La cororen sién ¢el precenbte invento serd f&cilitada
por la descripeidn gigviente ¢e un e¢jemplo no linmitvativo de
reslizacidn de tal perfeccionaniento en loz circuitos de rg

frigeracidn de motorss de combu.tidn interna, con referen—

A1
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ccia a loz dibujes adjuntes, en los que:
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Yo Figura 1 as tnn vista en alzado de un mobor de con
bustidn inlerna equipado con circuitos de refrigeracidn qud

~

corprenden el perfeccionamicnto segfn el invenbo, e

-

N

La Pigura 2 es una vista en alzado en corte de une ccy

nexibn mél qulC destinada a la aplicacidn del perfeccionz-

I

!
l
i
{
nierto fcestn ¢l invento,
i . .
Ta Tigura 3 en una rvepresentacibn esguemdbica que in~
‘ .
di el sentido de circul-acidn do» los elementos gascoses &

nivel ée 1z conexidn miltirle en periodo de cierre del 01*-

A—,—-.

cvito de colefaccidn y de la védlvula termostitica del cive wh

"

to de refrigeracibén principal.
Lz Figurs 4 es una representacibn esquemética que ine
dica el gentido de circulecidn de los elementos gaceosos al

wivel de 1la conexidén miltiple en periodo de cierre del cir-

]

uito do calefaccidn 3 de apertura ds la vilvula Sermostiti-
o3¢ del circuito de nefrigerncién principal.

TLa Figura 5 es una repreccntacién esquemdtica que in-
1ica el sentido de circulacidén de los clementos paseosos &l
~ivel do laz conexidn nfiltiple en periodo de aportura del cir
Luito de calefaccidn y de cierre de la vdlvula termostética
del circuito de refrigeracidén principal.

La Figura 6 es una representa016n esquenftica que in-

Jica el sentido de circulacidén de los elementos grseosos al

1ivel de ia conexibén miltiple en perio&o de apertura del cir
:ﬁito do calefaccibn y de la vélvula bermostétloa del circui
fo de refrijeracibn principal.
%1 motor dc combustidn interna 1,.cﬁyo circuite de re-
frigeracibén interno no ha é do representado, eguipado con el

:arburador 2, € ilustrado por la-figura 1, comprende un cir-
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dor % y bomba de cirveulecidn de fiuvido 4 ~npvaztrada en ro-

tacidn, por medio de uza polea 5 7 €& una coirea 1o rerrs-

1 1ligquido de rcfrigercceidn pes ¢re cucndo el motor ha sl

canzado su tenperatura normsl de funcioramicnto, y una tu-

beric de retorno 8 que uwue el depdsito inferior ce spra del}

radiedor, 3 con el orificio de¢ "snlra016n de la bomba 4, ..

In paralelo con este cireunito exverno p*“rCLle de-

refriseraeibn del motor 1 estlin conceiados, uwn primer cir-

cuito surilizr de calefaceibn del corburador 2, gue comprey

de una tuberia de partida 9 hacio el carburcdor 2, que Uig

ne orizen en la tuberia de purtide 6 del circuito de refri

ger&éiog principal, agras arriba ce la vilvula terzosthsy
7, vy wna tuberfa de retornmo 10 que une dicho curburalor 2
al orificio de aspiraciba de la bewba 4, y va segundo cir-
cuito suxilicr de calentoniento y Cesempafindo de la cibina
del venfculo por aevotermo 11 alimeantado per una twberiz 4

partida 12 que Yiene orizen ipnalnow

tida 6 del circuito de refrizerceiln principal del movor 1

e
asuas arriba de la vAlvela tormostética 7, y una tuberla
de metorno 13, desembocando lz tuberia de yartvida 12 en le
parte puperior del aeroicrro 11, cue comprende vna llave 1

1 3 - - R K 1 . IS
dz cicrre y regulacibe del cavdel de 1fquido en el nerobey)

1s intoreepeidn y ro-

8
8
!_l
[
l-‘>
foin
[a]
f‘:
o
g
[4]
=]
£
| =3
cr
e
3
€3
<
(9]
]
<
g
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par
2
-

ulaeidn en intensidad e la celefzceifn en la cubipa cel

vehiculo,

.
LR

B

5

;e on la tuvberdia e pgj

-sentada, por uso de los drboles sizctorios del motor, ¥ Ui
corpiende una tuberia de.partida 6 del notor 1 hecia el ?o g
vbzito swmerior de asua del radiscor %, con interposicidn il
de unz vilvila Lormostéiica 7 ouc no peraite la civoulaca 6..
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|ponible 3 de La dicposicil: de los diversos Orpunos del cir-

ITojn ndm. 8

|

‘purga dc elencatos fonco:

.

téo unidos por un cenjunto de conclizaciones 24, 25, 26 que

Ly

()

o A M L Y e s )
05 G¢ dos diferentoes ciwcullos es-

comprenden, cuda ung, una boguilla 27, 28, 29 de difmetro

determinado, con ayuda de una cumrta canalizacibn 30, con::
? ay 2

el orificio 10 de llegn da de cobrepresibn de vapor situacc |-
en la parte superior del vaso de expansidn 18, por encima
del nivel de liqui&o contsuide en cabe vazo, proporcionandc)
sectn vn preceso deserito mile adslante uno purga automitice

s

¥y cistemitica en funcionamicabo de eslos diferentes circui-

Beglin uvn modo de reslizucidn preferido del invento,
les boquillas 27, 28, 29 de lue canalizaclones 24, 25, 26
de muvrga de los difensntes circeuitos cstin reunidas en un
conjunto monoblogue, de material plistico wmoldcado, que fop

na conexidn miltiple 31, roprezcrtado per la figure 2, ¥ qu

i o

[97]

comprende vn fmice condueto do

v .

sartida 32 hacia ¢l vaso de

34

-

Xp ansién 1%, Bste conducto de povtida %2, en el gue desen-

(D

boczn dichas boguilics 27, 22, 29 puede, indiferenteucnte,
ser conectado de modo dirvecto o por medio de la canulizma
clbn 3C, 2l crificio 12 de lle, uda de sobrerresidn dc vapor

en el vaso de expancibn 12, on funcidin del emplazemiento dai

l\n‘

3

Los difmetros de lus bocuillas 27, 28, 29 y del con-

ducto de partida 32 de la conexidn m@ltiple 31 deben sor a-

(2]

daptadas a los diferentes caurales ¥ pérdidas de carge rei-

nantes a través de los divarsos Grponos del cireuito de re-
fpigeracibn, y determincdes de tal sonera que las circula~-

cipones 24, 25, 26 y 3C zo acleblescan sicppre en el centi-

do oue fovorezeca la purps 7 la despasiilciCiolie
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- {8 CGuotzeg, 3 Tin dooevivar portrrbociones de cir-
n ey = A~ 5 . - sy mt e e e L < = e 3 -
enlzeifin 22 elonaen —ao2o0E08 on asins canalizaciona 25, lab
ol "8 e 2 : tandnd ; crencis oA
noguilles €2 pupse 27, 28, 2@, tendrin, de prefcrencis, un

e idéatica,y lo seccidn del condueto...)
5o de partids 32 hacia ol vaso de oxpansibn 18 sord 2l menci.|

Llla

'vl -

igucl o la svma de los scccicnes de estas bogu

)
)

- .

- Tpusainonte, pere faciliter la pursa del circuito g

s & 0
cxlotacencd Por garxclomno 11, o3 venbajoso decplazar la ind

plantoeibn fe 1a boguilla 29 de este circuito de calelaccis
-1¢ - | s el conducto g rertida 32 de la conexidn mblieiple )l,ic
p2leeibn o 1o de 1z boguilla 27 del circuito pr1n01pal do,
tooraeidne Bs asi como la dicposicida més eficaz es 1z
TEPTeLontacts Por 1n fisura 2, on la gue la boquilla'Z? de
purga del cirenite principal desemboca en el conducto de
15 IuTElb 32, 2iuwas arrida de la boquilla 29 de purga del cif
CUl?O de eulefaceién por acrchermo 11 y ligzerezente a

F2R Y

w830

Code
[

3

[

ls betuilla 28 de purga del circuito de catefaceidn
¢l carburcdor 2, con relacida al sentido de circulacidn
gl ¢l o;ificio 19 de llegazta de aob*e*resi Oon de vapor al
AN vese de cxpanelln 13, esbando implantadas dichas bognilles

ialy 54 N gr e sy s oY . =
27 de parpn €l clrcuito principal y 29 de purga dal circud

to Qe calefoccibn 261 geroteriio 11 radialmente, y la bogul

—

o g al eircuito de calefaccidn del carburador §
25 Pinnlpente, con objeto de fzcilitar el cebado del clz
culto do cclefaceifn por seroterno 11, conserveado al mismd
ciewng wn buez Mlonodo estéiico del con dunso del cireuibo,
to de calefaccidn,cy
Lieng crinen en

30 conectpia, ligeramente aguas-coajo a2l circulto de salida

ettt
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Holn i 10

-del vaso de expansién 18, o la tuherfa 25 gue ume este oxdy

ficio de salida. 22 2l coucnebo de¢ woborno © Jel circuibe

1

principal, estundo esta tuberdu 2% zsusiblenente auncniada

3]

a
a fin de favorccer una circulacién Jde liquido convenientle

en este circuito de calefcccidn,

El proceso de funcion;mL oto segim ol proseabe invoy

(4

o astd ilustrade por los esquenmas de las Fijuras 3 o 6 enl.

los que uvnas flechas indicon el sontido de cirenlaciin do .

purge de los elementos gazeosos, en la coseridn ndliiple
1, durante las diferentes fases de este funciloammiento.
, .

Cuzndo la llave 14 del circuito de canlefacclin por aerolep

mo 11 estd en posicibn cernada, durante la puocta o murchi

en frio del motor 1 (fizura 3), esizado cerrsda la vilvula
termostdt
te c1vcv1to de refrizerscibn princizal y en particulir el
radiador 3, se encuentra en ligers depresibn por ol necho
de lé aspiracibn producida por ia voaba %. 3o dedece.de e
1lo una purga, por aspirascidn de los clemenios guacencn a-

-,

risionados en el circuito de cal-facelin Gt

Lo

siendo arrestrados estos elenentos gascosos. haciu el dipo.
sito de agpua superior del ratiszdor Z, pow noClo O

quillas -23 y 27, y hacia la perbe superior dol voso €8 exe

oo

pansidn 18, por nedio de la boruills 23 y del coudneto de

3 ¥
partida 32, fo suninistrondo la bo uilla 29 de prrgn ol ¢

cuito de calefaccibn por acroteruv 1l.

Una vez que-el motor 1 ha ¢lconzalo au venp:
normal de funcionamiento (fijurs 4), la vilvula t
7 del circuito de rofrigeracién poiveipel oo sbire, 12 pre.

sibdn asciende en este circuite do rolfriieroclon prantipad

v los elementos gassosos ccumultdos en iz ¢rja G0 2uBa 5y

ica 7 del circuito de veirigerscifn principal, est

1 coxbursdor 2
{
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tiacor -3 con ovecusdos, DOT

L .
¢e la boyui~

51 fats PR 3 o 2 y d 1 bt ¥ R o~ oy - 2
T3e o 2ol 0 de parvida 72, hacia la parbe superiob
JE N S c AN . - o . N « Pecin

OO0 Lh86 o oronpion 12, Durante osta fzse los cuudsnles do

l

vocnooen Lo boeeuillos del circn_ 0 de calefeeeidn del . .)°.

- W e - .- 2 apayes) - :' oy e £ -
-5 b ondon 2 0 229 del cirenito do enlaefaceidn por acroterscl) o
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1 -un wefetlicwvante aulos,. .
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Curde Fo ilave 14 del circuite 2o culefaceién jon
curonte la puesta

E £ T £
5), esSaado lu vil-

cfrigeracicn principel] .

da igeracida principel y en pur-
wor 3, se encuontra en liperc depresidn po.
. 0 . r ‘. ~ . - . ’ '
el 2z la aspileacicn producida por la bonba 4, Do ello
- I DT IR S PRt A et maat 4 a lox slomont A Te Y]
DE DTLACS NI SURLE R0 aspliracron, d¢ Loz elermeanvos $0.520~
3 > > $ o '\q - Pl .o -
15 Ton rprisionuces en el clneuito de calefaceién ol csrburae
. Jom 27 el edrondbo e calefaceidn por sereterne 11, sien-
. P
Ag s eronentos peseosos hacla el denbuito
G e cdel radiador 3, por medio fe lus boguillac

.

20 7 27, ¥ hacla la parte superior del vaso de

20 guedidn 18, ar zedio ce las boguillas 22 & 29 ¥ del condug
’ oz ity 32,
vomoque el uotor 1 ha alcanzado su tenperaiura
- zoil de Traciorenisnto (figura 6),la vilvula termositdtics
7oL civevite de o presiidh
a5 cote cireud v los
alos et at ke Tatetc! en la cgja de aguz superior
2ol modloden % soﬁ evocensdos, poxr nedio de la boguilla 27
ol condué;c ‘e j:"tida 32, rzcia la parie superior del
vian e exponsidn 18, unieantras que ferning, accesoriagneanse,
%0 1eopuoga del cireuido de calefcecidn por cerolcrao 11, por
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qredio de la bogquilla 28 del conducto de pertidn 32, lrcia

lo parte superior del vaso de expuausibn 18, siendo paleii-

cazentd nulo el coudel de purpa en 1lu boguilla 28 del clime

cuito de calefaccibn del carburador 2. ’ “l

©1 presente perfeccionamiento cm los cirevitos 3¢ »d

Ifrigeracidn de motores de combustidn interna permite, por
tanto, con ayuda de'médios simples, woco coniogos y e pé;
.queﬁo volumen, ascsurar aubomftbicumente la pursa de cotos

cireuitos de refrireracidn durente gu puesta en funcloviw- .

miento, reduciendo asi su proceso de llenado al simple Lig

.

nede o complemento con liquido de-refriseraeidn, por &l ord
ficio 20 del vaso de expansidn 18, sin otra precauciln & off

sorvar por el operario que el respeto del nivel convendentg

de liquicdo en el vaso de expansidn 18.

Su alcance no se limita al modo de reaxlizacibn desc

t0, en el que pueden ser introducidas leGFF“S modificociod

nes, sin salir del marco del invento. Is asi por cjoenplo,

como puede ficilmente ser adaptado a una vorisnte previata
gin cireuito de calefaccidn y que no domprCﬁda por tonto nd
aevoterno 11, ni tuberics de llegeda 12 y de retorno 13, ol
canalizacidn de purga 26. Basta simplomente suprimir v by

3

rar, por cu:lquier redio apropiado, 1u boquilla 29 do la cJ

L

nexidn mﬁ1'i e 31 y, accesoviameante, reduciy el difmetro d

la tuberia 2% de unién ent.e el orificio de salida 22 dol vt

so de expansibn 18 y la tuber¢ de retorno & del cirenito (s
refrizeracibn principal. 31 funcion.iicnto rasulia enuoned
rigurosancaie idintico al obzervade en pogicidn de clerre
de la liave 14 del eircuito de calefaceibn, ilucireds ror

las figuras 3 y 4 de la prescnte solicitud do patento.
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ie wefriger
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de éovuziﬂu 2idn con dicho cizenito de refrigerccidn, el cual
comprende wi circouito princizal do refrigér zcidén éel motvor
por bombea de 01rcu1m idn do fluido arvastrada per el mobex
¥ rodiador con interposicidén de una vélvula termostitica, ¥y
montado en paralelo con sgte clreulto principal, 21 menos

un circuito ouxiliar, tal come un cireuitc ds czlefaccidn
del gistenz de carbursciln y admizidn del motér, 7 circuito
do calefoccid 1y desenpsiado ror aerobermo de la cabina del

comprendiendo dichos cir
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'.4oz al crificlo de llegadu de sobreprosidn de veopor situn-
en lo purte superior del vaso Qo cﬂu.;.:on, Tor cpeind

-1
dc) nivel do liquido contenide en este vaso, por un conjv.,

to de Qanaiizaciones que comprenden cada una uny Hogquilla.

Jt

dz difmetro debermincdo, reunidas cn wn conjunto wonoble- |
i " .

que, de material pléstico moldsado, que forma concxidén P"l

tinley ¥ que compre nde un finico conductc do parlida hacia
!

el vasgo de expansidn, conducto an el que desembocan dich i

boquiflast‘gggggygxigggps por el hecho ¢& que la implontasl
10 cibén rodial, ez el condveto de partida de la cenexidn ﬁuJT.
viple d2 la boguilla del circuvito de calefacciln por acio-
termo estd desplazada con relacibén a la de ls boguilla det
cireuito principal d. refrigeracidn, que desemboca ijval~

mente de modo radial en este coudueto de purbida aguas axtp
15 ba ¢z dicha boguilla del circuito de calefaceidn v ligeru-
mente aguas abajo de la boguilla del circuito de calefacc

del sistema de carburseidn, ¥ de aduisiéh, el cual desen~-

boca axialmente en este conducto ds partida hoeis el vase

de exnansién.

20 22,~ Perfeccionamicentos segdn la reivindicadéidn 17,
eracterizados por el hecho de gue lag boguillesn de purgne
tienen una seccidn sensiblemente idfantica y la soceidn del
conducto de partida hacia el vaso de erpansidn es al menos

igual a la suma de las secciones de estas 5 boguillas.

%%, Perfeccionanientos sepln lo reivindicuciin 12,

A
A

carscterizados por el hecho de cue la tuberfa do retorno df
circuito de calefaceidn por aercterno estﬁ'directamcnte CO |
nectada, ligeramente azuas abujo del orificio dﬂ solida del
vaso de expansidn a lz tuberia, dc difwetro sunerniudo por

30 | 1a circunstancia, que une este orificio de salica & la tu-
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