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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencién se refiere a
mecanismos para guiado deslizante para asientos de vehi-
culos y se relaciona con la invencidn desc¢rita en la
Patente espafiola ne 464.126. '

Es una finalidad de la presente invencidn el
proporclonar mejoras adicionales en mecanismos para el
guiado deslizante de aslentos del tipo mencionado.

De ‘acuerdo con la presente invenc¢ién, se dispone
un mecanismo de deslizamiento para aslentos de wvehiculo,
que comprende unos canales o guias opuestos entre si,
superior e inferior, que puede deslizar uno con relacién
al otro y que tilenen pestafias con unas zonas dirigidas
hacia afuera que se bloquean entre si impidiendo la sepa-
racién de los canales o guias mencionados y en conjunto
definen un tGnel longitudinal de seccidn no circular y que
adem&s comprenden medios de engatillado o blogueo para

bloquear el canal o gufa superior impidiendo su movimiento

axial en relacidén con el canal inferior, caracterizéndose :

en qué los medios de engatillado o blogueo comprenden un .
dispositivo de engatillado montado en la guia o canal
superior y cuya forma es adecuada para ocupar una primera
zona ‘0 situacidn en el tnel y que es desplazable a una
segunda ubicacibn en la que por lo menos una parte peri-

férica del elemento penetra en unas aberturas selecciona-

. das de las pestafias del canal inferlor, para bloquear el

canal superior en posiciones seleccionadas.

De modo preferente, el elemento de blogueo o
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engatillado comprende una placa de forma especifica que
puede girar desde dicha primera ubicacidn o posicién a la
mencionada segunda posicidn en la que unas piezas perifé-
ricas de la placa se extienden a través de ranuras de las
pestafias del canal superior para entrar en ranuras alinea~
das de las pestafias del canal inferior.

El virtual encapsulado de la placa de engatilla-
do o bloqueo asegura que, cuando los canales o gufas
tienden a separarse al recibir un impacto el wvehfculo,

dichas zonas de las pestafias del canal dirigidas hacia

' afuera se desplazan hacia adentro, incrementando la accién

de blogueo de la placa en los canales. _

En la Patente anterior del mismo solicitante
ne 46&.126 la figura 5 muestra un mecanismo de desliza-
miento que posee propiedades especialmente interesantes de
resisteﬁcia a la rotura, debido a la accidn de blogqueo de
las pestafias de los canales o guIas, Otros perfecciona=-

mientos posteriores han producido una configuracién in-

cluso mis compacta de las pestafias del canal o guia y. de .

acuerdo con otra caracteristica de la invencidn presente,.
los extremos de las pestafias del canal se curvan adicio~-
nalmente para extenderse hacia las bases de sus respecti-
vos canales o gufas, incrementando de esta manera el
efecto de blogqueo y por lo tanto ;é resistencia a-la se~
paracifn. Este adélanto ha confirmado la posibilid#d de
anclar cinturones de seguridad a los canales o gufas su-
periores de los mecanismos de deslizamiento.

Una dificultad inherente que existe en los
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mecanismos de guiado deslizante de asientos que incorporan
cojinetes de bolas ¢ de rodillos, es la tendencia a pro-
ducir ruidos cuando el asiento no estd soportando carga,
es decir, cuando no soporta un pasajero del automévil. De
acuerdo con una caracteristica adicional de la presente
invencidn se prevén medios de evitacidén del ruido que
comprenden por lo menos uno de los siguientes elementos:

a/ Una jaula eldstica diépuesta para forzar las
bolas ° rodillos hacia arriba, minimizando el efecto de
aflojamiento de las bolas o rodillos cuando el canal su~
perior no recibe carga dirigida hacia abajo.

b/ Elemeﬂtos el&sticos dispuestos para forzar
las pestafias del can;l o guia supefior hacia dentro y
hacia afuera y de esta maner;_miniﬁizar el juego vertical
o lateral cuando el canal superior no recibe carga diri-
gida hacia abajo.

¢/ Por lo menos un elemento de deslizamiento que
actla como cojinete entre los canales superior e inferior
Y que cémprende caperuzas superior e inferior dispugstas
telescopicamente y tendentes a separarse una de otra por'
aceidn de resortes. '

A continuacién se explicarén realizaciones de la
invencién, a titulo de ejemplo, con referencia a los dibu-~ -
jos adjuntos, en los cuales: .

La figura 1 es una vista en perspectiva parcial-
mente explosionada de un conjunto de gufas de asiento que
comprenden pares de canales o guias superior e inferior.

La figura 2 es una vista esguemitica mostrando
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un asiento de vehiculo montado sobre el conﬁunto de gufas
de asiento de la figura 1.

La figura 3 es una seccién que muestra la forma
bisica de los canales de gufa superior e inferior.

La figura 4 es una seccifn que muestra un coji=-
nete de bolas en su jaula.

La figura 5 es una vista lateral de la jaula
mostrada en la figura 4.

La figura 6 es una seccidn que muestra una forma
de realizacibn de tiras antirruido.

La figura 7 es una vista lateral de una de las
tiras mostradas en la figura 6.

La figura 8 es una seccidén que muestra una forma
de realizacidn de la placa de engatillado.

' La figura 9 es una seccidn que muestra un coji-
nete de una varilla de engatillado.

La figura 10 es una seccidn que muestra una
forma alternativa de placa de engatillado.

La figura 1l es una seccidn que muestra una
forma alternativa de elemento de cojinete.

La figura 12 es una seccidn parcial en alzado, a
mayoxr escala, del elemento de cojinete mostrado en la
figura 11.

Haciendo referencia a los dibujos, el mecanismo
de deslizamiento comprendé un par de pistas o gufas para-

lelas, cada una de las cuales comprende un canal superior

. de chapa metdlica -10- unido por pernos a través de su

base =11~ a la cara inferior de un asiento de vehfculo -12-
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y un canal inferior -13- asimismo de chapa de acero, unido

por vistagos a través de su base -14- al piso =15~ del

 yehfculo.

El canal superior -10- comprende la base ~11~-
y un par de pestafias o paredes laterales -16- que se cur-
van hacia abajo y hacla adentro proporcionando superficies
de apoyo ~17- y los tramos extremos -18- de las pestailas
del canal estén curvados en redondo para extenderse hacia
la base -11=-. El canal inferior -13- comprende la base
=14- y un par de pestafias o aletas laterales -19- que se
extlenden hacia arriba proporcionando unas caras inclina-
da; ~-20- dirigidas hacia afuera y luego hacia adentro y-de

forma que los tramos extremos -21- de las peétaﬁas o pa~

‘redes laterales -19- estin curvados asimismo de forma

redondeada para proporcionar superficies de apoyo -22-~

~ para las pestafias -16- del canal superior y luego se

extienden hacia la base =-1l4-.

Unos cojineteé de bolas centrales -237 quedan
dispuestos en la parte posterior de los tuneles -24- que
quedan definidas por las pestafias o paredes de los canales
vy las bolas quedan montadas en jaulas de pl&stico -25-
para hacer minimo el ruido. La jaulas, que se muestran en
detalle en las figuras 4 y 5, tienen unos nervios elésti-
cos ~26- en la base, que fuefzan las bolas hacia arriba
fomentando el contacto continuo con las superficies de
apoyo -17-. Tal como se muestra en la figura 1, las ba-
ses ~14- de los canales estfin dotadas de salientes axial-

mente separados -27- para limitar el movimiento de las
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bolas montadas en la jaula.

Otros elementos antirruido =-28-, preferentemente“
en forma de tiras de pl&stico eldstico tal como se muestra
en las figuras 6 y 7, -quedan montadas por medio de unas
clavijas integrales =-29- en las pestafias o paredes late~-
rales -19- del canal inferior, para forzar las pestafias
-16~ del canal superior hacia adentro y hacia arriba.,

Tal como se muestra en la fiqura 1, se disponeﬁ
pares de tiras -28- en los tramos frontales y posteriores
de cada gufa, pero el posicionado y forma de estos ele-
mentos antirruido puede ser variable.

. Los mecanismos de engatillado o bloqueo de las
gulas comprenden unas placas de engatillado -30- y =31~
montadas en tramos de seccifn cuadrada, posteriores, de
las varillas axiales ~32- y =33~ respectivamente. las
varillas estin montadas con capacidad de rotacién en
soportes frontal y posterior =34- y est&n sometidas a la
acéién de resortes helicoidales -35-. La varilla =-32-
estd constituida en forma de manija -36- en su parte fron-
tal y la placa de engatillado =30~ de la varilla =-32-
tiene una prolongacién -37- para la fijacidn mediante un
alambre o varilla (no mostrado) a una prolongacidén o
extensidn similar de la placa de engatillado -31~.

.Cuand6 las placas de engatillado se encuentran
en las ubicaciones mostradas en lfnea llena en la figura
8, unas partes o piezas periféricas -38- y =-39- se extien-
den a través de ranuras -40- en las pestafias del canal o

gufa superior -10- para entrar en ranuras seleccionadas
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=41~ de las pestafias del canal inferior -12-, blogueando
conjuntamente los canales. Sin embargo, cuando las placas
de engatillado son giradas (en el sentido de las agujas

del reloj), a las ubicaciones indicadas en lineas de pun~-

" tos, en las que las placas encajan con las bases -ll1-,

" las piezas de borde -39~ se mueven liberando las ranuras

-41- y por lo tanto la gufa o canal superior que lleva el
asiento -12- puede deslizar hacia atrds o hacia adelante.
Las formas en seccién de las pestafias 0 paredes
~16- y -19- de los canales superior e inferior producen
una disposicién de bloqueo que actia contra la separacibtn
de los canales tal como ocurrirfa en una col;sién de
vehiculos y la accidén de interbloqueo es la gque esencial-
mente se describe en la Patente espafiola 464.126. Sin
emﬁargo, la curvatura'prolongada 0 extendida de los ex-
tremos de las pestafias o paredes fomenta el efecto de
interblogueo y, en algunos casos, elementos de cojinete
tales como las bolas =23~ pueden no ser esenciales, par-
ticularmente si elementos tales como los soportes de
varilla -34- quedan colocados en los tfineles -24-. En la
forma de construccifn descrita anteriormente, los elemen-

tos de cojinete -23- (que establecen contacto con las

‘pestafias o paredes laterales de los canales) estén pre-

vistos solamente en los extremos posteriores de las pistas
o gulas en los que la tendencia de los canales a separarse
es méyor en el caso de colisidén frontal.

En las posiciones bloqueadas de las placas de

engatillado, se apreciard que la deformacidn de las pesta-
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flas -16= y -19- de los canales que resulta de una colisidén
del vehIculo, embridar& o sujetard las placas encapsuladas
de un modo incluso mis firme y, desde luego, el bloqueo no -
quedari afectado por ninglin dafio producido a la varilla de
accionamiento -32-. '

La construccibn descrita ha dado resultados muy
satisfactorios en pruebas estdticas y dinfmicas y ha per-
mitido anclar los cinturones de seguridad en la desliza-
dera o gufa superior tal como se indica en la figura 1,
que muestra unos soportes de anclaje -42- dotados de tuer-
cas soldadas ~43-, Un elemento de anclaje en forma de U
puede quedar también fijado a uno de los soportes -42-,

Se pueden realizar modificaciones sin salir del
marco de la presente invencidén. Por ejemplo, la construc-
cién mostrada en la figura 1 es un conjunto de guifa de
doble bloqueo, sin embargo, de manera alternativa, se
podria blogquear solamente una gufa. En este caso, la vd—
rilla -32- lleva una placa -44-, tal como se muestra en la
figura 10 y no se disponen mecanismos de engatillado o .
ranuras (-40-, -41-) en la otra pista.

Otra modificacibén se muestra en las fiquras 11 y
12, las cuales muestran una deslizadera -45- como alterna-~
tiva al cojinete de bolas con jaula -23-. La deslizadera o
guia -45- lleva una caperuza inferior =-46- de material
pl&stico tal como propilenc, gque esti montada de modo te-
lescSpico en una caperuza de acero endurecido superficial-
mente ~47-. La caperuza inferior descansa en'la base =14~

del canal inferlor y la caperuza superior =45- tiene unos
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escalones -48—'que encajan con las superficies adyacentes
de apoyo o cojinete -17- de las pestafias -16- del canal
superior, siendo forzadas en separacidn las dos caperuzas
por un resorte de compresidn ~49~. La deslizadera -45-,

que tiene aplicaciones en otros conjuntos de gulfas, tiene

_la ventaja de qﬁe el pe;;gro-de indentacibn de los canales

gse reduce de modo esencial y que la accifn de los resortes
fomenta un contacto de tres puntos virtualmente en todo
momeﬁto, incluso en caso de deformacifn de los canales.
Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi-
que la esencia del dispositivo descrito serd variable a

los efectos de la actual Patente.
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NOTA.

Se reivindica como objeto de esta Patente de
Invencidn:

1.~ Dispositivo para guiado deslizante de
asientos, del tipo que comprenden canales superior e
inferior opuestos entre si, en relacién de deslizamiento
entre sf, y poseyendo pestafias o paredes laterales con
partes o zonas dirigidas hacia afuera y que se interblo-
quean para oponerse a la separacién de los canales y que
definen conjuntamente un tfinel axial de seccién no circu=
lar y que comprenden adem&s unos medios de engatillado o
blogqueo, para bloquear el canal superior en oposicién al
movimiento axial con respecto al canal inferior, caracte-
rizado pérque el mecanismo de bloqueo o engatillado com-
prende un mecanismo de blogueo montado en el canal supe-
rior y conformado de forma tal que ocupe una primera
ubicacién en el tfinel y que sea desplazable a una segunda
ubicacién en la que, por lo menos una parte per;férica de
dicho elemento, penetra en unas aberturas seleccionadas de
una pestafia o pared lateral del canal inferior, para
bloquear el canal superior en posiciones seleccionadas.

2,~- Dispositivo para guiado deslizante de
asientos, segfin la reivindicaecifn 1, caracterizado porque
dicho elemento de engatillado o bloqueo comprende una
placa conformada, que puede ser girada desde dicha primera
ubicacién a la mencionada segunda ubicacifn en la que unas
partes periféricas de la placa se prolongan o extienden a

través de ranuras de las pestafitas o paredes laterales del
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canal superior, para entrar en unas ranuras alineadas de
las pestafias o paredes laterales del canal inferior.
3.~ Dispositivo para guiado deslizante de

aslentos, segfin las reivindicaciones 1 & 2,‘caracterizado

- porque lés pestafias o paredes laterales de ambos canales

tienen tramos extremos curvados para extenderse hacia las
bases de sus respectivos canales, incrementando de esta
manera el efecto de interblogueo.

4.~ Dispositivo para guiado deslizante de
aslentos, segfin cualquiera de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por la disposicién de medios eléds-
ticos destinados a forzar las pestaiias del canal superior
hacia adentro y hacia afuera minimizando de esta manera el
juego lateral o vertical cuando el canal superior no estd
soﬁetido a carga.

5.- Dispositivo para guiado deslizante de
aslentos, seglin cualquliera de las reivindicaciones ante-
riores y comprendiendo ademds un elemento de cojinete de
rodadura entre dichos canales, caracterizado por la dis-
posicidén de una jaula eldstica para forzar al elemento de
rodadura hacia arriba cuando el canal superior no tiene
carga dirigida hacia abajo.

6.~ Dispositivo para guiado deslizante de

asientos, segfin las reivindicaciones 1 a 4, comprendiendo

ademéds como minimo un elemento deslizador dispuesto para
actuar como cojinete entre los canales superior e infe-
rior, caracterizado porque el elemento deslizador compren-

de caperuzas superior e inferior dispuestas telescopica-
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mente o forzadas mediante resorte en separacibn.

7.~ Dispositivo para guiado deslizante de
asientos, segfin la reivindicacién 6, caracterizado porque
dicha caperuzé superior estd dotada de escalones para
entrar en contacto con las paredes laterales o pestafias de
dicho canal superior y que dicha caperuza inferior esté
constituida a base de material de baja friccidn y quede
recibida por la caperuza superior.

8.= Dispositiyo para guiado deslizante de
asientos, segfin las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado por la aplicacidn de un mecanismo de deslizadera
seglin la reivindicaciones anteriores a un mecanismo de
gufas de asiento.

9.~ Dispositivo para guiado deslizante de
asientos, segfin las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado por la dispoéici&n de un par de mecanismos de
deslizaderas, segfin las reivindicaciones 1 a 7 en un
conjunto de guias de asientb, de manera que los elementos
de bloqueo estdn interconectados.

| Sean cuales fueren las circunstancias que con-

curran en la esencialidad de la Patente de Invencidn
definida en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto
es: _ '

10.- "DISPOSITIVO PARA GUIADO DESLIZANTE DE

ASIENTOS".
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Consta la presente memoria de catorce hojas fo-

liadas, mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos
unidos a la misma.

Barcelona, 2 2 MAR, 1978

P.A. de BROWN BROTHERS ENGINEERING LIMITED,

ALFONSO DURAN
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ool

Fdo.s Luis A, Dorén Moya
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