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La invención t r a ta  de transductores electroacús- 
tic o s , especialmente altavoces del tip o  de lo s  que compren­
den una carcasa y un cuerpo motor p ro v isto s  de respectivas 
su p e rfic ie s  de acoplamiento para e l montaje y  centrado de 

5 e s te  últim o, y un cono u o tro  transducto r mecanoacústico, 
equivalente montado en la  carcasa y p rov isto  de un órgano 
de acoplamiento electrom agnético con e l motor.

En lo s  aparatos transductores e lec troacú stico s de 
e s ta  c la se  es muy im portante, particularm ente cuando el ón- 

10 gano de acoplamiento electromagnético en tre  el cono y el mo­
to r  e s tá  formado por una delgada bobina c il in d r ic a  que ha 
de desplazarse axialmente dentro de un estrecho en treh ierro  
formado en e l c irc u ito  magnético del motor, conseguir un e- 
xacto cen tra je  del motor respecto  de l a  carcasa, lo  cual es 

15 rea lizado  generalmente durante e l montaje de estos componen­
te s  centrándolos mediante ca lib re s  especialmente preparados 
en cada caso de fab ricac ió n  y llevando a cabo l a  f i ja c ió n  
una vez conseguido e s te  cen tra je .

Estas operacionephan de se r rea lizad as manualmen- 
20 te , son relativam ente complejas, requieren  l a  preparación de 

un u t i l l a j e  especial para cada tip o  de altavoz, y no siempre 
proporcionan resu ltados totalm ente f ia b le s .

La p resente invención tie n e  por objeto perfeccio­
nar el sistem a de montaje y centrado de motores, generalmen- 

25 te  electrodinám icos de imán permanente, en conjuntos de a l­
tavoz de l a  c lase  d e sc rita  antes, en e l sentido de hacer 
posib le  un autocentrado de estos componentes directam ente 
en la s  operaciones de montaje, que pueden se r mecanizadas,



5

10

15

20

25

3

y a través de medios que son foimados directam ente en la s  o- 
peraciones de fabricac ión  de sus p a rte s .

Para e llo , de acuerdo con la  presente invención, 
l a  su p e rfic ie  de acoplamiento de l a  carcasa del altavoz es 
p ro v ista  de d isp o sitiv o s de cen tra je  y f i ja c ió n  dispuestos 
en re laciones de posición detexminadas alrededor del e je  de 
desplazamiento del órgano de acoplamiento electromagnético 
cuando el cono o equivalente se encuentra montado d e f in i t i ­
vamente en l a  carcasa, en tan to  que la  su p erfic ie  de acopla­
miento del motor es p rov ista  de d isp o sitiv o s de cen tra je  y 
f i ja c ió n  complementarios de lo s  precedentes y dispuestos, 
respecto al e je  long itud inal del en treh ierro , en la s  mismas 
re laciones posicionales que lo s  d isp o sitiv o s dé f i ja c ió n  y 
cen tra je  de la  carcasa, de manera que una vez efectuado el 
acoplamiento de lo s  dos juegos de d isp o sitiv o s , e l en tre­
h ie rro  del motor queda exactamente coaxial con e l órgano de 
acoplamiento electrom agnético del cono.

En la  foima p re fe rid a  de l a  invención lo s  d isposi­
tiv o s de cen tra je  y f i ja c ió n  p rev is to s en l a  carcasa están  
constitu idos por o r if ic io s , y lo s  del motor están  foimados 
por tetones sa lie n te s  de l a  su p e rfic ie  de acoplamiento co­
rrespondiente, de diámetro igual que el de lo s  o r i f ic io s  a 
lo s  f in e s  del cen tra je  y de longitud  adecuada para p e im itir  
su remachado en l a  cara opuesta de l a  carcasa y re a l iz a r  la  
f ija c ió n , tetones que pueden se r foxmados, ventajosamente, 
por embutición de l a  placa p o la r que lle v a  el o r if ic io  en- 
tre h ie rro  del motor, s i  se desea, se puede prever asimismo 
una placa de montaje inteim edia, p ro v ista  de d isp o sitiv o s
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de cen tra je  y f i ja c ió n  complementarios de lo s  anteriorm ente 
d esc rito s , destinada a se r montada en tre  l a  carcasa y el mo­
to r .

Los dibujos adjuntos muestran, a t í tu lo  de ejem­
plos no lim ita tiv o s  del alcance de l a  p resen te  invención y 
en representaciones esquemáticas, unas formas p re fe rid as de 
l le v a r la  a l a  p rác tic a .

En dichos d ibujos: La fig u ra  1 muestra l a  p a rte  
in fe r io r  de una sanisección ax ia l del sistem a de montaje, 
de acuerdo con l a  invención, de un motor dinámico de imán 
permanente con enttehierro anular; l a  f ig u ra  2 es una v is ta  
equivalente a l a  an te rio r, en el caso de una v arian te  cons­
tru c tiv a , y l a  f ig u ra  3 es una sección tran sv ersa l, tomada 
fraccionadamente por d is t in to s  planos y  correspondiente a l 
caso de re a liz ac ió n  de l a  f ig u ra  prim era.

En la s  f ig u ras  1 y 3 se ha representado esquemá­
ticam ente y a t i tu lo  de ejemplo no lim ita tiv o , un motor de 
altavoz unido a una carcasa, indicados ambos con la s  re fe ­
rencias genéricas -1 -  y -2 - , respectivam ente. El motor -1 -  
consta, de acuerdo con o tros re g is tro s  del so lic ita n te , de 
un núcleo cen tra l -3 - , f ija d o  a l fondo de una pieza a modo 
de vaso -4 - , que foima una coraza magnética alrededor de 
lo s  imanes permanentes -5 - , y una p laca o arandela fro n ta l 
-6 - , que completa e l c irc u ito  magnético y forma, con e l ex­
tremo l ib r e  del núcleo -3 - , e l en treh ie rro  -7 -  donde se en­
cuentra montada librem ente desplazable axialmente l a  bobina 
movible -8 - , que es conectada en l a  foima usual con lo s  
c irc u ito s  de excitac ión  del altavoz. Esta bobina va unida
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rígidamente a l a  región de v é rtic e  o fondo de un cono de a l­
tavoz, no representado y que es tá  montado de foima conocida 
en la  carcasa -2 -  para se r accionado por l a  bobina.

En la  fab ricac ión  de la  pieza arandela -6 -  se pue­
de prever una fase  de embutición por l a  que unos punzones 
que penetran l a  cara in te rn a  de l a  arandela para foimar lo s  
embutidos ciegos -9 - , hacen f l u i r  el m aterial de manera que 
por l a  cara opuesta se presentan, embutidos en cavidades de 
m atriz correspondientes, tetones como el v is ib le  e n -1 0 - .
De e s ta  manera, la  cara e x te rio r  -11- de l a  pieza arandela 
-6 -  viene a foimar l a  su p e rfic ie  de acoplamiento del motor, 
y lo s  tetones -10- lo s  d isp o sitiv o s de cen tra je  y f i ja c ió n  
correspondientes a l a  misma.

Por o tra  p arte , en l a  fab ricac ión  de l a  carcasa 
-2 -  es posib le troquela r o r if ic io s  -12- en correspondencia 
de lo s  tetones -10-, en el plano -13- que constituye l a  su­
p e r f ic ie  de acoplamiento de dicha carcasa, y ventajosamente 
avellanados hacia l a  p a rte  in te r io r  de l a  misma.

Es su fic ien te  un mínimo de t r e s  pares de tetones 
y o r i f ic io s  para obtener una adecuada f i ja c ió n  y cen tra je  
de l a  carcasa y el motor del a ltavoz. En el ejemplo se ha 
representado cuatro  pares (fig u ra  3), pero es evidente que 
se podría aumentar todavía e s te  número, de acuerdo con la s  
necesidades constructivas; asimismo, en el caso representa­
do, lo s  cuatro pares de d isp o sitiv o s de cen tra je  y sujeción 
están  d is tr ib u id o s  regulaimente a lo  largo  de una c ircun fe­
renc ia  concéntrica con el e je  long itud inal Z-Z del motor, 
pero también podrían se r  situados de acuerdo con o tra s  con-
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figuraciones regu lares o ir re g u la re s . En cualquier caso es 
extremadamente f á c i l  d iseñar la s  m atrices para l a  formación 
de l a  arandela y de l a  carcasa para proporcionar lo s  dispo­
s i t iv o s  de cen tra je  y f i ja c ió n  d e sc rito s  centrados exacta- 

5 mente respecto  a l e je  long itud inal del conjunto del altavoz 
(Z-Z).

De l a  f ig u ra  1 se deduce que e l centrado del motor 
se obtiene automáticamente a l in tro d u c ir  lo s  te tones en lo s  
o r i f ic io s  y poner en contacto la s  su p e rfic ie s  de acoplamien- 

10 to  de l a  carcasa y  del motor, después de lo  cual b as ta  re ­
machar lo s  extremos sa lie n te s  de lo s  te to n es para obtener 
el perfecto  a ju s te  de dichas su p e rfic ie s  y l a  r íg id a  su je ­
ción de lo s  dos elementos en tre  s i .  En l a  f ig u ra  3 se ha su­
puesto que lo s  te tones han sido remachados con un gránete 

15 en cruz como se in d ica  en -1 Oa- con m iras a una mejor d is­
tin c ió n  en e l dibujo, pero es evidente que e s te  remachado 
podría adoptar cualquier o tra  forma, por ejemplo la  produ­
cida por un b u r il  anular, o simplemente plana.

En c ie r to s  casos puede se r necesario u t i l i z a r  una 
20 p laca de montaje interm edia, en tre  l a  carcasa y el motor, 

para dar una mayor rig idez  mecánica a l a  primera. En ta le s  
construcciones, l a  placa interm edia -1-1— puede se r  p ro v ista  
de lo s  pares de d isp o sitiv o s  de cen tra je  y sujeción indica­
dos con la s  mismas re fe ren c ias  en l a  f ig u ra  2 y que son 

25 complementarios de lo s  anteriorm ente d esc rito s . En e s ta  rea­
lizac ió n , l a  p laca interm edia -14- queda r íg id a  y d irec ta ­
mente unida a l a  carcasa, y el motor se cen tra  en l a  placa 
interm edia por acoplamiento de sus te tones en lo s  embutidos
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ciegos -9 -  de l a  p laca. Su f i ja c ió n  a l conjunto puede se r 
rea lizada , entonces, por medios convencionales no represen- 
tados, ta le s  como to rn i l lo s  aplicados por el lado in te r io r  
de l a  carcasa.

5 Si se desea, e s ta  misma solución puede se r u t i l i ­
zada para el cen tra je  de la s  f e r r i t a s  -5 - , mediante tetones 
indicados con la s  mismas re fe ren c ias  en l a  f ig u ra  2.

Es evidente que e l sistema de montaje d escrito  
mejora considerablemente l a  fab ricac ió n  de cualquier tipo  

10 de transductor e lec troacú stico  comprendido dentro del con­
cepto de l a  defin ic ión , y, particulaim ente, de lo s  de l a  
c lase  correspondiente a l ejemplo u ti liz a d o  para l a  descripe 
ción.

Por lo  demás, serán independientes del objeto de 
15 l a  p resente paten te  de invención, lo s  d e ta lle s  co n stru c ti­

vos y demás c a ra c te r ís t ic a s  no esenciales, empleados en l a  
puesta en p rác tic a  de l a  misma, por quedar todo e llo  com­
prendido dentro del alcance de la s  sigu ien tes re iv ind ica­
ciones.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Perfeccionamientos en el montaje y centrado 
de motores de transductores e lec troacú stico s, del tip o  de 
lo s  que comprenden una carcasa y  un cuerpo motor p rov istos 
de respec tivas su p e rfic ie s  de acoplamiento para e l montaje

5 y centrado de e s te  últim o, y un cono u o tro  transducto r me- 
canoacústico equivalente, montado en l a  carcasa y p rovisto  
de un órgano de acoplamiento electrom agnético con e l motor, 
caracterizados esencialmente por e l hecho de que la  super­
f i c i e  de acoplamiento de l a  carcasa del transductor es pro- 

10 v is ta  de d isp o sitiv o s de cen tra je  y sujeción dispuestos en 
re lac iones de posición determinadas alrededor del e je  de 
desplazamiento del órgano de acoplamiento electrom agnético 
cuando e l cono o equivalente se encuentra montado d e f in i t i ­
vamente en l a  carcasa, en tan to  que l a  su p e rfic ie  de aco- 

15 plamiento del motor es p ro v ista  de d isp o sitiv o s de cen tra je  
y f i ja c ió n  complementarios de lo s  precedentes y dispuestos, 
respecto a l e je  long itud inal del en treh ierro , en la s  mismas 
re lac iones posic ionales que lo s  d isp o sitiv o s de f i ja c ió n  y 
cen tra je  de l a  carcasa, de manera que una vez efectuado e l 

20 acoplamiento de lo s  dos juegos de d isp o sitiv o s , e l en tre­
h ie rro  del motor queda exactamente coaxial con e l órgano 
de acoplamiento electrom agnético del cono.

2. Perfeccionamientos en e l montaje y centrado 
de motores de transductores e lec troacú stico s, de acuerdo 
con l a  re iv ind icac ión  1, caracterizados esencialmente por 
el hecho de que lo s  d isp o sitiv o s de cen tra je  y f i ja c ió n

25
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prev isto s en l a  carcasa están  co nstitu idos por o r if ic io s , y 
lo s  del motor están  foimados por te tones sa lie n te s  de l a  
su p e rfic ie  de acoplamiento correspondiente, de diámetro i -  
gual que el de lo s  o r if ic io s  a lo s  f in e s  del cen tra je , y de

5 longitud  adecuada para p e rm itir  su remachado en l a  cara o- 
puesta de l a  carcasa y re a l iz a r  l a  f i ja c ió n .

3. Perfeccionamientos en e l montaje y centrado 
de motores de transductores e lec troacú stico s, de acuerdo 
con la s  reiv indicaciones 1 y 2, caracterizados esencialmen-

10 te  por el hecho de que lo s  tetones son formados por embuti­
ción de l a  placa p o lar que llev a  el o r i f ic io  en treh ierro  
del motor, por l a  cara in te rn a  de l a  misma.

4. Perfeccionamientos en e l montaje y centrado 
de motores de transductores e léc troacú stico s, de acuerdo

15 con l a  re iv ind icación  1, caracterizados esencialmente por 
el hecho de prever una placa de montaje interm edia, provis­
ta  de d isp o sitiv o s de cen tra je  y f i ja c ió n  complementarios 
de lo s  p rev is to s en la s  su p e rfic ie s  de acoplamiento de la  
carcasa y del motor, respectivamente, cuya placa e s tá  d e s ti-

20 nada a se r montada en tre  dichas carcasa y motor.
5. perfeccionamientos en el montaje y centrado 

de motores de transductores e lec troacú stico s, de acuerdo 
con la s  reiv indicaciones 1 y 4, caracterizados esencialmenr- 
te  por el hecho de que lo s  medios de cen tra je  y f i ja c ió n  de

25 l a  placa interm edia a l a  carcasa se encuentran alternados 
angularmente con lo s  que la  su je tan  al motor.

6. Perfeccionamientos en el montaje y centrado 
de motores de transductores e lec tro acú stico s.



10

La presente memoria d esc rip tiv a  consta de diez ho­
ja s  fo liad as , e s c r ita s  a máquina por una so la cara. 

Barcelona, 21 de marzo de 1978
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