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de los que es preciso controlar los movimientos de forma apropiada. El con

-1

Se sabe que, en los vehiculos automdviles de construccidn elal

borada, se intenta realizar un acondicionamiento de aire de regulacidn aut

tomdtica de temperatura teniendo en cuenta los deseos del usuvario, la bém;
peratura exterior y la temperatura interior del vehiculo; este acondiciong

miento debe permitir sin embarge la regulacién, a gusto del usvario, de —

funciones prioritarias tales como el deshielo & el desempatiado. Lﬁs dispo-
sitivos de acondicionamiento de este tipo actlalmente conocides son, genew
ralmente, de una realizacién compleja Y de un precio de costo elevado. ﬁa
Pinalidad de la presente invencidn es proponer un dispositive deceste tipo
que tenga una realizacion mds simple que los dispositives similares cono—
cidos del estado de la técnica anterior.

En los dispositives de climatizacidn de tipo conocido, la re-
particidn del afre de acondicionamiento y el mezclado del afre caliente ¥

del aire frio se efectdan generalmente, por medio de postiges pivotantes

trol del movimiento de un postigo puede efectdarse médiante un motor eléc
trico "paso a paso" cuyo rotor puede ser posicionado en funcidn de una se—
fial eléctrica, pero habida cuenta del nfmero de postigos necesarios en ung
instalacién de acondicionamiento, sste método de control es demasiado onme-
roso. Se ha propuests ya elegir, como actuador de postigo, gatos neumdticos
el pistén mivil de estos gatos es sometido por mna parte a la accidn de wi
muelle y por otra, a la accidn de una presidm; sobre el pistén se aplica ¢
bién una presién insuficiente para comprimir el muelle ¢ bisn una presion
suficiente para comprimir este muelle, de forma que el gato funcione por

todo 6 nada y no permita vn posicionemiento progresivo del postigo que le
estd asociado. Para conseguir un posicionamiento progresive del postigo,

es preciso utilizer un modulador de presidn & de depresién y este tipo de
instalacidn es demasiado oneroso. Generalmente, estos gatés s; asocian a

un depdsito-tampén de presidn para permitir su funcionamiento cusndo el mg

tor estd en posicidn de parada; cuando se utiliza, para la regulacidn, un

s
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gato asociado a un modulador de depresidn, se consune durante toda la re-
gulacidn la presidon del depdsito-tampén, de modo que el sistema se vuelve
répidamente inoperante. La invencidn se propone describir un fispositivo

de climatizacidn que utilize para el control de los pestigos de regulacidn

gatos de funcionamiento "por todo 6 nada®, evitando la utilizacién de un

modulador de depresién obteniendo a la vez wn desplazamiento progresive d

los postigos. Ademds, para evitar cunlquier riesgo de bombeo de la regula

cidn y disminuir asi el consumo de energfe para el funcionamiento del diss
positivo, la invencidn se propone utilizar, de forma conocida de por si,
ma regulacidn con dos imbrales: cuando el valor medido del parimetro de
regulacion se encuentra en ma zona prefijada que rodea mm valor de refe—
rencia del parémetro, se considera que la regulacidn es efectiada y que -
ya no ha lugar intervenir sobre la posicién de los postigos de regulacidn

Dado que se desea realizar segin la invencién una regulacién -
automdtica poniendo en prdctica una primera presidn P,, por ejemplo la pre
sidn atmésferica, y una segunda presion P, diferente de la presién P, por
ejemplo una presidn reducida céntenida en un depésito-tampén, es preciso
por tanto obtener un desplazamiento progresivo de los postigos de regule-—
cidén. Esto puede obtenerse, de forma comocica, interponiendo un inyector
en las vias de alimentacidn de los gatos; sin embarge, segin una caracte—
ristica de la invencidn este resultado puede obtenerse igualmente contro—
lando la alimentacién del gato por mediacién de una electrovalvula cuyo -
drgano mévil es sometido a wn movimiento alterno merced a wma alimentacidn
de la electrovdlvula por una seBal discontinua de relativamente baja fre-
cuencia, preferentemente de 0,5 a 100 Hz por ejemplo.

'La presente invencidn tiene por objeto, consecuentemente, un

dispositivo de acondicionamiento de aire de un reciatb, tal como un babi-

tdculo de vehiculo automévil, permitiendo este dispositivo la realizacidn

de al menos una forma de regulacién automatica y comprendiendo al menos un

intercambiador de calor que puede ser atravesado por el afre de acondicio-~
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| para el control de los postigos de regulacién, se ha limitado la utiliza-
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namiento y un ventilador de circulacién de aire, estando previstos medios
méviles para dirigir el flujo de aire de acondicionsmiento segfn las dife
rentes vias de circulacidn posibles en el dispositivo, siendo gobernados

cada uno de estos medios por um actuador pilotado por al menos una electro

vélvula, caracterizdndose porgque segin el método de acondicicnamiento de

aire elegido por el usuario, estdn previstos medios para alimentar cada —

electrovdlvula ya:rsea mediante una sefial eléctrica continua ¢ biZn median-
te una sefial eldctrica discontinua de bajarfrecuencia.

Segfin otra caracteristica interesante del dispositivo segin =
la iﬁvenéién, se ha limitado el precio de costo puesto que mediante una -

disposicién apropiada, a pesar del gran ndmero de los actuadores necesarigs

cidn de las electrovélvuias a dos ﬁnicamgnte. Estarlimitacién es particu~-
larmeﬁte interesante en el plano econdémico pero para permitir, con dos e~
lectrovdlvulas, la realizacién no solo de una regulacidn automitica sind
igualmente de al menos una funcidn prioritaria tal como el deshielo & el
desempafiado, es necesario acoplar entre si las electrovilvulas segiin ung
forma de acoplamiento que constituye justamente mna de las caracteristicas
de la invencion.

La presente invencién tiene consecuentemente como objeto un-
dispositivo de acondicionamiento de aire de mn recinto tal como un habitd-
culo de vehiculo automovil, permitiendo este dispositive la realizacidn de
al menos una forma de regulacidn autemitica y de al menas una funcidn pric-
ritaria y que comprende como minimo wn intercambiador de calor susceptible
de ser atravesado por el afre de acondicionamiento, estando previstos.me-
dios miviles para dirigir el flujo de afre segfin las diferentes vias de -
circulacién posibles en el dispositivo, siendo gobernado,cada umo de estos

medios por wn actuador pilotado por al menos wma eleétrovdlvula, compren—

diendo como minimo el Aispositivo dos actuadores, caracterizindose porque

comprende dos electrovdlvulas asociadas a los actuadores del dispositivo, =
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incluyendo cada una de estas electrovdlvulas tres orificiocs SO’ Sl’ 52, -

conectandose los orificios S y 81 cuando la electrovdlvula recibe una -
]

sefial de control, mientras que los orificios So ¥ S, se conectan cuande

2
la electrovalvula recibe una sefial de control, estande agenciada al menos

una comunicacidn entre las vias Sy S, de cada ma de las dos electrovdlvu
las, y conectandose los orificios S2 de las dos electrovdlvulas a dos ali+
mentaciones de fluido que tienen presiones diferentes, conectdndose al me+

nos un actuador a cada wo de los orificios So.

Seglin una forma preferida de realizacidn, cuando el dispositis
vo segin la invencidn funciona en régimen de regulacién automitica,las eleg
trovdlvulas no reciben sefial alguna de control mientras el valor medidé de
in pardmetro del acondicionamiento de afre a realizar no se separa de wn +
valo;~ée referencia del pardmetro en més de una cantidad prefijada A o =
De este modo, ;e evita todo bombeo de la regulacién y s; reduce el consumg
de energia necesario para la regulacidn, puesto que los postigos son man—
tenidos inméviles, mieniras el valor medido del pardmetro de regulacién —
se encuentra en la gama prefijada. En el caso en que se utilicen electro-
védlvulas gobernadas por una sefial eléctrica discontinua de baja frecuencid,
la variacion de la posicidn de un postigo de regulacidn se efectia de for-
ma progresiva en virtud de que la presidn que actia sobre el actuador del
postigo es intermedia entrelas dos presiones Pl Yy P2 ligadas a los dos -
electrovalvulas, variando el valor de esta presidn progresivamente con una
velocidad que se determina por la relacién ciclica de la relacién de baja
frecuencia, es decir por la relacidn, en un periodo, del tiempo de pase de
la sefial al tiempo de ausencia de ésta.

Ventajosamente se puede prever, cuando las electrovalvulas son
alimentadas por wna sefial eléctrica discontinus de baja f;ecugncia, que es
ta sefial sea una seffal en almenas; los orificios 52 de la; dos electroval-

vulas se conectan a dos alimentaciones nammdticas: los actuadores de los —

medios méviles destinados a Airigir el flujo de aire de acoqdicionamiento
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son ventajosamente gatos neumdticos, cuyo vdstago es empujado por un mue-
lle; medios méviles previstos para dirigir el flujo de aire de acondiciong
miento pueden ser ventajosamente postigos pivotentes, siendo gobernado el

pivotamiento de cada postigo por el vastago del gato, que le estd asociadd

una de las electrovilvulas del dispositive se conecta a un depésito-tampén
que contiene aire a ma presién diferente de la atmosférica, mientras que
la otra electrbvélvula se conecta a la presidén atmosférica.
Ventajosamente se puede prever que el dispositivo segin la in-
. .
vencidn pueda funcionar segin varias formas de regulacidn automftica. En
una primera forma de regulacidén automdtica, destinade a economizar energid
el aire de acondicionamiento no es refrigerado y puede ser recalentado por
w radiador. En una segunda forma de regulacidn automAtica, menos econdmi-

ca pero de mis rendimiento, el aire de acondicionamiento puede ser refrige

rado por passc a través de un evaporador. En ambos casos, el dispositive se
gin la invencién comprende, bién entendido, un ventilador de circulacidn -
de aire dispuesto, por ejemplo, entre las tomas de afre ¥ el radiador. Es

preferible que el dispositive segin la invencidn comprenda dos intercambia

dores de calor, a saber un evaporador asociado & wn compresor de fluido re-
frigerante y un radiador, dispuestos en este drden en la trayectoria del
aire de acondicionamiento, siendo parado el compresor pare una forma de —
funcionamiento en régimen de regulacidn automitica econdmico.El funcionge
miento del dispositivo seginla invencidn en régimen de regulacién automitil
ca puede efectiarse tomando como parfmetro de regulacién § bién la posicidp
del postigo de mezcla aire frio/aire caliente 4 biédn, preferentemente, la
temperatura del aire de acondicionamiento enviado al recinto a acondiciona
6 bién la temperatura en este recinto.

El dispositivo de acondicionamiento da afre sggﬁnrla invencidn
puede comprender un método de regulacidn automdtica que realice una funcidm

prioritaria tal como la funcidn desampaiiado, en la que el conjunto del afre

>

regulado es enviadolmcia un solo grupo de canalizaciones, por ejemplo hacia
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el parabrisas del vehiculo. El dispositivo segfn la invencidn puede com=
prender igualmente dos funciones prioritarias, una funcidn de desempafiado
¥ otra funcidn de deshielo en la que el afre caliente es enviado hacia un
solo grupo de canalizaciones, por ejemplo, hacia el perabrisas. La funcidd
de desempatindo puede conazeguirse invirtiendo la relacidn k de una de las
dos sefiales en almenas alimentando cada wna de las electrovdlvulas, siendd
la relacidn k, la relacién del tiempo de conduccién de la sefial en almenas
sobre el tiempo de no conduccién. Ademds de las dos funciones prioritarias
mencionadas, el dispositivo seginm la invencidn puede incluir ma Pfuncidn
de parada momentanea en la que el compresor y el ventilador son detenidos
¥ algunos actuadores estdn en una posicién extrema denominada de recicladd.
En wna variante de realizacion, wmo al menos de los actuadores
del dispositivo segin la invencidn se asocia a un distribuidor ¥y controla
a ma valvula de alimentacidn del radiador, siendo gobe%nado el distribui-
dor por una leva asociada el postigo pivotante que determina la cantidad
de aire de acondicionamianto que debe pasar a través del radiador: uno al
menos de los actuadores del dispositivo segin la invencidn se asocia a un

distribuidor que controla un medio que determina la llegada de aire de acol

i)

dicionamiento en el dispositivo a partir del exterior ¢ del interior del -

recinto a acondicionar, siendo gobernado este distribuidor por una levas asl

10

ciada al postigd pivotante que determing la cantidad de aire de acondicio-
namiento que debe pasar a través del mdiador. Tembién se puede prever que
el actuador, que controla el postigo de mezcla aire caliente/afre frio que
determina la cantidades de afre que debe pasar a través del radiador, go—
bierne siriultineamente un postigo que puede aislar el ;aﬂiador respecto de
la zona posterior del dispositivo cuando el postigo de mezcla impide que el
aire d; acondicionamiento pase a través del mdiador. Un actuador del dispor

sitivo puede gobernmar umn postigo, uma de cuyas posiciones extremas trae con

sigo la alimentacidn de afre de acondicionamiento de los finicos respirade-

ros ambientales del recinto a acondiciomar y cuya otra posicidén extrema trae




10

15

20

25

30

T

consigo la alimentacidn de aire de acondicionamiento de los conductos de
ventilacidn de alta y de baja que corresponden respectivﬁmente al parabri-
sas del vehiculo y a los piés del conductor, constituyendo el habitdculo
del vehiculo el recinto acondicionado; una de las electrovdlvulas del dise
positivo segin la invencidn puede gobernar ventajosamente a un actuador de
reparticion del aire de acondicionamiento entre los conductos de ventila—
cidn de alta-y de baja dispuestos a la altura de la zona del parabrisas -
del vehiculo cuyo habitdculo constituye el recinto a acondiecionar.

El control eléctrico de las electrovdlvulas del dispositive
segin la invencidn pude obtenerse ventajosamente mediante un circufto eled
trénico en ol que un comparador compara permanentemente el valor medido deg
parimetro de regulacién y el valor de referencia del pardmetro, alimentado
la salida del comparador & un circuito de dos umbrales que proporciona al
menos una sefial eléctrica si la salidas del comparador no esté'comprendida
entre los dos umbrales mencionados, utilizan¥ose esta seflal, modulada 4 no
para el control de las electrovalvulas; el valor de referencia del pardme—
tro de regulacidn puede obtenerse por un calculador que tiene en cuenta la
temperatura exterior, la temperatura fijada por el usuario y la temperatu—
ra medida en el interior del recinto a acondicionar.

Para comprender mejor el objeto de esta invencién, & continua-
cidn se describirdn varios ejemplos meramente ilustrativos Yy no limitativos,
de formas de realizaciin representadas en el dibujo anexo, en el ques

Las figuras 1a, 1§,'1g, 1d representan esquemiticamente cuatro
estados de funcionamiento de urpa primera forma de realizacién del disposi~
tivo segin la invencidn.

" Las figuras 23, 2b, 2¢, 24 representan eSqueméticamgnte ung -
segunda forma de realizacién del dispositivo segin la invepciép en cuatro

astados diferentes de funcionamiento.

Las figuras 3 a 8 representan seis formas diferentes de acopla-

miento de las dos electrovdlvulas del dispositivo segin la invencidn, dife-~
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rentes de la forma de acoplamiento adoptada en las figuras 1g, 1b, 1lg, 13
¥ 2a, 2b, 2¢, 2d.

La figura 9 representa el esquema de un circuito eléctronico
que permite el control de las elactrovalvulas del dispositivo representa-
do en las figuras 1g, 1b, 1g¢, 1d.

Con referencia a las figuras la, ib, 1c, 14, se vé que se ha
designado con 1 el ventilador 8e un primer dispositive segin la invencidn.

Este ventilador 1 es un ventilador centrifugo alimentado en sy
zona central por una canalizacidn 2 que lleva al ventilador el flujo de =
aire de acondicionamiento. La canalizacidn 2 recibe el aire de acondiciona-
miento ya sea de una canalizacidn de reciclado 3 gque toma el aire em el -
recinto a acondicionar (de forma que el aire de acondicionamiento sufra un

ciclo cerrado), ¢ bién de unma canalizacidn 4 que desemboca al exterior. La

tigo pivotante 5 que es accionade por el vastago 6 de un gato T+ Entre el
postigo pivotante 5 y la entrada end ventilador 1, se ha dispuesto en el
interior de la canalizacidén 2, un intercambiador de calor 8 que puede cum-
plir la misidén de un evagorador- El intercambiador 8 comprende un haz ali-
mentado por wun fluido apto para evaporarse con absorcidn de calor en el in
terior del haz siendo el flufdo, de forma conocida, llevado a su estado i
quido en un condensador mediante un compresor antes de ser enviado al haz
del intercambiador 8. El circufto de alimentacién del intercambiador 8 no
ha sido representado en el dibujo. 7

El gato 7 comprende, como todos los demas gatos del dispositi-
vo segin la invencién, un vdstago mévil 6 y un muelle 9 que ejerce su accign
de solicitacidn sobre ol vdstago 6. Bl gato 7 es alimentado por una canalip
zacién 18 que conduce a un distribuidor 11, cuyo érgano mévilfes sometido
a la accidén de un muelle 12 y a la de un empujador 13. Cugndo'el empujador

13 se introduce en su alojamiento, lo gue corresponde a la compresion del

muelle 12, la canalizacidn 10 es puesta en conexion con la atmésfera; en —




G

caso contrario, el empujador 13 sobresale fuera de su alojamiento bajo la
accion del muelle 12, que desplaza el organo mévil del distribuidor 11, ¥y
la canalizacidn 10 es puesta en comumicacidn con un depdsito-tampén 14 en
el que es mantenida una presién de aire, estableciéndose esta presidn por
5 la canalizacion 15 equipada de la chapéleta 16. El empujador 13 coopera con
una leva 17 que comprende uma cavidad 18 en la que puede penetrar el empu-
jador 18 permitiendo el desplazamiento del érgano mévil del distribuidor
11 bajo la accion del muells 12. La leva 17 es solidaria de mwn postigo pi-
votante 19 denominado "postigo de mezclado”,
10 El postigo 19 se dispone en la canalizacidn de salida del ven-
tilador 1 y es susceptible, en las dos posiciones extremas de su pivotamien
to, 6 bién dirigir la totalidad del afre pulsado por el ventilador en di-
reccion de un radiador 20, que puede ser atravesado por el afre, & bidn por
el contrario impedir el paso de este aire al radiador. El radiador 20 se -
15 dispone en una via de circulacidn de afre paralela a la gque corresponde a '
la trayectoria del aire pulsado cuando ne pasa por el radiador: la separa-
cién de las dos vias paralelas se realiza a la altura del postigo 19 que,
en sus posiciones intermedias, regula la reparticidn del afre pulsado en=
tre las dos vias paralelas de circulacién posibles; la reunidn de las dos
20 vias paralelas se efectfa en una zona 21 sitiada aguas abajo del radiador

20, En esta zona 21 se ha provisto un postigo pivotante 22 que es susceﬁtr

ble, segin su posicién, & bién de poner en comunicacidn las dos vias de cir
culacidn paralelas, que se rewnen en la zona 21, ¢ bién por el contrario,

aislar el radiador 20 con respecto a la zona 21. Los postigos 19 y 22 se

25 ligan entre si en su movimiento Y son accionados ambos por un gato 23 ali-
mentado por una canalizacidn 24. El vdstago 25 del gato 23 controla simul-
taneamente los dos postigos 19 y 22 de forma que, cuando el postige 19 en-
vie el aire pulsado al radiador 20, el postigo 22 deje un;'gr;; abertura
de comunicacidn entre el radiador 20 y la zona 21 Y que, cuando el postigo

30

19 impida tédo paso del afre pulsado al mdiador 20, el postigo 22 aisle el
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radiador 20 de la zona 21. Este control simmlténeo de los dos postigos 22
y 19 permite, cuando se desea evitar la intervencidn del radiador 20 por
una posicion apropiada del postigo 19, evitar igualmente todo calentamien-
to del aire pulsado por contacto contra la cara posterior del radiador.

El afre pulsado, que e8 llevado a la zoma 21, es repartido a
continuacion entre las diferentes vias de distribucién que se han previsto
para el aire de acondicionamiento. En el caso de acondicionamiento de un -
habitdculo de vehiculo, se prevé, por uma parte, respiraderos ambientales

del habitdculo y, por otra, canalizaciones de vVentilacidn que conducen unasg

hacia arriba, es decir hacia el parabrisas, y las otras hacia abajo, es de-
cir hacia los piés de los usuarios. La zona 21 es por tanto susceptible de

mlimentar los respiraderos por una canalizacién 26, la ventilacidn bacia el

de los usuarios por una canalizacién 28. La reparticién del aire pulsado -
entre las canalizaciones 26, 27, 28 se‘efectﬁu por medio de dos postigos -
de reparticién: un primer postigo pivotante 29 permite, en sus posicione -
lextremas, § bién alimentar la canalizacién 26 & biln alimentar las canalizg -
cionés 2; Y 28; otro postigo pivotante 30, permite, si se asegura la venti=
lacién a la altura del parqbrisas, elegir entre la alimentacidn de las cana
lizaciones 27 & 28. El postigo 29 es accionado por el vdstago 31 de mm pgaté

’»

B2 alimentado por la canalizacidn 24; el postigo 30 es accionado por el v4s

fago 33 de otro gato 34 alimentado & su vez por una canalizacidn 35.
Las canalizaciones 24 y 35 se conectan a dos electrovdlvulas 3§
¥ 37 idénticas. Cada wna de estas electrovalvulas comprenda tres orificios
$o» Sy 7S, yun érgano mévil de la electrovilvula que permite poner en -
commicacién, segfn su posicidén, & bién los orificios Sy 7 S1 6 bién los

orificios §j ¥ Sy HL drgano mévil de la electovdlvula es sometido a la -

accién de un muelle 363, 373 respectivamente, empujando los muelles al &r-

gano movil de forma que en ausencia de cualquier otra solicitacidn, éste =~

estd on la posicidn segim la cusl se establece la conexidn SOS1' El érgano
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trica apropiada, traé consigo el desplazamiente del drgeno mévil de la -

02

24 se conecta al orificio S1 de la electrovélvula 36 y al orificio SO de

la electrovdlvula 37; el orificio S1 de la electrovdlvula 37 es obturado
mésfera.
El dispositive que acaba de describirse permite, mediante un

control apropiade de las electrovalvulas 36 y S7 y de las alimentaciones

del motor que acciona el ventilador 1 y del compresor asociado al inter—

prioritaria tal como el deshielo. En regulacidn automatica, es posible &

dicionamiento normal por el hecho de que no se utiliza la posibilidad de

del compresor asociado a este intercambiador; fuera de esta direrencia,

tada en la figura 1g. La figura 1b representa la posicion de los drganos

mévil de cada electrovdlvula es accionado por un Aispesitive electromagné-

tico 368b, 37b respectivamente, que, cuando es excitado por una sefial e1€§

electrovilvula y la compresién del muelle 36a 6 37a correspondiente a fin
de establecer la conexién S .S . La canalizacidn 35 se conecta al orificio
Sy de la electrovdlvula 36; el depdsito-tampén 14 que contiene una presidén

reducida se conecta al orificio 52 de la electrovdlvula 36; la canalizacién

por mn tapén y el orificio 82 de 1la electrovdlvula 37 se conecta a la -at~

cambiador de calor 8, obtener ¢ bién la realizacidn de un acondicionamient

to de afre en regulacidn automdtica, § bién la realizacidn de una funcidn

bién efectdar un acondicionamiento normal § bién efectfiar mma acondicionat
. 2. ’ . » s Iy ~
miento economice, o incluso efectiar un acondicionamiento con desempafiado

del parabrisas. El acondicionamiento econdmico difiere dnicamente del acon
refrigeracién debida al intercambiador 8 impidiendo la puesta en marcha ~

estas dos formas de funcionamiento son idénticas y la posicidn correspon—

diente de los dérganos del dispositivo segiin la invencién ha sido represen-

s s 1. . « 2 . s ' ] .
del dispositivo segin la invencidn cuando seste dispositivo funciona con —
desempafiado del parabrisas; la figura 1c¢ representa la posicién de los Sre
ganos del dispositivo segin la invencion, cuando se realiza una fumcidn -

prioritaria de deshielo; la figura 1d representa la posicidn de los érganods




10

15

20

25

30

~18-

del dispositivo segin la invencidn, cuando este dispositivo se pone fuera
de servicio.

La regulacidn automdtica, que se realiza merced al dispositivp
que acaba de describirse, es una regulacién con dos umbrales para la que
8e ha elegido como pardmetro de regulacidn la temperatura del aire pulsads
(6 bién 1a posicién del postigo de mezclado afre frio/aire caliente). Cuap
do la temperatura del afre pulsado difiere de la temperatura de referencia,
con la que se compara, tmicamente en un valor inferior ¢ a lo sumo igual
a wna diferencia prefijada 4 , se considera que se ha conseguido el equi-
librio de regulacidn. Esta diferencia no debe considerarse como‘un error
de regulacién siné como una zona én la que se considera que la regulacién
se realiza de forma satisfactoria. El valor de referencia es elaborsdo pew
un calculador eléctrénico a partir de los valores de la temperatura interilor
del habitéculo, de la temperatura exterior y de la temperatura fijada deseg
da por el usuario; Los detalles del circufto electrénico, que a partir de

esta comparacién de temperatura, elabora las seffales eldctricas destinadas

a las electrovdlvulas 36 y 37, serdn descritos mds tarde, habiendo sido re

presentado el circuito en la figura 9.

La posicidn de los diferentes elementos del dispositivo segin
la invencidn, para wn funcionamiento normal § econdmico, en regulaciénruu-
tomdtica se Eepresenta en la figura 1g. Cuando la temperatura del aire pul-
pado se encuentra en la zona de regulacién, el circufto electrénice de ace
cionamiento no envia sefial alguna a las electrovilvulas 36 ¥y 37; de este —
podo resulta que las dos électrovdlvulas establecen la conexidn SoS; que -
corresponde a la posicidn de reposo de la electrovélvula, lo que aisla las
canalizaciones 24 y 35 a la vez de la atmdsfera Y de la presién reducida -
del depésito~tampén 14. Los postigos 19, 22, 29 7 30 permanecen en la posit
cidn en que se encuentran. El postigo de mezclado 19 estd ?n una posicidn

intermedia entre sus posiciones extremas, de modo que el empujador 13 no -
f .

penetre en la cavidad 18; la canalizacidn 10 estd por tanto a la presién =
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atmosférica de modo que el postigo 5 controla la alimentacidn de la cana-l
lizacién 2 por el afre exterior llevado por la canalizacidn 4. Si se obti
ne el equilibrio de regulacién para la posicidn extrema del postigo 19, que
aisla el radiador 20, el empujador 13 penetra en la cavidgd 18, de modo -
que la canalizacidn 16 es puesta a la presidn propia del depdsito-tampén
14; el postigo 5 obtura entonces la canalizacidn 4 liberando la canaliza-
cidn 8 de forma que se funcione en régimen de reciclado, lo que no es per
judicial puesto que la zona de equilibrio se ha conseguido.-

Si la zona de equilibrio no se consigue y es preciso ademas -
aumentar la temperatura del aire pulsado, el circufto electrénico de ali-
mentacidn de las electrovalvulas no envia sefial alguna a la electrovilvula
36 y sin embargo envia & la electrovdlvula 37 una sefial en almena gue tie-
ne un periodo de 1 Hz aproximadamente, siendo la felaéién.del tiempo de -~
paso de la sefial al tiempo de ausencia de esta sefial durante un periodo,
igual a 1/5. El érgano mévil de la electro;élvula 37 es entonces snimado
d; un mévimignto alterno, estableciéndose la conexidn 56§2 durante losg =
tiempos de paso de la sefial, estableciéndose también la conexi6n5081 duran
te los tiempos de ausencia de sefial. Al no ser excitada la electrovalvula
36, la alimentacidn de la canalizacién 35 es siempre efectfiada a través —

del orificio 51 de la electrovalvula 368, es decir por el orificio S. de la

0
electrovdlvula 37; dado que S0 es puesto en commicacion con la atmosféra

durante los tiempos de paso de la sefial de alimentacidn de la eléctrovdlvul
la 87, la presién en las canalizaciones 24 Y 35 aumenta progresivamente, dL
modo gque los vastagos de los gatos 23, 32 y 34 se desplacen hacia el exte-
rior de los gatos. El postigo 19 envia por tanto una mayor proporeidn de -
aire al mdiador 20 y simuliéneamente el postigo 30 envia una mayor propor-—
cidn de afre caliente a través de la canalizacidn 28, lo que permite resper-
tar el hecho de que se desee siempre mantener la cabeza dél usuario en una

zona de afre mds fresco que los pids del mismo.

Del mismo modo, cuando la temperatura medida del aire pulsado
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es demasiado grande con respecto a la‘temperntura de referencia y se esta
adends fuera de la zona de regulacidn, el cirecufto de lé figura 9 permite
enviar sobre la electrovdlvula 86 una sefial en almenas idéntica a la que
Se enviaba anteriormente a la electrovdlvula 373 udemés; sobre la electro+
vdlvala 37 no se envia sefial alguna. Esta electrovdlvula 37 mantiene por

tanto la viq de comunicacidn SOSI. Durante los tiempos de paso de la sefial

enviada a la eiéctrovélvula 36, se establece la conexidn 8082, lo que red
ce la presidn reinante en la canalizgcidn 35; durante los tiempos de aus;I
cia de paso delas seflales, la electrovalvula 36 establece la comunicacidn
SgSys lo que permite equilibrar las presiones de las canalizaciones 24 y
35. Por tanto se observa que puede de este modo reducirse progresivamente
las presiones reinantes en las canalizaciones 24 y 35, siendo el limite in
ferior de esta reduccidn la presidn que reina en el depdsito-tampdn 14, =
La progresividad de la reduccidén es funcidn de la relacidn de conduccidn
de la sefial a impulsos. Los vést?gos de los gatos 23, 32 y 34 se desplazan

con compresidén de los muelles de gato; el postigo 19 disminuye la cantidad

de aire enviada 4 través del radiador 20; e} postigo 29 aumenta la cantidad

de aire enviada a los respiraderos por la canalizacidn 265 y el postigo 30
aumenta la cantidad de aire enviada hacia el parabrisas y disminuye la =
cantidad de aire enviada hacia los piés del usuario.

En la figura 1-b, se ha representado la posicidn de los elemed

tos del dispositivo segin la invencidn cuando el funcionamiento elegido por

el usuario es un funcionamiento en regulacidén automitica com funcidén de -
desempafiado . En este caso, hay regulacion automdtica de la temperatura del
aire pulsado pero todo el aire es enviado por la canalizacidn superior 27,
es decir que el postigo 30 obtura la entrada de la canalizacidén 28. En es-
ta forma de funcionamiento, el comprescr asociado al intercambiador de ca—

lor 8 estd en principio alimentado. Cuando se estd en equilibrio de regu~

lacién, es decir cuando la temperatura del aire pulsado se encuentra en lg

zona prefijada de regulacién, el circufto de alimentacién de las electrovil
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vulas 36 y 37 envia una sefial continua sobre la electrovalvula 36 y no en
via sefial alguna sobre la electrovdlvula 37. Se establece por tanto la ¢o
nexidn S¢S, en la electrovilvula 36 y la conexién SyS, en la eiectrovélqg
la 37. La canalizacidn 35 es puesta en conexién permanente con el depdsi-
to-tampén 14 de modo que el vastago 33 del mto 34 se introduce em el gato

lo que obliga al postigo 30 a obturar la entrada de la canalizacidén 28. -

Ademas, la canalizacidn 24 es aslada, de modo gque los gatos 23 y 32 perma-
necen en la posicién en que se encuentran, posicidn que corresponde a un
equilibrio de regulacién.

Cuando la temperatura del afre pulsado es demasiado pequefia,
el circufto de control de las electrovdlvulas mantiene la sefial continua
enviada sobre la electrovdlvula 36 pero envia, ademds, scbre la electro-
vidlvulg 3; una sefial en almenas idéntica a la que se ha utilizado anterior
mente., La electrovdlvula 37 eétahlece por tanto durante.los tiempos de paso
de la sefial en almenas, la comexidn sosa, es decir }a puesta en comunica-
cién de la canalizacidén 24 con la atmdsfera. La presién en la canalizacion
24 aumenta progreéivamente de este modo, lo que trae consigo el desplaza-—
miento de los postigos 19 y 29 hacia la derecha en la figura: uma cantida$
mayor-de aire pasa al radiador y wna cantidad mayor de aire pulsado y re-
calentado es enviada a la canalizacién 27. Este desplazamiento progresive
de los postigos 19 y 29 se efectda hasta que ée_alcénca el equilibrio de
regulacidn.

Cuando por el contrario la temperatura del aire pulsado es ma-
yor que la temperatura de referencia, el circufto de alimentacidn de las -
electrovalvulas no envia ninguna sefial sobre la electrovdlvula 37 y si lo
hace en forma de almenas sobre la electrovdlvula 36. Esta sefial en almenaﬁ
ha side élegida en este ejemplo como que es la sefial complementaria de la
sefial en almenas anteriormente utiliwada, puesto que la péodu;cién de la -

sefial complementaria es muy facll en el interior del circuito de la figurﬂ

9. Sin embargo, esta sefial podria ser diferente y la relacién del tiempo -~

\
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de conduccién al tiempo de ausencia de esta sefial dentro de un periodo, -
podria no estar ligada a la relacién correspondiente de la sefial anterior—
mente utilizada. Conviene hacer observar ademas que esta relacidn, para an
bag sefiales en cuestién, puede perfectamente no ser fija siné ser fumcidn
de la diferencia entre la temperatura medida y la temperatura de referen—
cia. Sin embargo, en el ejemplo descrito, la re}acién eg fija para dar asf
mayor simplicidad al dispositivo. Con esta hipdtesis, segin la cual ss pre
ciso disminuir la temperatura del afre pulsado, la electrovilvula 3% mantijg
ne la coneiién 8081 mientras que la eleetrovalvula 36 establece, durante -
los impulsos de la sefial complementaria, una conexidn entre el deposito=

tampén 14 y la canalizacidn 85; esta conexidn se mantiene durante un tiem-

po mas largoe que la conexién S,S; entre las canalizaciones 35 y 24, de fon
ma que el gato 34 mantenga el postigo 30 en la posicidn ;n que cierra la -
canalizacién 24 y que, sin ehbargo, la presidn descienda'progresivamente -
en la canalizacién 24 lo que trae consigo el movimiento de los postigos 19
22 y 29 hacia la izquierda: la cantidad de aire enviada al radiador 20 dis
minuye, lo que también hace que disminuya la temperatufa del afre pulsado;

simulténeamente, la cantidad de aire enviada a los respiraderos por la cang

lizacién 26 aumenta, lo que permite respetar el hecho de que siempre se de-
see mantener la cabeza del usuario en una zona de aire mds fresco que sus
piés.

En esta forma de funcionamiento con funcién de desempafiado, el
lesplazamiento del posiigo b se efectia exactamente del mismo modo gue para
la forma de funcionamiento representada en la figura 1g. ‘
El dispositivo segin la invencién permite, ademds, realizar ung
forma de funcionamiento prioritario donde se asegura el deshielo del para-—

brisas (figura 1¢). En esta forma de funcionamiento prioritario, el compre-

icionamiento debe ser necesariamente enviado en su totalidad al parabrisas

por la canalizacion 27 y este aire debe estar lo mis caliente posible, es
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'ra la canalizacidn 3. Se vé por tanto que esta alimentacién de las electrc

5032 ¥ la conexidn Sosl, lo que permite llevar progrssivamente la presidn

17
decir que la totalidad del aire pulsado debe ser enviada a través del radig
dor 20, Para obtener esta forma de funcionamiento, se envia sobre las —
electrovalvulas 36 y 37 una sefial cont{nua. En estés condiciones, se esta-
blece para las dos electrovdlvulas la conexidn 8082. La canalizacién 35 es
puesta directamente en comunicacién.con el depdsito-tampdn 14, de modo que
el gato 34 desplace el postigo 30 hasta la obturacidn de la canalizacidn
28. Ademds, la comexidn 8082 de la electrovalvula 37 pone la canalizacidn
24 en la atmésfers, de modo que los gatos 32 y 23 rechacen respectivamente
los postigos 29, 19 y 22 a su posicién extrema hacia la derecha en la figu
ra 1 ¢, lo que por una parte, obtura la canalizacidn 26 y por otra, oblige
a todo el aire pulsado por el ventilador 1 a pasar a través del radisdor
20. Habida cuenta de la posiecidn del postige 19, el emtpujador 13 es recha-
zado por la leva 1% de modo que la canalizacidn 10 sea puesta en comunica+

cién con la atmdsfera, lo que lleva el postigo 5 a la posicidn donde obtu-

valvulas 36 y 37 permite Sbtener perfectamente la realizacidn de la funcidn
prioritaria deseada.

Finalmente, la.figura 14 representa el estado de los elementod
del dispositivo segin la invencidn cuando se pone fuera de funcionamiento
este dispositive. El circuito de control de las electrovéivulas no envia -
ninguna sefial sobre la electrovalvula 37 pero si envia una sefial en almengs
sobre la electrovdlvula 36, sefial como la utilizadapara la regulacidn autg
mdtica normal ¢ econﬁmica. Quede biél entendido que durante la puesta fue-
ra de funcionamiento, el ventilador 1 y el compresor asociado al intercam-
biador de calor 8 ya no son accionados por sus motores asociados. La forms
de alimentacidn anteriormente indicada para las electrovilvulas hace que
se establezca la conexidn SgS, pare la electrovdlvula 373 por el contrarid

la electrovdlvula 36 oscila, como ya se ha explicado, entie la conexién -

a las canalizaciones 35 y 24 para ser igual a la presién del depdsito-tampdn
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14. Los gatos 23, 32 y 34 tienen entonces sus vastagos completamente intrb
ducidos, de modo que el radiador 20 estd totalmente aislado y la canalizg

cidn 28 estd comunicacién directa con el ventilador no accionado, la canar

lizacion 2 y la canalizacidn de reciclado 3. Fn efecto, en su posicidn ex
trema, el postigo 19, por mediacidn de su cavidad 18 permite el desplaza—
miento del drgano movil del distribuidor 113 lo que tieme como efecto ponpr
la canalizacidon 10 y el gato 7 en comunicacidn con el depdsito-tampén 14
¥y por éonsiguiente la canalizacidn 2 con la canalizacién de reciclado 3.
El Aispositivo segin la invencidn constituye por tanto una simple via de
circulacidn de afre conectada en sus dos extremidades al habitfculo.

Se vé perfectamente que la utilizacidn de dos electrovalvulas
pilotadas por sefiales continuas & por seiiales a impulsos permite por tan-

to asegurar wma regulacidn sin que sea necesario: disponer de moduladores

de presidn y sin por tanto excluir el establecimiento de furciones priori:

tarias.,

En las figuras 2a, 2b, 2¢c, 24, se ha representado otra forma
de realizacidn del dispositivo segin la invencidn, representando cada uns
de estas figuras m estado de funcionamiento del dispositivo, como se ha
indicado aﬁteriormente para el primer qispositico descrito. Las funciones
realizadas por este segundo dispositive son exactamente las mismas que las
realizadas pof el primer dispositive} el accionamiento de este dispositive
permite por tanto la obtencidén de una regulacidn automdtica normal 3 eco-
némica, la obtencién de uma regulacidn automitica con desempafiado, la ob-
tencidn de la funcidn deshielo y la obtencién de la funcidn parada momen-
tdnea. Este segundo dispositivo presenta un gran nimero de analogias con
el primero y se ha adoptado, para designar un Organo cualquiem similar al
referenciado.con N en la primera realizacidn, la referencia (100 + N); asi
pués, el segmdo dispositivo, comprende; por ejeuplo, un %enﬁilador 101 sj

milar al ventilador 1 del primer dispositivo.

El ventilador 101 es alimentado por la canalizacion 102 en la
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que se ha colocade un intercambiador de calor 108 asociado a un compresor
no representado en las figuras 2g, 2b, 2c, 2d. La entrada de la canaliza-
cion 102 estd constitufda § bién poruma canalizacidn de reciciado 103, ¢
bién por una canalizacién 104 que conduce al exterior: la conexidn entre
la canalizacidn 102 Yy una @ otra de las éanalizaciones 103 § 104 es gober
nada por el postigo 105 manipulado por medio del gato 107, Este gato 107

es alimentado por una canalizacién 110 & su vez conectada a m gato 150

Y a Ia salida de un distribuidor 111. El distribuider 111 comprende uvn 4n
gano mévil, que es empujado por un muelle 112 Y que es sometido & la aceifn
de un empujador 113 éue coopera con una leva 117, gue comprende una cavie
dad 118 en la que puede venir a alojarse el empujador 113. Esta leva 117

es solidaria de un postigo pivotante 119 que constituye el postigo de meé-
clado aire caliente/aire frio del dispositive. Este postigo 119 se disponk
aguas abajo del ventilador 101 y permite § bién enviar ol afre pulsado a

un radiador 120, & bién evitar que el afre pulsedo pase a travds del radia

dor 120. En sus posiciones intermedias, el postigo 119 asegura una repar—
ticién entre el afre que no pasa al radiador 120 y el aire que si pasa. El
postigo 119 es manipulado por un gato 123 alimentado por una canalizacidn
124. Aguas abajo del postigo 119 y el rﬁdiador 120 se encuentra otro pos+
tigo pivotante 130 que permite la reparticidn del afre pulsado entre una
canalizacidn de ventilacién superior 127, que envia el aire sobre el para-
brisas del vehiculo acondicionado ¥ wa canalizacién de ventilacidn infe~
rior 128, que'envia el aire en direccidn de los pids del conductor del ved
biculo. Aguas abajo del postigo 119, sobre la via de circulacidén de afre -
que no’comprende el radiador 120, se ha conectado una canalizacidn 126 que
conduce a los respiraderos del habitdculo. EL postigo 130 es manipulado -
por un gato 134 que es alimentado por wna canalizacidn 135. E} fluido de
calefaccidn que circula por el radiador 120 se introduce ior una cangliza-

cién 151, sobre la que se ha dispuesto wna vilvula 152 apta para ser mani-

pulada por el gato 150. La salida del flufdo de calefaccidn es asegurada -
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por la canalizacién 153. Los gatos 107, 150, 123 y 134 son absolutamente
similares en su constitucién a los que han side utilizados para la prime—
ra forma de realizacién anteriormente descrita. £l muelle del gato 150 em
puja el vdstago de gato en una direccidn que corresponde & la apertura de
1; valvula 152.

Las canalizaciones 124 y 135 se conectan a dos electrovivulas
136 y 137 idénticas a las electrovdlvulas 36 y 3; de la primera forma de
realizacién. Los drganos mdviles de estaé electrovalvulas son empujados -
respectivaments por muelles 136a y 137a y gobernados por dispositives ele
tromagnéticos 136b y 13i§. En posicion de reposo, estos érganés méviles -
aseguran las conexiones SOS1 y cuando una sefial eléctrica gobierna los di
positivos electromagnéticos, el érgeno mévil establece la conexidn 8455¢
El orificio S, de la electrovalvula 137 esta taponado; el orificic S, est

1
conectado a la atmdsfera; el orificio So estd conectado a la canalizacidn

124 y al orificio 51 de la electrovdlvula 136. El grificio Sy de la elec
trovilvula 136 se conecta a la canalizacidn 135 y su orificio S2 se conec
ta & un depésito-tampén 114, en el que se establece una presidn reducida
de aire. E1 depdsito~tampén 114 se conecta a una fuente de presion reduci
da por una canalizacidn 115 esociada a una chapaleta 116. El deposito-tam
pén 114 se conecta en una de las entradas del distribuidor 111 cuya otra
entrada estd on commicacidn con la presién atmosférica. El érgamo mévil
del distribuidor 111 es empujado por el muelle 112 en la direccién donde
se establece la comunicacidn entre la presién reducida y la canalizacidn
110 pero esta comunicacidn no puede establecerse mds que cuando el empuja
dor 113 se aloja en la cavidad 118; cuando el empujador 113 esta manteni~
do por ls 15;a 117, la commicacidn se establece entre la canalizacién 11

¥ la presién atmosférica.

r

El dispositive, que acaba de describirse, tiene un funcionamiegn

to muy similar al de la primera forma de realizacién. Las electrovdlvulas

L[2]

By

136 y137 son gobernadas por un circuito eléctrénico similar al de la figw
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que el postigo 119 no se mueve, ocurre lo mismo con loé gatos 107 y 150,

[ 5 .

ra 9, Cuando el usuario decide establecer ma regulacion sutomdtica, nor-
mal & econdmica, la regulacidn se realiza por un sistema con dos wmbrales
como en la primers forma de realizacidn; el parémetro de regulacién es la
temperatura del aire pulsafc y, cuando esta temperatura no difiere de la
temperatura de referencia mds que en un valor inferior a una diferencia
prefijada A , se considera que el equilibrio de la regulacién se ha obte-
nido. En todos los casos de funcionamiento de este dispositive, el venti-
lador 101 es accionado por su motor asociado. Sin embargo, en el caso en
que se realice una regulacidn automatica econdmica, el compresor asociado
al intercambiador de calor 108 no es alimentado. 7

Cuando se elige la forma de regnlacidn automitica normal & eco
némica, Si se esta en equilibrio de regulacién, las electrovdlvulas 136 y

187 no reciben ninguna sefial, lo gque corresponde al establecimiento de las

conexiones'SOS1 para las dos electrovdlvulas. Asi puds resulta que los ge-

tos 123 y 134 son mantenidos en la posicidn en que se encuentran ¥, dado

Cuando la temperatura del aire pulsado es insuficiente, la electrovdlvula
136 no recibe ninguna sefial mientras que la electrovdlvula 137 es alimen~
tada por una sefial en almenas idéntica a la que ha sido utilizada para’la
misma forma de funcionamiento en la primera realizacién. Se couprueba en-
tonces que los postigos 119 y 130 se desplazan progresivamente en virtud

de que lg presidn en las canalizaciones 124 Y 135 aumenta igualmente de -
forma progresive; se eavia mds aire sobre el radiador 120 y simultdneamen-
te, una mayor proporcidén de aire en direccidn de los pids del usuario. Por
el contrario, la temperatura del afre pulsado es demasiado elevada, no se
envia ninguna sefial a la electrovdlvula 157 7 se alimenta la electrovalvu-
la 136 por medio de la sefial en almenas citada, de modo que la presidén en
las canalizaciones 124 y 135 decrece progresivamente, lo ;ue trae consigo

la rotacién de los postigos 119 y 180 en el sentido inverso del sentido -
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vula 136 una sefial continua que establece la conexidn 8082 ¥ no se aplica

miento anterior de esta realizacidn; esto trae consigo un aumento de la -
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de rotacién anterior. Por tanto se vé que se realiza igualmente una regull
cidn automitica de la temperatura y de la reparticion del aire pulsado.

Para establecer una regulacién automdtica con funcidn de de~

sempafiado, se realiza la misma alimentacidn eléctrica de las electrovdalvu-

las 136 y 137 que en la primera forma de realizacidn. En otras palabras,

cuando se estd en equilibrio de regulacidn, se aplica sobre la electroval.

ningma sefial sobre la electrovdlvula 13T que mantiene la conexidn $,3;.
La canalizacidn 184 esta aislada y el gato 123 y el postigo 119 no se muer
ven, lo §ue corresponde al mantenimiento de la temperatura del aire pulsa
do. Por el contrario, si la canalizacién 135 es puesta enrelacién con el

depdsito 114, el gato 134 hace pivotar el postigo 130 para obturar asi la

canalizacidn 128, de forma que todo el aire pulsado pase por la canaliza-

cién 127 en direccion del parabrisas. Dado que el postiéo 119 no se ha mo-

vido, el distribuidor 111 tampoco se ha movido, de modo que los gatos 107

y 150 no son manipulados: el radiador 120 permanece alimentado puesto qu8

la v4lvula 152 estd abierta y el postigo 105 continua obturando la canali-

zacién 103, Si se comprueba que la temperatua del aire pulsado es insufi-

ciente, se mantiene la alimentacidn eléctrica anterior de la electrovdlvu-

la 136 pero se aplica sobre la slectrovalvula 137 una alimentacién mediand

te una sefial en almenas idéntica a la utilizada en la forma de funciona-

presion en la canalizacién 124 ¥, por consiguiente, un desplazamiento del
postigo 119 hacia la derecha en la figura 2b, lo que corresponde a un au-
mento del pase del aire sobre el radiador 120. Si, por el contrario, la =

temperatura del aire pulsado es insuficiente, no se envia ninguna sefial -

sobre la electrovdlvula 137 y se envia scbre la electrovdlvula 136 una se

’

fial complementaria de la que anteriormente ha sido utilizada; se realiza

por tanto el descenso progresivo de la presidén en las canalizaciones 124

y 135, lo que corresponde a un movimiento progresivo de los postigos 119 y
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130 en el sentido inverso del movimiento anterior.
Este dispositivo permite igualmente realizar la funcién prio-

ritaria "deshielo" con la misma alimentacidn eléctrica de electrovdlvula

dispositivo se representa en.la figura 9¢c. Se alimeéntan las eleetrovdlvu—
las 136 y 137 por una sefial continua, lo que establece las conexiones S.0
S2 pafa las dos electrovdlvulas. La canalizacidn 124 es puesta a presion
atmésferica y la canalizacién 135 es puesta a presién reducida del depdsid
to-tampén 114. El postigo 130 obtura completamente la canalizacidn 128 y
el postigo 119 envia la totalidad del afre pulsado sobre el radiador 120.

De este modo resulta gqune todo el aire pulsado pasa sobre el radiador 120

lo" deseada. El empujgdor 113 al no alojarse en la cavidad 118 hace que lc
gatos 107 y 150 no sean manipulados.

- Cuando el usuario desea poner fuera de funcionamiento el dis—
positivo segin la invencidn, el circufito a;ociadora las electrovilvulas -
no envia ninguna sefial sobre la electrovélvulg 137 y envia una sefial en al
menas idéntica a la anteriormente utilizada sobre la slectrovilvula 136:
la posicidn de los elementos del dispositivo se representa en la figura -

2d. La presidn en las canalizaciones 124 ¥ 135 decrece progresivamente pa-

130 cierra la canalizacién 128 y el postigo 119 aisla el radiador 120. Fn
esta posiciéﬁ del postigo 119, el empujador 113 se aloja en la cavidad 118
de la leva 117 de modo que la canglizaciéd 110 es puesta en commicacidin -
con el dépésito 1145 los gatos 107 vy 150 son entonces manipulades; el gato
107 desplaza el péstigo 105 hasta la obtencién de la canalizacidn 104 y el
gato 150 cierra la vdlvala 152. El Aispositivo queda entonces fuera de fum

cionamiento puesto que forma wma vii de circulacién sin véntilacién cuyas

dos extremidades se coneéctan al habitdculo, quedando bién entendido que el

que para la primera forma de realizacidn. La posicidn de los elementos del

Y es enviado sobre el parabrisas, lo que corresponde a la funcidn "deshie+

ra ¥olverse igﬁal a la que reina en el depdsito 114, de modo que el postigo

o

wotor del ventilador 1 es entonces detenido.
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Se comprueba que los controles a aplicar a las electrovalvulas
136 y 137 son idénticos, para las mismas funciones, a los que se aplican
a las electrovdlvulas 36 y 37 de la primera forma de realizacidn. Se puedp
por tanto utilizar para el control de esta segunda forma de realizacidn,
un ‘circuito eléctrénico idéntico al que se representa en la figwa 0.

Las figuras 3 a 8 representan esquemé?icamente diversas formap
de acoplamiento de dos electrovdalvulas idénticas a las electrovdlvulas 38
¥ 87 utilizadgs para la manipulacidn de los postigos de un dispositivo de
acondicionamiento de aire segin la invencidn. Se ha podido comprobar, se-
gin la descripeidn que antecede, que el dispositivo segin la invencidn com

prende dos medios méviles a saber por wna parte el postigo de mezclado de

aire caliente y de aire frio y por otra, el postigo que gobierna la repar:

ticidn del afire pulsado a la altura del parabrisas, entre la canalizacidn

superior y la inferior. La segunda forma de realizacidn representa un dis
positivo que comprende 4nicamente estos dos ?ostigos mientras que la pri-

mera forma de realizacidn representa un dispositive mids complejo que incl

L

ye un nimero de postigos mas importante. Sin embargo, la funcién de acon-
dicionamiento de afre puede obtenerse desde el momento mismo que el dispo"
sitivo es susceptible de manipular convenientemente, en funcidn de los de=-
seos del usuario, dos postigos de regulacién, a saber uﬁ postigo de mezcla-

do ¥ otro de reparticién. Las figuras 3 a 8 representan, consecuentemente

segin la invencidn, diferentes formas de acoplamiento de dos electrovilvud
las. que permiten obtener al menos una forma de regulacidén automitica y la
realizacidn de al menos una fﬁncién prioritaria. Estas formas de acopla—
miento se han representado independientemente de los gatos de los postigos
accionados y a continuacidn sé indica como se efectila la conexidn entre el
grupo de las dos electrovdlvulas y los dos gatos asociados 2 los postigos
de mezclado j de reparticién. En todas estas formas de acbplahiento, las

dos electrovdlvulas son idénticas e idénticas a las electrovdlvulas 38 y

37 anteriormente descritas.
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En la figura 3, se vé que las electrovalvulas 336 y 337 $ieneh

gsus orificios 82 conectados respectivamente al depésito de presién reduci

da y a la presién atmosférica. Los dos orificios S1 de las dos electrovdl
vulas se-conectan en conjunto y se conectan también al orificio So de la
electrovdlvuls 336 y esta conexidn controla el actuador de reparticion. -
El orificio SO de la valvula 337 se conecta al actuador de mezclado. Se -
comprueba que se obtiene la puesta fuera de funcionamiento del dispositi-

vo no enviando ninguna sefial sobre la electrovalvula 337 y ain embargo ali

mentando la electrovalvula 336 por una sefial en almenas. Se obtiene la Te
gulacidn automitica (normal & econdmica segfin el funcionamiento & no del
compresor asociado al drgano de refrigeracidn) alimentando las dos electrd
vdlvulas por sefiales em almenas. La funcidn prioritaria de deshielo se —
consigue alimentando las dos electrovalvulas por sefiales continuas.

En la figura 4, se vé que las dos electrovilvulas 346 y 347 -

tienen sus orificios 82 conectados como las electrovdlvulas 336 y 837 res-

pectivamentet Il orificio S1 de ma de las electrovdlvulas se conecta al
orificio SO de la otra electrovidlvula Y cada una de las dos conexiones se
conecta a su vez a wmno de les actuadores: el actuador de mezclado se coned—
ta al orificio Sy de la electrovdlvula 347 y el actuador de reparticidn al
orificio §; de la electrovidlvula 346. Alimentando las electrovﬁlvul;s comd
en la forma de acoplamiento anteriormente descrita para la figura 3, se -
obtienen las mismas formas de funcionamiento.

En la figura 8, se va que las electrovdlvulas 356 y 357 tienen
sus orificios 82 conectados como las electrovialvulas 336 Y 387 respectiva-
mente, El orifictp S1 de la electrovdlvula 357 s& conecta al orificio So
de la electrovalvula 356 7 al actuador de reparticidn.El orificio S_ de l4
electrovilvula 357 se conecta al actuador de mezclado. El orificio 81 de la

electrovalvula 357 estd taponado. Se comprueba que enviando scbre las dos

electrovdlvulas sefiales idénticas a las que se han definido para la forma

de acoplamiento de la figura 3, se obtiene la realizacidn de las mismas -
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formas de funcionamiento.

Las figuras 6 a 8 representan tres formas de acoplamiento de
dos electrovdlvulas que permiten obtener, utilizando para el control seba-
les cont{nuas y sefiales en almenas, no solo la funcién prioritaria "deshigd
lo" siné igualmente la funcién "desempaiiado®.

En la figurs 6, se vé que las dos electrovalvulas 366 y 367 -
tienen sus orificios 52 conectados como las electrovdlvulas 336 y 337 res-
pectivamente. El orificio Syde la electrovdlvula 366 se conecta al actua—
dor de reparticion y el orificio S0 de la electrovalvula 367 se conecta al
actuador de mezclado. Los dos orificies 31 de las dos electrovdlvulas se +
conectan entro si. Se comprueba que la puesta fuera de funcionamiento del
dispositivo se obtiene no enviando sefial alguna sobre la electrovilvula -
367 pero enviando s{ una sefial en almenas sobre la electrovalvula 366, La
regulacién automitica (normal & econdmica segiin que el compresor asociado
al érgano de refrigeracidn sea § no alimentado) se obtiene enviando sobre
las dos electrovilvulas una sefial en almenas. La funcidn "desempafiado” se
obtiene enviaﬁdo sobre la electrovdlvula 366 wna sefial en almenas comple—
mentaria del anteriormente utilizada para la regulacidn automitica y envian
do sobre la electrovilvula 367 una seﬁél en almenas idéntica a la utiliza~
da para la regulacidn automitica. La.-obtencién de la funcidn "deshielo" sg
realiza enviando una sefial continua sobre las dos electrovalvulas.

Fn las figura 7, las electrovdlvulas 376 y 377 tienen sus orir

ficios S, respectivamente conectados a la presidn reducida de wn depdsitor

tempén y a la presién atmosférica. El orificio S, de la electrovalvula 377

se conecta al orificio Slde la electrovdlvula 376 y al actuador de mezcla;
do. E1 orificio S0 de la electrovilvula 376 se conegta al actuador de re-
particién. El orificio S, de la electrovdlvula 377 estd obturado. La uti-

lizacién de las sefiales de control anteriormente descrit&b péra la forma

de acoplamiento de la figura 6 permite obtener las mismas formas de funcio

namientoe.
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La figura 8 representa otra forma de acoplamiento de dos eleg
trovdlvulas 386 y 387. Los orificios 52 de estas dos electrovdlvulas se -
conectan respectivamente a la presidn reducida de un depésito y a la pre—
sidn atmosférica. El orificio S, de la electrovdlvula 386 se conecta al -
actuador dg reparticidn. Los orificios Slde ;fs dos electrpvﬁlvulas se co
nectan al érificio So de la electrovalvula 387 y al actuador de mezclado,
La utilizacidn de las misras sefiales de control de las dos electrovilvulas
que para la forma de acoplamiento de la figura 6, permiﬁg obtener las mist
mas formas de funciomamiento.

Se comprueba que las formas de acoplamiento representadas en
las figuras 6 a 8 permiten obtener, ademds de 1a regulacidn automdtica,
la regulacidén de las funciones prioritarias desempafiado y deshielo.

En la figura 9, se ha representado esquemiticamente un circnf+
to electrénico susceptible de controlar las dos electrovdlvulas de ls rea-
lizacidn de las figuras la, 1b, 1c, 1d, 2a, 2b, 2¢, 24, as{ como el ventid
lador 1 y el compresor 40 asociados al evaporador 8. El conjunto del dispe
sitivo es ac;ionado por un selector 41 manipulado por el usuario. Este se-
lector comprende cinco teclas enumeradas T1 a T5, siendo la techa T_ inde-

5]
pendiente de las otras cuatro y provocando el hundimiento de una de las te

clas T1 a T4 (por ejemplo T1 en el dibujo) la liberacidn de las otras te-
clas (por ejemple T2, T3 ¥ Ty en el dibujo). El selector 41 es manipulado
por el usuario en funcidn de las formas de climatizacidn que desee. La te—
cla T5 ocasiona la puesta fﬁeracb servicio del dispositivo cuando se intro
fuce y su puesta en servicio cuando se libera (10 que es el caso en la fi-
gura). E1 humdimiento de la tecla T1 permite asegurar la liberacidn de las
teclas T2’ TB’ T4 ¥ corresponde al funcionamiento en regulacién automdtica
normal (es decir con accionamiento del compresor 40). La tecla T2’ cuando
estd hundida, corresponde & un funcionamiento en regulaciéﬁ aﬁ%omética eco+

nomica. La tecla TS’ cuando estd introducida, corresponde a la funcidn "des

bielo” y la tecla T4, cuando estd introducida, corresponde a la funcidn "d¢
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sempaiiado”.

El circufto representado comprende la utilizacién de la cor—
riente continua preporcionada por la bateria, estando representada la po-
laridad positiva por el signo + y estando conectada la polaridad negativa
a masa. Ba el circulto se genera, mediante un regulador 42, una tensidn
regulada Vh de 9 voltios que se utiliza para la alimentacién de los compo
nentes electrdénicos.

El circufto comprende un calculador 43 esencialmente consbitui
do por wn amplificador operacional 44. Sobr; el horne positivo del amplifi
cador 44, se lleva por una parte, por mediacidn de. la resistencia 45, una
tensidn tomada en los bornes de una termistancia 46 y que representa la —
temperatura en el interior del habitdculo, y por otra, por mediacién de —
wme resistencia 47, una tensién tomada en los bornes de una termistancia
48 y que representa la temperatura al exterior del habitdculo. En el bor—
ne negativo del amplificador 44, se lleva, por mediacidn de una resisten—
cia 49, una tensidn tomada en wn potencidmetro 50 y que representa la tem+
pératura fijada en el potencidmetro por el usuario, es decir la t emperatu-
ra deseada en el interior del habitdculo. Esta entrada negativa se conects
igualmente, por mediacidén de una resistencia 51 y de un diodo 52, a la te-
cla T5 del selector 41 y, por la lamina-contactor 228 de esta teéla T5, al

polo positivo de la bateria cuando la tecla T_ estd liberada, es decir cugn

5
do el Adispositivo estd fuera de funcionamiento. Cuande el dispositive est4
en funcionamiento (que es el caso de la figura 11), la resistencia 51 no
aplica ningua tensidn sobre la entrada negativa del amplificador 44. La
entrada negativa del amplificador 44 se conecta por una resistencia 53 a
la salida del amplificador.

'El calculador 43, que acaba ﬁe describirse, permite elaborar,

en funcion de la temperatura interior del habitdculo, de la temperatura ez

terior y de la temperatura fijada por el usuario, un valor de referencia -

que se compara a la temperatura del aire pulsado por medio del comparador
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54. El comparador 54 estd esencialmente constitufdo por un amplificador
operacional 55, cuya entrada positiva recibe, por mediacién de la resisten
cia 56,'1a tensién de referencia elaborada por el calculador 43 y por me-
diacidn de la resistencia 57, la tensién V§/2 que se aflade a la anterior.
Sobre ei borne negativo del amplificador 55, se lleva, por mediacién de -
uns resistencia 58, una tensidn tomada en los bornes de unatermistancia =
59 y que-representa el valor de la temperatura del aire pulsade. El borne
de entrada negativo del amplificador 55 se conecta por una resistencia 60
a la salida del amplificador. La tensidn de salida de este amplificador -
tiene un valor igual a la tensidn Vh/2 aumentada una tensidn proporcional
a la referencia existente entre el valor de referencia procedenté del eal
culador 43 y el valor de medida leido en los bornes de la termistancia 593
Esta tensidén de salida del comparador 54.se compara entonces en los dos =

comparadores 61 y 62, a dos umbrales de tensidn (VR/2 +A) y (VR/2 -A).

do por cuatro resistencias 64, 65, 66, 67 dispuestas entre la mesa y la -
tensidn Vh. La tensidn (Vh/2 +A) se obtiene entre las resistencias 66 y ¢
la tensidn (VR/2 ~A) se obtiene entre las résistencias 64 y 65; la tensig
del punto 63 es la que ha sido utilizada para alimentar la resistencia 7.

El comparador 61 estd esencialmente constitufdo por m ampli-

ficador operacional 68, cuya alimentacidén negativa recibe la tensién -

(Vﬁ/2 +A )y cuya alimentacidn positiva recibe la tensidn de salida del -

comparador 54. Una resistencia 69 conecta la alimentacién positiva del am=

plificador 68 y las salidas de este amplificador. Las resistencias 70 y'71
se disponen sobre las alimentaciones positiva y negativa del amplificador
68. La salida del comparador 61 se alimenta cuando la tensidn de salida -
del comparador 54 es superior & (VR/2 +A).

Del mismo modo, se compara, en el comparador %2, aa tension -
(Vh/2 - A ) llevada por mediacidn de la resistencia 72 sobre la entrada =

positive de un amplificador operacional 73 a la tensidn de salidea del com-

n
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parador &4 llevada sobre la entrada negativa. Una resistencia 74 conecta
la entrada positiva y las salidas del amplificador 73. La salida del ampli
ficador 73 es alimentada cuando la tension de salida del comparador 54 es

inferior a (Vh/2 -4).

Cuando la tensién de salida del comparador 54 estd comprendid

entre los dos umbrales (VR/2 -4)y (VR/2 +A), ninguna de las dos salidas
de los comparadoreg 61 y 62 estad alimentada.

La salida del comparador 61 se conmecta por mediacion de una -
resistencia de acoplamiénto 78 a la base do un transister 76, cu&o emi sor
Se conecta & la masa y cuyo colector se comecta al bobinado 5{9 que permite
la manipulacion de la electrovdlvula 37. Cuando la salida del comparador -
61 es alimentada, el transistor 76 es hecho conductor y la electrovalvula
37 es excitada.

La salida del comparador 62 se conecta por mediacidn de una -
resistencia de acoplamiento 77 a un inversor 78 constituido por un transig
tor 79 cuyo emisor se conecta s la masa por mediacidn de una resistencia

80. E1 colector del transistor 79 se conecta a la base de ﬁn transistor 81

necta a la masa y su colector se conecta al bobinado 36b que permite el =
accionamiento de la electrovalvula 36. Los bornes de los bobinados'sqp ¥y
87h que no estdn conectados respectivamente a los transistores Si y 78 1o
estdn a la alimentacion positiva. Un diodo 36g, 37¢ respectivemente, esta
consctado a los bornes de los bobinados 36b, 37h.

Antes de comparar la tansfén de salida del comparador 54 a los
dos umbrales (VR/2 +A) ¥ (VR/Z -A), que constituyen los wmbrales de re—
gulacién, se modula la temnsion con una seiial obtenida por un multivibrador
823 a fin de poder controlar las electrovdlvulas 36 y 37 mo por una sefial
continua sind por una sefial en al-menas. El multivibrador 82g .estd esencial

mente constituido por un amplificador operacional 83, cuya entrada positiva

es puesta a una tensidn por mediacion de una resistencia 85 alimentada por
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la tensién Vh y se conecta a la masa por mediacidn de una resistencia 84.
La entrada negativa del amplificador 83 se conecta a masa en paralelo por
una resistencia 86 y un condensador 87; la entrada positiva del amplifica-
dor se conecta a sus salida por mediacion de una resistencia 88; la entra-
da negativa se conecta ignalmente a la salida por mediacidn de una ¥eéis-
tencia regulable 89 y de w diodo 90. La salida del amplificador 83, por -
mediacidn de un diodo 91, se conecta por una parte, a masa por la resisten
cia 92 y por otra, por mediacién de un diodo 93 y de una resisteﬁcia 94,

a8 la entrads positiva del amplificador 68. Se modulp asi directamente la
desviacion positiva con respecto a la Péferencia. Dado que la sefial corres|
pondiente a la desviacidn negativa se invierte por el comparador 62, se =
estd obligado a invertir la salida del multivibrador antes de utilizarle
para la médulaéién de la desviacidn negativa. Para hacer esto, la salida
del diodo 91.es enviada por mediacién de una resistencia de.ucoplamiento -
95 a la base de un transistor 96 cuyo emisor se qqnecta a la masa y cuyo
colector Se gonecta; por una parte, por una resistenoia'97 a la tensidn VB
Yy por otra, por wn diodo.98 y una resistencia 99, a la entrada negativa -
del amplificador 78 que recibe ya por mediacidn de la resistencia 100 la -
tensidn de salida del comparador 54.

Se puede asi proporcionar, cuando la desviacidn entre la tempe

ratura medida por la termistancia 59 y lareferencia elaborada por el calcu
lador 43, es'superior a un valor prefijado.zl, una sefial en almenas ya ses
sobre la electrovilvula 36 § bién sobre la electrovdlvula 37, segin que se
esté por debajo de la zona donde se estima estar en equilibrio de regulacifn
é por encimg dg egta zona; esto correspomde a la climatizacidn en’regulaci5n

automdtica descrita para el dispositivo de la figura la.

W

Se comprueba ignelmente, cuando la tecla T5 estd levantada, qu

14

el ventilador 1 tiene su motor alimentado por la corrienté*de'la bateria -

porrmediacién de la cuchilla de interrupfor 201. En lo que concierne al -

-

compresor 4g, conviene igualmente ponerlo en funcionamiento, cuando la te—
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cla Ts esta levantada, a condicidn sin embargo, de que el aire exterior mo
sea suficientemente frio para poder servir a su vez de fuente fria. Se to-
ma por tanto en los bornes de la termistancia 48, una tension que sefiala la
temperatura exterior y se compara esta tensidn en el comparador 202 a un -
valor de referencia que corresponde a la temperaturs 1imite a partir de la
cual el aire exterior se considera como que puede servir por su parte de -

fuente fria. El comparador 202 estd esencialmente constituido pr wn amplifi

cador operacional 203 cuya entrada negativa recibe, por mediacidn de la ref
sistencia 204, la tensidn tomada en los bornes de la termistancia 48 y cu-

Ya entrada positiva recibe, por mediacién de la resistencia 205, una ten—

sién de referencia tomada en un reostato 208. La entrada positiva se conec
ta a la salida del amplificador 203 por una resistencia 207 y esta salida

se conecta por una resistencia de acoplamiento 208 a la base de un transis-
tor 209 conectado a masa por mediacion de un diodo 210 y el colector dee —
este transistor 209 se conecta por una resistencia de acoplamiento 211 a la
base de un transistor 212 cuyo emisor se conecta al borne positivo de la -
plimentacién y cuyo colector se conecta al bobinado 213 del motor que ac-

ciona el compresor 40, disponiéndose un diodo 214 en paralelo en los bornes
del bobinado 213. Cuando la temperatura exterior es suficientemente débil,
el amplificador 203 proporciona una tensidn nula gue bloquea el transistor
212 por mediacidn del nivel amplificador constitufdo por el transistor 209
esfa disposicidén prmite detener el compresor 40. Por el contrario, para una
temperatura exterior elevada, el compres&r 40 es automdticamente puesto en
funcionami ento deﬁde el momento mismo que se apoya sobre las teclas T4 b4 '1‘5
fel selector 41.
Cuando el usuvario apoya sobre la tecla T2 del selector 41,e§tan
blece el contacto por la cuchilla de interruptor 215 entre la alimentacién
positiva y la basé del transistor 212, por mediacidn de un: diodo 216 y de -

na resistencia 217. El transistor 212 se bloquea ¥, consecuentemente, el -

compresor 40 es mantenido en posicidn de parada. El resto del funcionamienw

to del circuito es idéntico a lo que se ha descrito anteriormente de modo -
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que la introduccion de la tecla T2 corresponde a una climatizacidn econé-

s 2 ? L)
mica en regulacion automatica.

Cuendo el usuario apoya sobre la tecla T, del selector 41, se

3
establece el contacto, por la cuchilla de interruptor 218 entre la alimen+
tacién positiva y la base del transistor 212 a través del diodo 219 y la
resistencia 217: de este modo resulta que el funcionamiento del compresor
40 es bloqueado. Por lo demas, la alimentacién positiva se conecta por me=
diacion de un diodo 220 y de una resistencia 221 g la base del transistor
81 por mediacidén de un diodo 222 y de una resistencia 223 a la base del -
transistor 76. Resulta pués que los transistores 76 y 8! estdn saturados y
que las electrovilvulas 38 y 37 son excitadas por una sefial continua. Sé
vé por tanto que esta forma de alimentacidn de las electrovdlvulas 36 vy &7
corresponde al establecimiento de la funcidn "deshielo". .
Finalmente, c&ando el usuario introduce la tecla T4 del selec~
tor 41,actla sobre las cuchillas de interruptores 224 y 225 cerrando el -
contacts asociado a la cuchilla 224 y abriendo el contacto asociado a la
cuchilla 225, Mientras la tecla T4 no es introducida, el nivel inversor 78
estd en cortocircuito por la conexién existente entre la resistencia 82b y
la base del transistor 79, conexidn que se establece por la.cuchilla inter
ruptora 225. Cuande sin embargo la tecla T4 estd introducida, la conexidn
mencionada se suprime y el colector del transistor 79 ze conecta a la ali-
mentacidn psitiva porrla cuchilla de interruptor 224 y por mediacidn de l4g
resistencia 226, Resulta asi que la seBal enviada sobre la electrovalvula
36, en el caso en que la variable medida sea inferior a la zona de regula-
cidn en tormo gl valor de referencia, es una sefial tomplemehtaria de la que
se envia sobre la electrovdlvula &7 cuando el valor mediﬁo es superior a la

zona de regulacidn en torno al valor de referencia. Ademds, cuando se estd

en equilibrio de regulacion, el transistor 81 estd saturado, de modo que =

vula 37 no recibe sefial alguna; ocurre lo mismo cuando la electrovdlvula -
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37 recibe una sefial el almenas. Se comprueba por tanto que estas alimentaJ
ciones de las electrovdlvulas 36 y 37 corresponden exactamente a la reali-

zacidn de la funcién "desempaiiado" representada en la figura 1b.

Cuando el usuario desea poner fuera de funcionamiento al dispa
gitivo de climatizacidn, apoya sobre la tecla independiente T5 cualquiera
que sea la posicidn de las otras teclas Tl’ T2, T3’ T4.Este hundimiento de
la tacla T5 abre el cpntacto establecido por la cuchilla de interrnptor -
201,10 que detiene el ventilador 1 cierra los contactos correspondientes
a las cuchillas de interruptores 227 y 228. La cuchilla de interruptor -
228 lleva la alimentacién positiva sobre la base del transistor 212 por -
mediacion del diodo 229 y de la resistencia 217, lo que bloquea el tromsig
tor 212 y detiene el compresor 40. Ademas, el cierre del contacto estable-
cido por la cuchilla de interruptor 228 lleva la alimentacidn positiva,poi
mediacidn del diodo 52 y de la resistencia 51, sobre la-éntrada negativa
del amplificador 44. Se desequilibra asi el amplificador 44 imponiendo unag
tensidn elevada sobre la entrada negativa, lo que resulta Ser una demanda
de frié en el habitdculd: Jugendo con la regulacién automdtica, se vuelve
e imponer una.seﬁal en almenas sobre la electrovalvula 36 y una ausencia
de sefial sobre la electrovdlvula 37. Cualquiera que sea la posicion de la

tecla T,, se asegura la puesta fuera de servicio del nivel inversor 78 por

4
medio de la cuchilla de interruptor 227 que pone en cortocircufto la base
y el colector del transistor 79. Se comprueba por tanto que esta forma de

alimentacidn de las electrovalvulas, asi como laparada del ventilador y ~

del compresor, corresponden a la puesta fuera de servicio del dispositivo

tal como se ha indicado en la descripcidn anterior y representado en la fi
gura 1d.

Quede bién entendido que las formas de realizacidn anteriormen
te descritas lo han sido solo con cdracter ilustrative pe;o n; limitative

Y que por tanto podrédn introducirse modificaciones sin salir por ello del

marco de la invencidn. Tan es asi que el accionamiento del dispesitivo de
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acondicionamiento Seghn la invencién puede ser no solo, como se ha descrit
un accionamiento neumdtico, sind también un accionamiento hidrdulico. Asi-
mismo, el depdsito-tampén estd pensado pars contener wmn flufdo & wna pre-
gidn cualquiera, inferior 6 superior a la presidn atmosférica.

Descrita suficientemente la naturaleza dél invento, asi como
la manera de realizarlo em la prdctica, debe hacerse constar que las dis—
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.




S s hwm bt o e

10

15

20

25

30

mdtica y que comprenden al menos un intercambiador de calor que puede ser

-36-

REIVINDICACIONES
1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de acondicionamiento de
hire de recintos, tales como habitdculos de vehiculos automdviles, disposi+

tivos que permiten larealizacién de al menos wna forma de regulacién auto-

atravesado por el afre de acondic;onamiento v w ventilador de circulaciodd
de aire, estando previstos medios méviles para dirigir el flujo de aire
de acondicionemiento seglin las diferentes vias de circulacidn posibles en
ol dispositivo, siendo-gobernades cada mmo deilps medios por un actuador -
pilotado por al menos una electrovdlvula, caracterizados porque Segim la
forma de acondicionamiento de afre elegida por ol usuario, estdn previstes
unos medios para nliﬁentar cadaelectrovdlvula ya sea por una ;eﬁal déctri~
ca continua 4 bién por'una sefinl eléctrica discontinua de baja frecuencia,
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zados porque cuando comprenden al menos dos actuadores, estdn provistos de
dos electrovalvulas ssociadas a los actuadores del dispesitivo y que, & fin

de permitir la realizacién de al menos una funcidn prioritaria, cuando cat

"W

da una de estas electrovalvulas comprenden tres orificios So, Sl, 82, cone

tdndose los orificios S y S, cuando la electrovdlvula wtd en posicidm -

=]

de reposo mientras que los orificios So Yy 82 8o conectan cuando la electrs
vdlvula recibe una sefial de control, estando prevista al menos una comuni-
cacidn entre las vias S, S, de cada una de las dos electrovélvulas, coneg
tdndose los or?ficios 82 de las dos electrovdlvulas a dos alimentaciones

de flufdo que tienen presiones diferentes, conectdndose al menos un actig

dor a cada uno de los orificios SO'

3.~ Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones 14
g, caracterizados porque cuando funcionan estos dispositivos en rggulacién
automitica, las electrovalvulas no reciben ninguna sefial ‘de #ccionamiento
mientras el valor medido de un pardmetro del acondicionamiento de aire a

realizar no se separe de un valor de referencia del pardmetro en mas de -
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wma cantidad prefijada AA .

" 4.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 3, ca-
racterizados porque la sefial eléctrica discontinua a baja frecuencia que
alimenta las electrovalvulas es una sefial en almenas.

5.— Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, caracteri-
zados porque los orificios S2 de las dos electrovilvulas se conectan a -
dos alimentaciones nemmdticas.

6.~ Perfeccionamientos seglin una de las reivindicaciones 1 a
8, caracterizados porgue los actuadores de los medios méviles destinades
a dirigir el flujo de aire de acondicionamiento, son gatosremmiticos cuyo
véstago es empujado por un muelle.

7= Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1 a

8, caracterizados porque los medios moviles previstos para dirigir el flu
jo de aire de a condicionamiento, son postigos pivotantes, siendo gobernado
el pivotamiento de cada postigo por el vdstago del gato que le estd aso-
ciado.

8+~ Perfeccionamientos ségﬁn una de lasmivindicaciones 1 a 7
caracterizados porque una de las dectrovdlvulas se conecta a un depésito-

tampén que contiene afre a una presién diferente de la atmosférica, mien—

9.~ Parfeccionamientos segfim una de las reivindicaciones 1 a
8, mracterizados porque comprenden dos intercambiadores de calor, a saber
m evapeorador asovciado a un compresor de fluido refrigerante y un radiador
dispuestos en w@ste drden en la trayectoria del aire de acondicionamiento.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9, caracteri-
zados porque comprenden dos formas de regulacidn automdtica, ung forma de
regulacidn normal en la que el compfesor estd en funcionamiento y una for-
ma de regulacién econdmica en la que el compresor estd paradot

11.- Perfeccionamientos segiin una de las reivindicaciones 1 a

9, caracterizados porque comprenden ung forma de regulacion automdtica quﬁ
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realiza una funcidn prioritaria, tal como desempaiiado, en la que el conjui
to del aire regulado es enviado hacia un solo grupo de canalizaciones, co-
mo hacia el parabrisas.

12.- Perfeccionamientos segin la reivindicacion 2, caracteri-
zados porque comprenden dos funciones prioritarias, wma funcidn de desem
pafiado y otra funcidén de deshielo en la que el aire caliente es enviado -
hacia un solo grupo de canalizacidnes, tal come hacia el parabrisas.

13.~ Perfeccionamientos segim la reivindicacidn 9, caracteri-
zados porque comprenden una funcidn de parada momentdnea en la que el comt
presor y el ventilador son detenidos y algunos actuadores estdn en una pov
gicién extrema denominada de reciclado.

14,~ Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones 11
6 12, caracterizados porque la funcién de desempafiado se obtiene invirtien
do la relacién k de una de las dos sefiales en almenas qﬁe alimentan a caﬁu
una de las dos electrovalvulas, siendo la relacién k la relacidn dol tiempo
de conduccidn de la sefial en almenas sobre el tiempo de no conduccidn.

15.~ Perfeccionamientos segin ma de las reivindicaciones 1 a
14, caracterizados porque el pardmetro de regulacién automdtica es é bién
la posicién del postigo de la mezcla aire frio/aire caliente, obién la temr
peratura del aire de acondicionamiento eﬁviado al recinto a acondicionar,
8 inclﬁso la temperatura en este recinto.

16e~ Perfeccionnmientos segin una de las rmivindicaciones 1 a
15, caracterizados porque cuando comprenden al menos dos actuadores, uno
de ellos gobierna un postigo de mezclado aire caliente/aire frio y el otro

acciona al menos a un postigo de reparticidn del aire de acondicionamiento

17 .~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 9 y 16, ca
racterizados porque wno- al menos de los actuadores del dispositivo se asoT
cia a un distribuidor neumdtico y gobierna una vdlvula de alimentacion del

radiador, siendo controlado el distribqidor mediante una leva asociada al

postigo pivotante que realiza el mezclade alre caliente /aire frio.
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18.- Perfeccionamientos Segin la reivindicacidn 16, caracteri
zados porque uno al menos de los actuadores del dispositivo se asocia a =~
un distribuidor que gobierna m medie que determina la llegada de aire de
acondicionamiento en el dispositivo a partir del exterior 6 del interior
del fecinto a acondicionar, siendo controlado este distribuidor por ung =
leva asociada al postigo pivotante que regula el mezclado aire caliente/
aire frio.

19.- Perfeccionapientos segin la reivindicacidn 16, earacteri+
zados porque el actuador, que controla el postigo de meéclado aire calien
te/aire frio, gobierna simultdneamente un postigo que puede mislar el ra-
diador con respecto a la zona posterior del dispositivo, cuando el posti-
go de mezclado impide que pase el afre de acondicionamiento a través del
radiador. '

20.- Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones la
19, caracterizados porgue cuando el recinto a acoﬁdicionar es un habitdcu~
lo de vehiculo, el dispositive comprende un actuador qué controla a un pos
tigo una de cuyas posiciones extremas trae consigo la alimentacidn de afr
de acondicionamiento de los ‘micos respiraderos ambientales del recinto a .
acondicionar, y la otra posicién extrema ocasiona la alimentacidn d afre -
de acondicionamiento de los conductos de ventilacidn hacia los piés de los
ususrios y hacia el parabrisas del vehiculo.

2l.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, caracteri-

zados porque el control eléctrido de las electrovilvulas se obtiene median
te m circuito eléctrénico en el que wn comparador compara permanentemente
el valor medido del parametro de regulacidn y el valor de referencia del -

parémetro, alimentando la slida del comparador a un circuito con dos umbras

les que proporciona al menos una mfial eldctrica cuando la salida del compas

rador no estd comprendida entre los dos umbrales mencionados, mtilizandose
esta sefial, modulada § no, para el control de las electrovilvulas.

22.~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacidn 21, caracteri~
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. zados porque el wlor de referencia del pardmetro de regulacion se obtiene

b

mediante un calculador que tiene en cuenta la temperatura exterior, la tem
peratura fijada por el usuario y la teaperatura medida em el interior del
recinto a acondicionar.

23+~ Perfeccionamientos en Aispositivos de acondicionamiento
de aire de-recintos; tal y como queda sustancialmente descrito en la pre-
sente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos .

Esta Memoria consta de 40 hojas escritas a maquina por una sot

la cara.
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