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El presente invento se refiere a una estructurs moduler
de simetria y reglaje variable, la cual se monta sobre bane
cos de simetria o comprobacifn para la restauracifn de vehicu
los deformados a causa de accidentes.

Como ya es sabido, para devolver a los vehiculos sinies-
trados sus condiciones normales, se necesitan numerosos Gti-
les colocados en un banco de simetria de modo que todos los
puntos de la carroceria o de las otras partes de los vehicu-
los, que hayen sufrido desplazamientos o deformaciones con
respecto a las condiciones iniciales, puedan ser devueltos g
xactamente a las posiciones que ocupaban en su origen.

Estos Gtiles, ademés, tienen que se lo suficientemente
rigidos para que sea posible enganchar a los mismos siempre
los correspondientes puntos de los vehiculos, después de la
anulacibén de las deformaciones ocasionadas por los sinies=
tros. El rigido enganche o anclaje de los diversos puntos es
necesario durante el trabajo de restauracion para evitar que,
después, de haber anulado una deformacibén relativa en un pun

to del vehiculo, se ocasionen indeseables desplazamientos del

‘mismo punto en ocasibn de sucesivas operaciones tendentes &
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snular una deformacién en otrs parte del mismo vehiculo.

Actualmente para obtener los diversos puntos fljos de
simetria, se utilizan generalmente Gtiles rigidos, de lon
gitud preestablecida, & bloquear en los bancos en puntos
muy concretos.

Este sisteme conocido, presenta no obstante el inconve-
niente de no ser adaptable a los diversos tipos de vbhiculos
que reparar y exige un complicado y costoso equipo para cada
tipo de vehiculo, que es preciso sustituir cada vez en el
banco de simetria, cuando hay que reparar diversos modelos
de vehiculos, como sucede normalaente.

Ademfia, ostos equipos estén pensados para un determina-
do tipo de banco y no pueden ser utilizados en otros bancos
de simetria que posean puntos de anclaje dispuestos diver-
samente.

También se han estudiado otros equipos con calzos mbvi-
les para poder tener cierta capacidad de adaptacibn a los
diversos tipos de vehiculos, pero estos equipos ofrecen cos
tes muy elevados, son muy complicedos y de laborioso monta-

je vy solo pueden ser montados asimismo en un Gnico tipo de
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banco, por lo que su empleo no puede ser generalizade. Por

afadidura solo se disfruta de la movilidad de los calzos

cn la fase preparatoria, ya que, después de la colocacién
del vehiculo que se debe restaurar, ya no es posible qui-
tar los calzos para hacer accesibles, por ejemplo, ciertas
partes del vehiculo sobre las cuales actuar; por otro lado,
los calzos premontados pueden crear obstéculos en ciertas
partes deformadas del vehiculo que, con gran frecuencia, no
puede ser inmovilizado en la posici6n deseada sobre el ban-
co de simetria.

El problema que constituye la base del presente invento
es el de ofrecer una estructura modular de simetria que pug
da ser montada flcilmente sobre cualquier tipo de banco dig
ponible en los talleres de reparacifn de autombviles, formg
da por un nfmero limitado de elementos modulares suscepti=-
bles de variaci6én para ofreccer calzos fijos para cualquier
tipo de vehiculos y que permita intervenir para desmontar
y volver a montar en caso necesario determinadas partes de
la estructura misma para hacer asccesibles los distintos pup

tos que hay que controlar y registrar en los vehiculos co-
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locados en posici6én de reparacibn,

Este problema es resuelto por la estructura modular se-
gin el presente invento, por el hecho de que comprende: una
pluralidad de travesafios provistos en una lado por lo menos
de una pluralided de sgujeros situados & intervalos regulaw
res; salientes solidarios en la parte inferior de dichos tra
vesafios para su blocaje en los bancos de simetria; une serie
de soportes sustancialmente iguales, cada uno de los cuales
esté compuesto de un cuerpo planchiforme, de bese fijable
mediante tuercas o similares en correspondencia a dichos agu
jeros de dichos travesafios y por un mango saliente central~
mente de dicho cuerpo planchiforme; una serie de cuerpos ty
bulares standardizados, de iguales dimensiones transversales
y de longitudes diversas, insertables en el mencionado mone
go de los soportes; una serie de elementos de reglaje de ti
po variable en relaci6n a las caracteristicas de los vehicy
lIos que-se deben reparar, estando cada uno de estos elemen-
tos provisto de un mango insertable en dichos cuerpos tubue
lares; asimismo medios de hloceje para enlazar amoviblemen-

te entre si dichos soportes, dichos cuerpos tubulares y di-
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chos elementos de reglaje para la constitucién de una plurg
lidad de grupos de reglaje fijables en posiciones variables
a voluntad sobre dichos travesafios, estando compuesto cada
uno de tales grupos de reglaje por uno de los mncionados sg
portes, por uno de dichos cuerpos tubulares y por uno de di-
chos elementos de reglaje, unidos uno tras otro.

Las ventajas consequidas con el invento residen en par-
ticular en ¢l hecho de que los mencionados elementos de regla
je, variables segln el tipo de vehiculo que se haya de repae-
rar, pueden estar constituidos por material de bajo coste,
mientras que su apoyo en los puntos requeridos se obtiene
mediante la utilizacifn de los mencionados soportes y cuere
pos tubulares standardizados, que pueden ser producidos a
un coste muy conveniente y que pueden ser fijados, para per
mitir el anclaje o enganche, en posiciones variables sobre
los travesafios segln mis convenga. Ademfs, dado que cada u-
no de los mencionados grupos de reglaje estf compuesto por
varias pieas-unidas entre si amoviblemente, los mismos gru-
pos pueden ser desmontados y vueltos a montar fhcilmente,

incluso después de haber colocado el vehfculo que se haya
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de reparar sobre los travesafios, cosa que facilita notable
mente las operaciones de restauracibn.

Un ejemplo de realizacibn preferida pero no exclusiva
del invento queda ilustrado en el dibujo anejo, en el cual:

La figura 1 es una vista en planta, parcialmente seccig
nada, de un travesafio de la estructura segln el invento,

la figura 2 es una vista lateral, parcislmente secciong
da, del mismo travesafio,

la fiqgura 3 es una secci6n transversal del travesafio se¢e
fialado en las figuras precedentes,

las figuras 4 y 5 representan, respectivamente, en sec-
cién mediena y en planta, un soporte de mango fijo, aplica~-
ble a1 travesafio indicado en las figuras precedentes,

las figuras 6, 7 y 8 representan, respectivamente, en
seccibn mediana, en plenta y en vista latersl, un soporte
de mango orientahble, similar al soporte indicado con respec
to & las Tiguras 4 y 5,

las figuras 9 y 10 representan, respectivamente en sec-

cibn y en vista lateral, un detalle del soporte de las fi-

guras 6, 7y 8,
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las figuras 11 y 12 representan, respectivamente, en
seccibn y en vista lateral, otro detalle del soporte de man
go orientable,

la figura 13 representa, en seccidén axial, un cuerpo Ly
bular el cual hay que acoplar a los soportes de las figuras
4 a 8; en la misma figura 13 estén representados también los
medios de blocaje;

la figura 14 representa, en seccifn axial, un cuerpo tu
bular similar al de la figura precedente, pero de distinta
longitud;

las figuras 15 y 16 representan, en seccién axial, un
grupo de reglaje, respectivamente, antes y después del mon-
taje,

la figura 17 represents, en seccifin axial, un grupo de
reglaje comprendiendo un elemento intermedio en éngulo,

la figura 18 represents, parte en seccibn oxial y par-
te en vista lateral, un grupo de reqlaje y de deformacibn
utilizando un martinete hidraGlico con mango orientable,

la figura 19 ilustra, parte en vista lateral y parte en

seccibén mediena, un acial para el bloqueo de los vehiculos
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la figura 20 es una vista de frente del acial sefialado
en la figura precedente,

la figura 21 es un detelle rgaltivo al acial de las fi-
guras 19 y 20,

la figura 22 es una seccibn Eranavcrsal de un travesafio
que presenta varios grupos de reglaje,

la figura 23 es una vista en perspectiva que muestra un
cjemplo de aplicacién de la estructura segln el invenio pa=-
ra Tormar un banco de reglaje,

las figuras 24 y 25 representan, respectivamente, cn seg
cibn axial y en vista lateral, un elemento de enlace de &ne
qulo variable,

la figura 26 es una vista de una parte del elemento de
que se habla con respecto a las figuras 24 y 25,

la figura 27 representa, en seccibn axial, un elemento
de apoyo, a altura varighle, para el sostén de los vehicu-
los en reparacibn, y

las figuras 28 y 29 representan, respectivamente, en

seccibn vertical y en perspectiva, un trozo terminal de un
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Lravesafio realizado seglin una variante.

Con referencia a tales fTiguras, con el 1 se han indicg
do los travesafios reslizados en scero con seccibn transvep
sal en forma de U él revés, destinados a ser colocados enci
ma de un banco comlin de reglaje, Los tres lados de tales
travesafios estfin provistos de una pluralidad de agujeros 2
(figuras 1, 2, 3) dispuestos por parejas y a intervalos rg
gulares todo & lo largo de los mismos travesafos; los agu-
jeros 2 no coinciden con los taladros de los lados, de Tor
ma que las tuercas de bloqueo de los grupos de reglaje, a-
plicados en correspondencia a los mismos agujeros, no in-
terfieran entre si, lo que impediria y obstaculizaria el ep
sambloje, en el caso de montaje de grupos adyacentes,

En la parte inferior se aplican a los travesafos elemen
tos de rigidez 3 en U; cerca de los extremos de los trave-
saffos, a tales elementos 3 se sueldan después las planchas
4 dispuestas verticalmente y salientes hacia abajo. Estas

planchas estén provistas de agujeros 4a para tuercas de fj

-jacibn y estfin destinadas a adherir a los lados de los bag

tidores B (figura 23) bancos de reglaje.
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Esté previsto que, manteniendo invariable el travesafo 1
las planchas de fijaci6n 4 pueden estar formadas de diversos
modos y colocadss a distancia reciproca variable segin les
necesidades, e iqualmente que el mismo travesafio pueda ser
nontado en cualquier tipo de banco de reglaje.

SeqOn disposiciones ya conocidas de por si, el bastidor 5
estf colocada horizontalmente y puede ser levantado a divers
sas alturas por medio de dispositives hidraGlicos (no repre-
sentados). Cn el hastidor 5 también se pueden fijar dos o mis
travesafios 1, dispuestos paralelamente a los lados menores
del nismo bastidor.

Cn el lado superior o en los lados de los travesafos ]
pueden ser fijados soportes, 'ndicedos en conjunto con el 3
(figuras 4 y 5), que comprenden una plancha de base 7 de cop
torno cuadrado del cual es solidario centralmente un mango
cilindrico 8. Este Gltimo est4 dispuesto con eje ortogonal
a la plancha de base 7 y se une solidariamente a ésta a través
de una porcifn 3 ligeramente troncocénica, determinando un
respaldo anular 10 en la base del mango 8.

La plancha dc hase 7 presenta los lados de longitud poco
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mis o menos iguales a la altura de los travesafios y estd
provista, en los &ngulos, de cuatro agujeros 11 para la a-
plicacibn de las tuercas de bloqueo 12°(figuras 15 y 1G).
La posicibn de estos agujeras esté pensada psra permitir

su alineacifn con los agujeros 2 de los travesaiios, de mo-
do que los soportes § puedan ser fijados en varias posicio-
nas todo a 1o largo de los mismos travesafios, tanto en el
lado superior como en los costados.

En el mango 8 estén insertados coaxialmente unos cuerpos
tubulares cilindricos de diversa longitud, En las figuras 13
y 14 se han representado dos de tales cuerpos tubulares, res
pecctivamente 13 y 13a, de diversas longitudes, pero ohviamen
te esth prevista una amplia serie de cuerpos tubulares de di
versas longitudes, mientras las dimensiones tranversales se
mantienen iguales, al menos, cn los extremos destinedos & scg
plarse con los mangos 8 d€ los soportes 5. Ms concretamente
estos extremos prcsentan'un difmetro interno igual y ligera-
mente mayor que el de los mangos 8, con el fin de adherirse
perfectamente a los mismos en la disposicifn de ensamblaje.

Mientras, en un extremo, los cuerpos tubulares como 13, 13a

et
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se acoplan a los mangos 8, en el extremo opuesto se acoplan
a clementos de reglaje, indicados en conjunto con 14 (Figu=-
ra 15). Tales elementos de reglaje presentan un mango 15
en todo semcjante al mencionado mango 8 de los soportes 3,
5. y un pequeiio calzo 16 de Torma variable solidaria del nmig
mo mango 15. La parte 16 es la que determina el punto exag
te de reglaje, indicado por ejemplo por un taladro lisg que
pucde constituir un punto de referencia y dc anclaje para
una determinada parte del armazén del coche en reparacion,
10, Por tonto, esté prevista una amplia serie de clementos de
reglaje 14, todos cllos con un idéntico mango 15 pero con
diferentes partes 13, para poder concretar los puntos de
reglaje de todos los vehiculos que se quiera restaurar, Tan
hién, estd previsto el caso en que una misms parte 15 tenga
15, dos o més agujeros 15a en posiciones diversas, para formar
puntos de reglaje para otros tantos tipos de vehiculos. Tom
bién el perfil y las dimensiones de la parte 15 pueden varion
considerablemente, como asimismo puede variar la inclinacibn
de la misme parte con respecto al mango 18S.

20, En cualquier caso, empero, las dimensiones globales de
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los elementos de reglaje 14 se mantienen limitadas, de for-
ma que el coste de tales elementos sc mantenga dentro de 1%
mites muy restringidos, reservando a los cuerpos tubulares cg
mo 13, 12a la tarea de llevar con el impulso debido los pun-
tos de reglaje 16a, de modo que ocupen esas concretas posi-
ciones espaciales que son tipicas para un determinado tipo
de vehiculos,

De esta manera, se pueden formar numerosos grupos de re-
nlaje, estando compuests cada uno de ellos por un soporte G,
nor un cuerpo tubular como 13 y 13a y por un elemento de re-
glaje 14 unidos entre si, uno detrés de otro,

Para la fijaci6bn amovible entre las diversas partes, es-
t4n previstas clavijas 17 (figures 13, 15, 16) que presentan
dos porciones de diferente difimetros 17a_ vy 17b (mayor y menor
respectivamente) y son'nptas para insertarse en los respec=
tives agujeros presentados por los mangos 8 vy 15 y por les
cuerpos tubulares como 13 y 13a. Al objeto de evitar posibles
errores de orientacifn, tales aqujercs estéin previstos de des

difnetros diversos, como se indica en 18a y 18b, para corres

ponder respectivamente con los trozos 17a y 17b de las cla-
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vijas 17,

Después de la inserci6n de las clavijas 17, éstas pue-
den ser blonuecadas por medio de pasadores 13 en forma de
horquilla, aplicados en correspondencia a las muescas que
aparecan en los extremos de las mismas clavijas (figuras
13, 15 y 16). Naturalmente, pueden ser utilizados otros ti
pos de pasadores, por ejemplo, de escalén o similares,

Tal como se ilustra en las Fiquras 15 y 16, un grupo de
reqlaje puede ser formado uniendo enbre si, uno a continuge
cién del otro, un soporte 5 (Tijado a su vez, en un travesg
fio 1), un cuerpo tubular y un elemento de reglaje l4. La lon
aitud de este grupo puede variarse sustituyendo al cuerpo tu
bular 13 por otro cuerpo tubular de distinta longitud, como
el indicade como 13a, o bién, por otro.

En la figura 17 esté representado otro grupo de reglaje
que utiliza un clemento en escuadra 20 cuyos extremos tiew
nen una conformacién similar a los mangos 8 y 15 para po-
der ser unido a dos cuerpos tbulares, como 138, para poner

un elemento 14 en posicifin fuera del eje con respecto al

soporte 5,
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Para poder variar ulteriormente el orden de los regla-
jes, esté previsto otro tipo de soporte con mango orienta-
ble, indicado en conjunto como 21 en las figuras 6 y 8.

Este tipo de soporte, que puede ser montqdo en lugar
de un soporte 85, prevé una plancha de base 22 similar a la
plancha 7 del soporte & arriba deserito y provisto anéloga-
mente de agujeros 11 para las tuercas de bloqueo en los tra
vesafios 1. En la pilastra 22 estd fijada una horquilla 23
cuyos dos clementos estén perforados coaxialmente segln un
eje paralelo a la plancha 22. Mis exactamente la mencionada

horquilla 23 es solidaria d

52

un plato circular 24 dentado
periféricamente para encajar con el centado interno de una
virols 25 incrustada en la plancha de base 22 (figura ).

El plato 24 se aloja en su correspondiente sede presentada
por la plancha de base 22, con la cual hace juego de modo que,
con la plancha wontada, ¢l mismo plato esté sltuado como i=-
lusira la figura 6, mantenido por la propia plancha, mientras
los dientes de 1la virola 25 y del plato, en reciproco empefic,
impiden la rotacién de este Gltimo altededor de su propio eje.

No obstante, si antes del bloqueo, se desplaza axialmene
' q
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te el plato 24 con respecto a 1a plancha 22, en el sentido
del descenso con referencia 2 la figura G, es posible ha-
cer girar en torno a su propio eje el plato 24 para bloquear
1o después colocéndolo en la posicibn inicial. De este mo-
do, se puede conseguir que el plato 2% asuma posiciones an-
gulares a voluntad, legibles en referencias informadas 8o=
hre la plancha 22 (figura 7).

£n la horquilla 23 sc inserta una porcién anular 26 (f1
guras 9 y 10) a la cual es solidario radialmente un mango
27 completamente igual a los anteriormente citados mangos 8
y 18 y provisto asimismo de agujeros 18a y 18b. La porcibn
anular 26 presenta un dentado interno 26a flanqueado coa-
xialmente por los correspondientes dentados internos presen
tados por los elementos de 1a horquilla 23.

Ccon tales dentados internos se corresponden los denta-
dos 28a presentados periféricamente por dos manguitos 28 dig
puestos coaxialmente dentro de la porcién anular 20. Cada
mangquito 28 es solidario de otro manguito 29 (figuras 5, 11
y 12) dispuesto coaxialmente y provistoc internamente de un

fileteado 20a. Los dos fileteados 20a de los dos manguitos 29
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estén practicados ecn sentidos inversos y se corresponden
respectivamente con las dos porciones extremas 30a, a su
vez, fileteadas en sentidos inversos, de un perno central
30 inserto coaxialmente en la horquilla 23 y en la porcibn
anular 26 (figura 6).

El perno 30 esté provisto en los extremos de huecos hg
xagonales 30b por medio de losrcualcs, con el utensilio idd
neo, es posible girar el migmo perno en btorno a su propio
eje. Al hacerlo, se puede determinar el desplazamiento a-
xial de los manguitos 28 y 29, mientras que los tornillos 31
dispuestos axialmente y atornillades en un anillo central 32
(figura 5) sirven para impedir la salida de los manguitos 28
y 29 si hien permitiendo su corrimiento axial,

Girando el perno 30 en un sentido determinado, se obtig
ne la reciproca aproximacién de los manguitos 28 (por el jue
go de los fileteados inversos) hasta llevarlos a la posicibn
de la figura S, segln la cual se logra el bloqueo de la por-
cibn anular 26 con relacidén a la horquilla 23, por la accibn
del dentado interno de esta Gltima con los dentados 28a v de

gstos Gltimos con ¢l dentado interno 2Ga,
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Girando en cambio el perno en sentido inverso, se ob-
tiene el alejamiento reciproco de los manguitos 28 con el
consiquiente desempefio de los dentados 28a por el dentado
interno 26a de la porcifn anular 25, de forma que ésta que
da en libertad de girar alrededor de su propio eje para cg
locar el mango 27 segln la orikntacion deseada.

Después de haher colocado el mangn 27 en la orientacifn
deseada, se hace girar nuevamente el perno en el sentido i~
nicial para reaproximar entre si a los manguitos 28 y obte-
ner asi el blogueo de la porcién anular 25 relativa a la hog
quilla 23.

Lo posicién angular de la porci6n anular 25, o sea, del
mango 27 solidario de la misma, es legible .en las referen-
cias indicadas sobre la horquilla 23 (finura 7).

Por tanto, el soporte 21 permite tanto la rotacién de la
horquilla 23 en torno al cje del plato 24 cowo la rotacién
del mango 27 en torno al eje del perno 30, de wodo que, ¢l
nismo mango puede ser hloqueado con cualquier orientacibn,
Cespués se fijan al mongo 27 los cuerpos tubulércs como 13

o 13a, como se ha visto anteriormente con respecto a la fi-

——



1a.

20,

=20=

jaci6n de los mismos cuerpos tubulares en los mangos § de
los soportes 6.

La estructura seqln el invento prevé, ademfs, un elemen
to de accionamicnto hidralGlico 33 (figura 18) que puede scr
fijado indiferentemente en un soporte 21 con mango orientao-
ble como aparece representado en la figura 18, o en un sopop
te 6 con mango fifo.

L1 elemento 33 comprende un cuerpo tubular 34 qug. al
igual que cuante arriba se ha visto, puede ser fijado sobre
mangos fijos 8 o sobre mangos orientables 27, respectivamen
te de los soportes 5 o 21 y que incorpora un martinete hi~
draGlico alimentable a través de un empalme 35. El pistén 35
se prolonga, a guisa de tallo, més allé del cuerpo 34 y esd
t8 provisto de una graduacifn 37 mediante la cual es posible
podificar la longitud asumida cada vez por el elemento 33.

Este elemento puede servir tante como reglaje de longi-
tud variable como de organo deformante para el desplazamien
to de partes de carroceria pars devolverlas a su posicidn
original.

En lugar de simple efecto, como lo ilustra la figura 18,
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el clemento 33 pusde ser previsto, segGn una varionte, de
doble efecto, para de esta manera poder provocar deforna-
ciones de la carrocerin tapbién on el recorrido de retor-
no del piston,

Para el bloqueo de los vehiculos encina de los travesg
fos 1, estdn previstos adends dos aciales 38 para ser fija
dos en el lado superior de un mismo travesaiio, para atena-
zar los puntos rigides de la parte inferior de los vehiculos,

Cods uno de estos aciales comprende un cuerpo de base

(figurss 19 y 20) formado por dos paredes verticales paro=~

lelas 398, dispuestas a una cierta distancia reciproca y sg
liderias entre s{ por nedio de un tabique transversal medig
no 39b. Las paredes 398 presentan inferiorsente repliegues
a 90° en correspondencia a los cuales estdn practicados oja
les 40, en nlmero de cuatro de cuatro en total, pars el pa=-
so de las tuercas 12 de bloqueo,

Los mencionados ojales 40 esténdispuestos de forma que
permiten su alineacibn con los agujeros 2 de los travesafos,
con posibilidad de una ulterior regulacion en el sentido de

la longitud de los travesafios mismos. De este wodo, adends,
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de las distintas posiciones definidas por los agujeros 2,
es posible bloquear los aciales 38 en otras posiciones in-
termediss gracias a la presencia de los ojales 40, de for-
ma que en la prfictica 1a distancia reciproca de los dos
aciales puede ser odaptada a la distancia de los puntos de
.anclaje de cuslquier tipe de vehiculo, Entre las paredes 39a
de cada acial estén dispuestas dos madibulas corredizas 41
desarrolladas en altura y dispuestas verticalmente en posie-
ciones simétricas, a uno vy otro lado del tabique transver-
sal 39b. En la parte superior, las mandibulas 41 soportan
anillas intercambiahles 42 de forma tronco-c6nica, dispues-
tas una en contraposicibn de la otra pere atenazar entre e~
1las los puntos de hloqueo de los vehiculos, Estfin previs-
tos varios tipos de anillas 42 para pemmitir el bloqueo de
cualquier tipo de vehiculo.

Para el movimiente de abrir y cerrar de las mandibulas 41
estén previstos una quia astiforme horizontal 43 solidaria
del tabique 39b v que pasa corredizamente dentro de los res

pectivos agujeros de las mandibulas 41 y un perno horizontal

44 (figuras 19 y 21) soportado giratoriamente por el tabique
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30b y dispuesto con eje paralelo a la guia 43, E1 perno 44
presenta centralmente una porcibn cilindrica 43 de mayor
difimetro, girable en su sede respectiva en el tabique 300

v sujeto aqui por medio de virolas 45 (figura 10). El per-
no 44 comprende, ademfs, a uno y otro lado de la porcibn
central 45, dos porciones 20 filetecadas en sentidos inver-
so0s, aptas para corresponderse con los fileteados inversos
presentados por los respectivos taladros en las madibulas 41;
los extremos 47 del perno 44 presentan un perfilado poligo-
nal para poder hacer girar e} mismo perno alrededor de su
propio eje, utilizando un equipo idbneo. Con 1an rotacibn en
un sentido o en otro del perno 44, se determina por tanto la
ahertura o el clierre de las mandfbulas 41, nue se desplazan
paralelanente a si nismas,

La colocacién de un vehiculo en el hanco de reglaje re-
quicre, aderifis del montaje de loo aciales 38, la aplicacibn
de dos elementos de apoyo 48 (Tiqura 23) schre otro trave-
safic 1, de modo que el vehiculo pueda ser dispuesto horizon
talmente.

Después de todo lo expuesto, el funcionamiento y la uti
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lizaci6n de la estructura segln el invento resulton edden-
tes.,

En el bhastidor 5 del hanco se colocan primerc dos o mis
travesafios 1, disponiéndolos paralelamente a los lados me-
nores del mismo bastidor, después de 1o cual se pueden mon
tar los distintos qrupos de reglaje, Como arriba se indiea,
mediante oportunas planchas de sujeccibn o de anclaje 4, es
posible el montaje de los travesafios 1 en cualquier tipo de
hanco,

Los grupos de reqlaje pueden ser montados tanto antes
como después de la colocacién del vehiculo que se haya de
reparar sobre los travesafios 1, estande formados tales gru
pos por varias partes componibles, como anteriormente se
describe, Ademfs, los distintos grupos de reglaje pueden
ser fijados indiferentemente sobre el lado superior o en
los costados de los travesafios, como se indica en los cjem*
nlos ilustrados en las figuras 22 y 23,

Nbtese nue, qracias a la no correspondencia de los agu

jeros 2 en ¢l lado superior con respecto a los lados de los

travesaifios Y, se evita una posible interferencia entre los
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grupos de reglaje montados superiormente y lateraslmente y,
ademés, se aumenta el nlmero de las posiciones utilizahles
con paridad de longitud de los travesafios, con respecto a
los sistemas conocidos,

Montando cuerpos tubulares, coms los indicados con 13
y 13a, de varias longitudes y soportes de mango fijo & o
de mango orientable 21, es posible colocar los diztinbos
dispositivos de enganche en los puntos mfs dispares, co-
rrespondientes a los exactos puntos de referencla a los cua
les se quiere devolver las partes de vehiculo desplazadas o
defornadas a causa de accidentes,

Para el trabajo de restauracifn pueden utilizarse nars-
tinstes hidraGlicos u otros dispositivos conocidos aplica-
dos en los puntos mfs cportunos, En algunos casos podrd rg
sultar muy ventajoso utilizar el elenento de accionamiento
hidraGlico 33 arriba descrito, fijado a los travesafios 1
por medio de un soporte 3 o 21. L1 elemento 33 estd adends
poarticularmente indicado para formar los reglajes para los

puntos de fijacién de los amortiquadores, gracias a las pg

sibilidades de variar a placer su longitud,
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Unas pocas piczas standardizadas, oportunamente combi
nadas entre si, permiten por tanto realizer f8cil y econf
micamente sostenes rigidos para los dispositivos de sujec
cién o anclaje 14, que pucden ser de varios tipes con re-
lacidtn a los diversos vehiculos que hayan de ser restaura
dos,

Los grupos dec reglaje pueden, ademés, ser desmontados
y vueltos a montar fécilmente incluso después de haber in-
movilizado el vehiculo en reparacifn, para hacer acceishles
todas las zonas en las cuales se debe trabajsr, faocilitan-
do considerahlemente la tares de quienes realizan este ti-
po de trahbajo.

Naturalmente el invento no sg limita Gnicamente g la
forma de realizacibn que ha quedado descrita, sinf que tam
hién son posibles numerosas modificaciones y variantes que
tienen cabida en el &mhito del concepto inventivo.

Ast, por ejemplo, en lugar del elemento de escuadra 20
puede utilizarse ventajosamente el elemento de enlace de
finqulo variable ilustrado en las figuras 24, 25, 265, Este

elenento estf compuesto de dos partes sustancialmente igug
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les 49, cada una de las cuales comprende una porcibn 49a
del todo semejante a los mencionados mangos 8 y 15 y una
porcién 49h en forma de disco con dientes radiales en la
cara interna. El plano de estos dientes estf trazado de
forma que pueda contener el cje de la porcibn de mango 438,
de modo que es posible realizar unn desarticulaeién acoplan
do entre si las porciones 40h de las partes 49. La fijacibn
es ohtenihle mediante una tuerca 50 situada en corresponden
cia del eje de las porciones de disco 49 y que se atorni-
112 en el correspondiente taladro filetecdo presentado por
una de las porciones 49b (en la otra porcifn 40h esté pro-
visto un agujero correspondiente que pasa por la tuerca 50).

Un resorte 51 (figura 24), inserto entre las dos porcip
nes 49b, determina el distanciamiento reciproco de dichas
porciones, cuando se’afloja la tuerca 80 _, para pernitir su
desplozamiento anqular reciproco,

Con tal disposicién, las dos partes 49 pueden ser fija
dns una sobre la otra, como se indica con trazo continuo en
1a figura 25, o bifn seqln cualquier anqulacibn, como se in

dica con pequefias rayas en la figura 25, deterninfindose el
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bloqueo mediante el compromiso reciproco de los dientes prg
sentados por las porciones de disco 49b, después de apretar
la tuerca 50.

Segln otra variante, el vehiculo en reparacibn puede es
tar sujeto, en lugar de por los simples apoyos 48 anterior-
mente indicados, por dos elementos registrables 52 (figura
27) de accionamiento hidratGlico, construidos de forma simie
lar al elemento 33, que se fija en las extremidades de un
travesafio 1. Mfs exactamente, ceda elemento 52 comprende un
cuerpo tubular 53 que puede ser fijado con eje vertical so-
bre 18 superficic superior de un travesafio 1 mediante un sg
porte fijo 6, de manera similar a como se describe anterior
mente con respecto a los qrupos dé reglaje. E1 cuerpo tubue
lar 53 incorpors un martinete hidraGlico alimentado a través
de un empalme 54; el relative pistén 55 se prolonga, a gui-
sa de talle, hacias lo alto para sostener una plancha de apg
yo 53 (destinada a sustentar un determinado punto del vehi-
cule en reparacifn). A esta plancha se fija una barra gra-
duada 57, paralela al eje del cuerpe 53 y que es corrediza

en un respectivo agujero presentado por un saliente lateral
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del cuerpo 533 De esta forma, es posible registrar lo cug
ta de la plancha 3G seqfin alturas variables a voluntad, le
gibles en la barra graduada, para obtener, en todos los ca
sos, una disposicibén perfectamente horizontal de los vehi-
culos en reparacifn,

Segfin una variante ulterior del invento, en cada extrg
mo de los travesafios se puede soldar una plancha rectangu-
lar 58 (Figuras 28, 29), dispuesta en 900 con respecto al
eje de los mismos travesafios y provista de taladros 2a dis
puestas similarmente a los aqujeros 2 previstos superior=
mente y lateralmente en los travesafios. De este modo se for
nan ulteriores superficies adecuadas para la fijaci6n de los
grupos de reglaje, especialmente para el registro de los pun

tos de enganche de los asmortiguadores de los vehiculos.

o em ws s e e e
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NOTA
llecha la descripcibn del presente invento se hace cong
tar que la presente solicitud se acoge a la prioridad de la
patente italiana NQ 25886 A/77, depositada el 19-7-77 y uge
lo quec se declara como nuevo y de propia invencibn compren=-
de las siguicntes

REITVINDICACIONES

18,- Estructurs modular de simetria con reglaje variable,
para la restauracién de autombviles deformados a causa de ag
cidentes, caracter izada por el hecho de que con
prende una pluralidad de btravesaiios provistos por lo menos
en un lado de una pluralidad de agujeros situados a intervg
los reqgulares, salientes solidarios situados en la parte in-
ferior de dichos travesafios para su blogueo sobire los bancos
de reglaje, una serie de soportes sustancialmente iguales,
cada uno de ellos compuesto por un cuerpo planchiforme de bg
se fijable mediante tuercas o similares eén correspondencia a
dichos agujeros de los mencionados travesaiios y por un man-
go que sobrcsa}c centralmente de dichp cuerpe planchiforae;

una serie de cuerpos tubulares normalizados, de iguales di-
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mansiones transversales y de longitudes diversas, inserta-
bles sobre el mencionado mango de los soportes, una serie
de elementos de reglaje de tipo variable con relacibn a las
caracteristicas éc los vehfculos que se haya de reparar, es
tando provisto cada unoc de los elementos de reglaje de un
mango insertable en dichos cuerpos tubulares, ademés, de ne
dios de bloqueo para enlazar amoviblemente entre si dichos
soportes, dichos cuerpos tubulares y dichos elementos de re |
qlaje para la constitucibn dc una pluralidad de grupos de
reglaje fijables en posiciones variables a voluntad sobre
dichos travesafos, estando compuesto cada uno de tales gru-
pos de reglaje por uno de los referidos soportes, por uno
de dichos cuerpos tuhulares y por uno de dichos elenentos
de reglaje, unidos uno tras otro.

2i1,~ Estructura, segln la relvindicaci6n 1%, ¢ a r a c-
terizada por el hecho de que cada uno de los mencio
nados travesafios presenta una seccibn en forma de U ol revés
y estd provisto en el lado superior y en los costados de una
pluralidad de agujeros, dispuestos por parejas o intervalos

requlares todo & 1o largo, no correspondiéndose los agujeros
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del lado superiorcon los de los costados,

2,- Estructura, seqgln las reivindicaciones precedentes,
caractbterizada por el hecho de que en dichos
soportes el mencionado mango aparece fijado con eje perpen
dicular g dicho cuerpo planchiforme de base,

48,= Cstructura, seglin las reivindicaciones 14 y 24,
carsctergzada por el hecho de que en dichos
soportes el mencionado codo esté montado orientable sobre
dicho cuerpo planchiforme.

58,~ Estructura, seqGn las reivindicaciones precedentes,
cacracterizada porel hecho de que el mange de
dichos soportes y el mencionado mango de dichos elementos de
reglaje son iguales entre si, logréndose la fijacién con dj
chos cuerpos tubulares por medio de clavijes transversales
que pasan a través de los respectives taladros previstos cn
dichos mangos y en dichos cuerpos tubulares,

- 5%,= Estructura, seqln la reivindicaciftn 58, car a g
terizada por el hecho de que dichas clavijas Lrans-

versales comprenden dos porciones de didmetro diferente, pg

ra la insercifn en agujeros de correspondientes difémetros
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predispuestos en posiciones opuestas sobre dichos mangos
y sabre dichos cuerpos tubulares, para pernitir una Gnica
orientacibn de montaje,

78, - Estructura, seqGn las reivindicaciones preceden-
tes, caracter izada por el hecho de que compren
de al menos un elemento a escuadra cuyos extremos tienen u-
na forma similar o dichos mangos, para la unibn en dngulo
de dos de dichos cuerpos tubulares,

8¢,=- Estructura, seqGn la reivindicacibn 44, ¢ a r a c-
terizada por el hecho de que dicho mango orientahle
es suatentado, de forms desarticulada, por una horquilla soli
daria con un plato circular, alojfndose este Gltino girato-
riamente en su correspondiente sede presentada por el cuer-
po planchiforme de hase, wedios de bloqueo con ennranajes
estando previstos para dejar dicho nango orientable con res
pecto a dicha horquilla y dicho plato circular con respecto
a dicha sede,

08, Estructura, seoln la reivindicacitn 8!, car o g

terizada por el hecho de que en correspondencia a

dicha horquilla esté montado un perno que tiene dos porcio
q | q P 0
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nes con filectecados inversos que sc corresponden con Fileteg
dos inversos presentados internamente por dos manguitos cg
rredizos agialmente, los cuales estén provistos en el exte-
rior de dientes aplos para encajar con les correspondientes
dientes presentados internamente por dicha horquilla y por
un cuerpo anular solidario al mango orientable, la rotacibn
en uvn sentido o en otro de dicho perno determinando el blo-
auas v cl desbloqueo de dicho cuerpo anular relativamente a
dicha horquilla, a través de los manguitos mencionados.

108, - Estructura, senln las reivindicaciones precedentes,
caracterizada por el hecho de que comprende un
clemento extensible por accionamiento hidrafilico fijable en
al manno de dichos soportes vy provisto de graduacién para
la nmodificscibn del alargamiento.

1128, Estructura, segfin una o mds de las reivindicacig
nes precedentes, caracter izada por el hecho de
que comprende por lo menos un elemento de enlace de éngulo
variahle, compuesto por dos partes sustancialmente iquales

unidas cntre sf mediante una desarticulacidn de superficies

dentadas contrapuestas, terminando cada una de las dos pap
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tes mencionadas con una porcibn de forma similar a dichos
mangos, estando pravista una tuerca o similar para el blo-
nueo reciproco de dichas dos parles.

128,- Cstructurn, seqln una o mfs de las reivindicacio-
nes precedentes, caracter izada por el hecho de
que comprende un par de eleuentos de apoyo de altura variae
le, de accionamiento hidraGlico para ser fijados, nedian-
te dichos soportes, sobre uno de dichos Lravesafio. pars el
sostén del vehiculo en reparaci6n, estando previstos dispo-
sitivos groduades pars canbiar las cuotas de apoyo del nis-
mo vehiculo,

130, - Estructura, seqln una o nbs de las reivindicaciow
nes precedentes, carac ter izada por el heclio de
cue cada uno de los mencionados Lravesaiios estd provisto, en
sus extremos, de planchae dispuestas a 00 con respecto al
eje de los mismos travesafios, csbando provistas estas plan-
chas de una pluralidad de taladros para el Lloyueo de los
nencionadoas grupos de reglaje.

144, - Estructura, segtn las reivindicaciones precedenies,

caracterizada por el hecho de que cosprende dos
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aciales para ser fijados enel lado superior de un mismo btra
vesafio para sujetar los puntos rigidos de la parte infecrior
de los vchiCUIQS, estando provisto ceda uno de los aciales

de ojales para la Tijacibn, de nmanera registrable, en co-
rrespondencia con loo talsdros de diches travesafios y compren
diendo dos mandibulas con anillas intercambiables contrapues-
tas, cstando previstos dispositives con tornilles para ahrir
y cerrar dichas mandibulas.

152, ~ ESTRUCTURA MODULAR DE SIMETRIA CON REGLAJE VARIADLE,
PARA LA RESTAURACION DE AUTOMOVILES DEFORMADOS A CAUSA DE ACw
CIDENTES,

Seqgtn sc describe y reivindica en la presente Memoria Des
eriptiva que consta de treinta y scis hojas foliadas y mecang
grafiadas por una sola cara y de las léminas de dibujos que

1z ilustran,

14 ABR, 1978

EL AGENTE/(FICIAL

Madrid, a

Fdo. QUiflermo Fernandez
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