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‘roso. Se ha propuesto ya elegir, como actiiador de postigo, gatos neumdticg
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Se sabe que en los vehiculos autondviles de construccién ela—
borada, se intenta realizar unsacondicionamiento de aire de regulacidn auto
mitica detemperatura teniendo en cuenta los deseos del usuario, la tempe-
ratura eterior y la temperatura interior del vehiculo; este acondicidnamigg
to debe permitir sin embargo la regulacidn, a‘gusto del usuario, de fﬁncig
nes prioritarias tales oomo el deshielo & el desempafiado. Los dispositivesd
de acondicionamiento de este tipo act@almente conocidos son, generalmente,
de wna realizacién compleja y de un precio de costo elevado. La finalidad
de la presente invencidén es proponer un dispositivo de sste tipo que tengs
unaxealizacién mis simple que los dispositivos similares conocidos del es-
tado de la técnica anterior.

En los diqusitivos de climatizacidn de tipo conocido, la re-
particién del afre de acondicionamiento y el mezclado del aire caliente y
del aire fric se efectian generalmente, por medio de postigos pivotantes
de los que es preciso controlar los movimientos de forma apropiada. El con
trol del movimiento de un postigo puede efectuarse mediante un motor elée-
trico "paso a paso" cuyo rotor puede ser posicionado en func¢idn de una s
fial eléctrica, pero habida_cuenta del nimero de postigos necesarios en ung

instalacion de acondicionamiento, este método de control es demasiado one-

el pistén movil de mtos gatos es sometido por wna parte a la accién de m
muelle y por otra, a la accidén de una presidn; sobre el piston se aplica &
bién una pre;ién insuficiente para comprimir el muelle & bién una presidn
suficiente para comprimir este muelle, de forma que el gato funcione por
todo 6 nada y no permita un posicionamiento progresive del postigo que le
estd asociado. Para conseguir un posicionamiento progresivo del postigo,
es preciso utilizar un modulador de presién ¢ de depresién y este tipo de
. 7

instalacion es demasiado oneroso. Generalmente, estos gatos se asocian a

un depdsi to-tampén de presién para permitir su funcionamiento cuando el mo-|

tor esta en posicién de parada; cuando se utiliza, para la regulacidn, wn
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gato ssociado a un modulador de depresion, se consume durante toda la re-
gulacién la presién del cepdsito-tampén, de modo que el sistema de wuelve
rdpidamente inoperante . La invencidn se propone describir un dispositivo
de climatizacién que utilice para el control de los postigos de regulacidn
gatos de fincionamiento "por tode 4 nada", evitando la utilizacién de un
modulador de depresidén obteniendo a la vez un desplazamiento progresivo de
los postigos. Ademds, para evitar cualquier riesgo de bombeo de la regula-
cién y disminuir as{ el consumo de energia para el funcionamiento del dis
positivo, la invencidén se propone utilizar, de forma conocida de por si,

una regulacidn con dos umbrales: cuando el mlor medido del pardmetro de -
regulacion se encuentra en una zona prefijada que rodea un valor de refe—
rencia del pdrametro, se considera que la regulacién es efectiiada y que =~
ya no ha lugar intervenir sobre la posicidn de los postigos de regulacidn.
Segln otra caracter{stica interesante del dispositivo segin la
invencidn, 5o ha limitado el precio de costo puesto que mediante una dis-
posicidn apropiada, a pesar del gran nimero de los actuadores necesarios -
para el control de los postigos de regulacidn, se ha limitado la utiliza=-

cién de las electrovdlvulas a dos Unicamente. Esta limitacidn es particulg

B ]

mente interesante en el plano econdmico pero para permitir, con dos elece
trovédlvulas, la rgalizacién no solo de unaregulacién automdtica sino iguall
mente de al menos una funcidn prioritaria tal como el deshielo ¢ el desempg
fiado, es necesario acoplar entre si las electrovdlvulas segin uma forma de
acoplamiento que constituye justemente una de las caracteristicas de la in~
vencidn.
La presente invencién tiene, consecuentemente, por objeto un -
dispositivo de acondicionamiento de afre de un recinto,tal como un habitd-
culo de vebfculo automdvil, permitiendo este dispesitivo la realizacidn de
al menos wna forma de regulacidn automatica de temperaturs, comprendiendo

.

este dispositivo al menos un intercambiador de calor que puede ser atrave~

sado por & aire de acondicionamiento y un ventilador de circulacién de a{r?,
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estando previstos medios méviles para regular la temperatura ¢ dirigir el
flujo de aire de acondicionamiento segfn las diferentes vias de circulacign
posibles en el dispositivo, siendo accionado cada wo de los mencionados
medios por un actuador pilotado por al menos una electrovdlwula, compren~
diendo el dispositivo al menos Ados actuadores, caracterizado porque com—
prende dos electrovdlvulas asociadas a las actuadores del dispositivo, ¥
que, & fin de permitir al menos una funcién prioritaria, cada una de estas

electrovalvulas comprende tres orificios SO’ Sl’ Sa, conectdndose los orid

n

ficios §; ¥ 31 cuando la electrovélvﬁla estd en posicidn de reposc mientrs
que los orificios SO ¥y 82 se conectan cuando la electrovalvula recibe una
sefial de control, estando prevista al menos wa commicacidn entre las -
vias S, 81 de cada wa de las dos electrovdlvulas, conecténdose los orifi-
cios 82 de las dos electrovdlvulas a dos alimentaciones de flufdo que tie-
nen presiones diférentes, conectdndose al menos un actuador a cada mo de
los orificios So. 7

Dado que se desea realizar segin la invencidn una regulacién

automdtica poniendo en prdctica una primera presidn Pl’ por ejemplo la pre
sidn atmésferica, y una segunda presién P2 diferente de la presidn Pi’ pox
ejemplo una presidn reducida contenida en un«hpésito—tampén, es preciso pdr
tanto obtener un desplazamiento progresivo de los postigos de regulacion.
Esto puede obtenerse, de forma conocida, interponiendo un inyectqr en las
vias de alimentacidn de los gatos; sin embargo, segln una caracteristica
de la invencidén ste resultado puede obtenerse igualmente controlando la -
alimentacién del gato por mediacidn de una electrovdlvula cnyo 4rgano mdvill
es sometido a wn movimiento alternc merced a ung alimentacidn de la elec—
trovdlvula por una s cfial discontinua de relativamente baja frecuencia, pre
ferentemente de 0,5 a 100 Hz por ejemplo.

Segln otra caracteristica importante, la inveqcién se refiere
por tanto a un dispositive de acondicionamiento de aire de un recinto, fl

como un habitdculo de vehiculo automdvil, permitiendo este dispositivo la
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realizacién de al menos una forma deregulacidn automdtica y comprendiendo
al mepos un intercambicdor de calor que puede ser atravesado pore afre —
de acondicionamiento y un ventilador de circulacién de aire, estando pre~

vistos medios mdviles para dirigir el flujo de aire de acondicionamiento

segin las diferentes vias de circulacidn posibles en el dispositivo, siens

do gobernados cada uno de estos medios por un actuador pilotado por al me:
nos wna electrovdlvula, caracterizdndose porque segim el méiodo de acondit
cionamiento de aire elegido por el usuario, estén previstos medios para —
alimeniar cada electrovdlvula ya sea mediante una sefial eléctrica continua
6 bién mediante una sefial eléctrica discontfnua de baja frecuencia.

Segim une forma preferida dereelizacidn, cuando el dispositi-

4 s . s . 2 3
vo segim la invencion funciona en régimen de regulacién automdtica, las =

electrovilvulas no reciben sefial alguna de control mientras el valor medi-
do de un parametro del scondicionnmiento de aire a realizar no se separa de
w valor de referencia dl pardmetro en mds de una cantidad prefijada A .
De este modo, se evita todo bombeo de la regulacidn y se reduce el consumo
de energia necesario para la regulacidn, puesto que los postigos son man-
tenidos inmoviles, mientras el valor medido del parametro de regulacién -
se encuentra en la gama prefijada. En el caso en que se utilicen electro~
valvulas goberﬁadas por una sefial eléctrica discont{nua de baja frecuencia
la variacidén de la posicidén de un postigo de regulacidn se efectita de for-
ma progresiva en virtud de que la presidn que actiia sobre el actuador del
postigo es intermedia entre las dos presiones P1 Yy P2 ligadas a los dos -
electrovélvulas, variendo el valor de esta presidn progresivamente con una
velocidad que se determina por larelacion ciclica de la relacién de baja -
frecuencia, es decir por la relacidn, em un periodo, del tiempo de paso de
la sefial al tiempo de ausencia de ésta.

Ventajossmente se puede prever, cuando las elgetrovdlvulas son

gobernadas por una seiial eléctrica discontinua de baja frecuencia, que es=-

ta sefial sea uma sefial en almenas; los orificios 82 de las dos electrovil-
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vulas se conectan a dos alimentaciones newmdticas; los actuadores de los
medios méviles destinados a dirigir el flujo de afre de acondicionamiento
son ventajosamente gatos neuméticos, cuyo vistago es empujado por un mue—
lle; medios méviles previstos para dirigir el flujo de aire de acondicio—-
5 namiento pueden ser Vegtajosamente postigos pivotantes, siende gobermado
el pivotamiento de cada postigo por el vistago del gato, que le estd aso-
ciado; una de las electrovdlvulas del dispositivo se comecta a un depési-
to-tampin que contiene afre a ma presién diferente de la atmosférica, ~
mientras que la otra electrovdlvula se conecta a la presidn atmosférica.
10 ' Ventajosamente se puede prever gue el dispositivo segn la -
invencidn pueda funcionar segim varias formas de regulacién automdtica. B

una primera forma de regulacidn automitica, destinada a economizar energig

el aire de acondicionamiento no es refrigerado y puede ser recalentade poT
un radiador. En una segunda forma de regulacidn antomdtica, menos econdmi-
15 ca pero de mds rendimiento, el afire de acondicionamiento puede ser refri

rado por paso a través de un evﬁporador. En ambﬁs casos, el dispositivo se
gim la invencidn comprende, bién entendido, un ventilador de circulacién

de aire dispuesto, por ejemplo, entre las tomas de aire y el mAiador. Es -
preferible que el dispositive segim la invencidn comprenda dos intercambig
20 dores de calor, a saber m evaporador asociado a un compresor de fluido ré
frigerante y un radiador, dispuestos en este drden en la trayectoria del

aire de acondicionamiento, siendo éarado el compresor pars uwna forma de -
funcionamiento en régimen de regulacién automdtica ecénémico..El funciona-
miento del dispositivo segin la invencidn en régimen de regulacién automi-
25 tico puede efectiarse tomando como pardmetro de regulacidn & bién la posi-
cion del postigo de mezcla aire frio/aire caliente § bién, preferentemente,

la temperatura del aire de acondicionamiento enviado al recinto a acondici

=)

nar o bién la temperatura en este recinto. !

: s L P . 4 * s
El dispositivo de acondicionamiento de afre segin la invencidénj,

puede comprender un métode de regulacidn automitica que realice una funcidn

prioritaria tal como la funcidn desempafiado, en la que el conjunto del afre
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regulado es enviado hacia un solo grupo de canalizaciones, por ejemplo haf
cia el parabrisas del vehiculo. El dispositivo segfin la invencidn puede -
comprender igualmente dos fumciones prioritarias, una funcidn de desempa-
fiado y otra funcidén de deshielo en la que el aire caliente es enviado ha-
cia un solo grupo de canalizaciones, por ejemplo, hacia el parabrisas. La
funcidn de desempafiado puede conseguirse invirtiendo la relacidn k de una
de las dos seflales en almenas alimentando cada wna de las electrovalvulas,
siendo la relad én k, la relacidn del tiempo de conduccidn de la sefial en

almenas sobre el tiempo de no conduccidéne. Ademas de las dos funciones prig

funcidn de parada momentdnea en la que el compresor y el ventilador son de
tenidos y algunos actﬁadores estdn en una posicién extrema denominada de -
reciclado.
En una variante de realizacidn, uno al menos de los actuadores
del dispositivo segin la invencidn se asocia a mn distriluidor gque gobier-
na un medio'que determina la llegada de aire de acondicionamiento en el -
dispositivo a partir del exterior ¢ del mterior del recinto a aconAdicionar,
siendo gobernado este disitribuidor por una leva asociada al postigo pivo-

tante que determina la cantidad de aire de acondicionamiento que debe pasar

a través del radiador. Se puede igualmente prever que el actuador, que con
trola el postigo de mezclado aire caliente/aire frio que determina la canti
dad de aire que debe pasar a través del radiador, gobierne simultdneamente
un postigo que puede aislar el radiador conzespectd a la zona posterior del
dispositivo cuando el postigo de mezclado impide que pase el aire de acon—
(licionamiento a través del radiador. Una actuador del dispositivo puede go
bernar a un postigo una de cuyas posiciones extremas trae consigo la alimen
tacidn de aire de acondicionamiento de los dnicos respiradercs ambientales
lel recinto a acondicionar y cuya otra posiciéﬁ extremas t{ae ‘consigo la -

N » . o 4
plimentacion de aire de acondicionamiento de los conductos de venbtilacidn

- '3 4
ruperior o inferior que corresponden respectivamente al parabrisas del vehi
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culo y a los piés del conductor (de los usuarios), constituyendo el habitg
culo del vehiculo el recinto acondicionado; una de las electrovalvulas del
dispositivo segin la invencién puede gobernar venta josamente a un actuador

de reparticién del aire de acondicionamiento entre los conductos de venti-

del vehiculo cuyo habitdculo constituye el recinto a acondicionar.

El control eléctrico de las electrovdlvulas del dispositivo -

segin la invencién puede obtenerse ventajosamente mediante un circuito efdc
trénico en el que un comparador compara permanentemente el valor medido 4

pardmetro de regulacién y el valor de referencia del pardmetro, alimentado
la salida del comparador a um circuito de dos wmbrales que proporciona al

menos ung seifial eléct?ica si la salida del comparador no esta comprendida

entre los dos umbrales mencionados, utilizdndose esta sefial, modulada 6 no
para el c;ntrol de las electrovalvulas;-el valor de referencia del pardme-
tro de regulacidén puede obtensrse por un calculador que tiene en cuenta lg
temperatura exterior, la temperatura fijada por el usuario y le temperatura
medida en el interior del recinto a acondicionar.

Para comprender mejor el objeto de esta invencidn, a continua-
cidn se deseribirdn varios ejemplos mersmente ilustratives y no limitativos
de formas de realizacidn representadas en el dibujo anexo, en el ques

Las figuras 1a, 1b, 1g, 1d representean esquemd ticamente cuatrp

estados de funcionamiento de una primera forma de realizacidn del dispositi
vo segin la invenciédn.
Las fipguras 2 a 10 representan nueve formas diferentes de aco-
plamiento de las dos electrovdlvulas del dispositivo segln la invencién, -
diferentes de la forma de acoplamiento adoptada en las figuras 1a, 1b, 1c
id.

La figura 11 representa el esquema de un circqftO!elecbrénico
que permite el accionamiento de las electrovilvulas del dispositive repre-

sentado en las figuras 1a, 1h, 1lg, 1d.
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Con referencia a las figuras 1g, 1b, 1g¢, 1d, se v& que se hg
designado con 1 el ventilador de un primer dispositivo segin la invencién.
Este ventilador 1 es un ventilador centrifugo alimentado en su zona @entral
por una canalizacién 2 que 1lleva al ventilador el flujo de afire de acondi-
cionamiento. La canalizacidn 2 recibe el afre de acondicionamiento ya sea
de una canalizacién de reciclado 3 que toma el aire en el recinto a acondi
cionar (de forma que el afre de acondicionamiento sufra un ciclo cerrado),

¢ bién de una canalizacidn 4 que desemboca al exterior. La puesta en préc—

tica de las canalizaciones 3 4 4 se efectila merced a un postigo pivotante

5 que es accionado por el vdstago 6 de un gato 7. Entre el postigo pivoten
te 5 y la entrada en el ventilador 1, se ha dispuesto en el interior de la
canaglizacién 2, un intercambiador de calor 8 que puede cumplir la misidn

de un evaporador. El intercambiador de calor 8 comprende un haz alimentado
por un fluido apto para evaporarse con absorcidén de calor en el interior -

del haz siendo el fluide de forma conocita, llevade a su estado liquido en

un condensador mediante un compresor antes de ser enviado al haz dsl inter
cambiador 8. El circufto de alimentacidn del intercambiador 8 no ha sido q§
presentado en el.ﬂibujo.

El @ato T comprende, como todos los demds patos del dispositive
segin la invencidn, un vdstago mévil 6 y un muelle 9 que ejerce su accién

de solicitacidn sobre el vdstago 8. El gato 7 es alimentado por una canali-
znﬁién 10 que conduce a un distribuidor 11, cuyo érgano mdvil es sometido

a la accidn de un muelle 12 y a la de un empujador 13. Cuando el empujador
13 se introduce en su alojamiento, lo que corresponde a la compresidn del

Luelle 12, la canalizacién 10 es puesta en conexidn con la atmésfera; en =
caso contrario, el empujador 13 sobresale fuera de su alojamiento bajo la

pccidn del muelle!12, que desplaza el drgamo mdvil del distribuidor 11, y

la canalizacion 10 es puesta en comunicacién con un depdsito-~tampén 14 en el

fjue es mantenida wa presidn de aire, estableciéndose esta presién por la -

canalizacion 15 squipada de la chapaleta 16. El empujador 13 coopera con -
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wa leva 17 que comprende wna cavidad 18 en la que puede penetrar el empu-
jador 13 permitiendo el desplazamiento del drgano mévil del distribuidor
11 bajo la accidn del muelle 12. La leva 17 es solidaria de m postigo pi-
votante 19 denominade "postigo de mezclado"”

El postigo 19 se dispone en la canalizacidn de salida del ven—
tilador 1 y es susceptible, en las dos posiciones extremas de su pivotamien
to, 0 bién Airigir la totalidad del aire pulsado por el ventilador en di~
reccién de m radiador 20, que puede ser atraves;do por el afre, & bién por
el contrario impedir el paso de este afre al radiador. El radtiador 20 se
dispone en una via de circulacidn de afre paralela a la que corresponde a
la trayectoria del afre pulsado cuando no pasa por el radiador: la separa-
cidn de las dos vias peralelas se realiza a la altura ?el postifo 19 que,
en sus posiciones intermediass, regula la reparticidn del afre pulsado entre
las dos vias paralelas de circulacidn posibles; la reunidn de las dos vias
paralelas se efectila en una zona 21 sitfiada aguas abajo del radiador 20.
En esta zona 21 se ha provisto un postigo pivotante 22 gque es susceptible,
seglin su posicién, 4 bién de poner en comunicacidn las dos vias de circu=
lacién paralelas, que se reunen en la zona @1, § bién por el contrario, —
aislar el radiador @ con respecto a la zoma 21. Los postigos 19 y 22 se li
gan entre si en su movimiento y son accionados ambos por un gato 23 alimen
tado por una éanalizacién 24. El vistago 25 del gato 23 controla simultdneh
pente los dos postigos 19 y 22 de forma gque, cuando el postigo 19 envie el
aire pulsado al radiador 20, el postiéo 22 déje una gran abertura de comu~
nicacidn entre el readiador 20 y la zona 21 y que, cuando el postigo 19 im-
pida todo paso del afre pulsado al radiador 20, el postigo 22 aisle al ra-
diador 20 de la zona 21. Este control simultineo de los dos postigos 22 y
19 permite, cuandc se desea evitar la intervencién del radiador 20 por una
posicidn apropiada del postigo 19, eitar igualmente todo calentamiento del
aire pulsado po} contacto contra la cara posterior del radiesdor.

El aire pulsade, que es llevado a la zona 21, es repartido a -
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continuacién entre las diferentes vias de distribucidn que se han previsto
para el afre de acondicionamiento. En el caso de acondicionamiento de un -
habitaculo del vehiculo, se prevé, por una parte, respiraderos ambientales
del habitdculo y, por otra, canalizaciones de ventilacién que conducen unas
hacia arriba, es decir hacia el parabrisas, y las otras hacia abajo, es de
cir hacia los piés de los usuarics. La zona 21 es por tanto susceptible de
alimentar los respiraderos por ma canalizacion 26, laventilacién hacia el
parabrisas através de una canalizacién 27 y la ventilacidén hacia los piés

de los usuarios por una canalizacién 28. La reparticién del afre pulsado -
entre las canalizaciones 26, 27, 28 se efectlla por medio de dos postigos -
de reparticién: un primer postigo pivotante 29 permite, en sus posiciones

extremas, & bién alimentar la canalizacién 28 6 bién alimentar las canali-

zaciones 27 y 28; otro postigo pivotante 30, permite, si se asegura la ven:

tilacién a la alturadel parabrisas, elegir entre la alimentacidn de las ca
nalizaciones 27 & 28. El postigo 29 es accionaéo por el vastagod de wn ga-
to 32 alimentado por la canalizacidon 24; el postigo 30 es accionado por el
vastago 33 de otro gato 34 alimentado a su vez por una camalizacidn 35.
Las canalizaciones 24 y 35 se conectan a dos electrovalvulas 36
y 37 idénticas. Cada una de estas electrovdlvulas comprenden tres orificios
So, 51 ¥y 82’ y un érgano mévil de la electrovdlvula que permite poner :en -
commicacidn, seglin su posicidn, § bién los orificios Sy ¥ § é bién los —
orificios S0 y 82. El érgano movil de la electrovdlvula es sometido a la -
accién de un muelle 3Gg, 37a respectivamente, empujando los muelles al ér—
gano mévil de forma que en ausencia ée cualquier otra solicitacidn, éste —
esté en la posicidn segin la cual se establece la conexidn SSy« EL drgano
Lévil de cada electrovélvﬁla es accionado por mn dispositive electromagné-
tico 38b, 3ip respectivameﬁte, gue, cuando es excitado por una sefial eléc
trica apropiada, traé consigo el desplazamiento del drgano mévil de la -
electrovdlvula y la compresién del muelle 36 ¢ 37a correspondiente a fin

de establecer la conexién S,S_. La canalizacién 85 se conecta al orificio -

0%2
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S de la electrovalvula 36; el depésito-tampén 14 que contiene wna presién
P4 se conecta al orificie S1 de la electrovdlvula 36 ¥ al orificio S0 de -
la electrovdlvula 375 el orificio S1 de la electrovdlvula 37 es obturado -
por un Bpdn y el orificio S, de la electrovalvula 37 se conecta a la atmds—
fera.
El dispositivo que acaba de describirse permite, mediante m con
trol apropiado de las electrovalvulas 38 y 37 y de las alimentaciones del +
lotor que acciona el ventilador.1 ¥ del compresor asociado al intercambia-
fdor de calor 8, chbtener ¢ bién la realizacidn de un acondicionamiento de —
hire en regulacidn automitica, & bidn la realizacién de ma fumcidn prioris
taria tal como el deshielo. En regulacién automatica, es posible & bién -
fectfiar un acondicionamiento nermal § bidn efectfar una acondicienamiento
Econépico, ¢ incluso dectinr un acondicionamiento con desempafiado del para+
brisas. El acondicionamiento econdmico difiere fmicamente del econdiciona-
piento normal por el hecho de que no se ntiliza la posibilidad de gefrige—

racion debida al intercambiador 8 impidiendo la puesta en marcha del com~

presor asociado a este intercambiador; fuera de esta diferencia, estas dos

formas de funcionamiento son idénticas y la posiciédn correspondiente de lo
organos del dispositivo seglin la invencidn ha sido representades en la figu-
ra 1g. La figura 1b repfesenta lg posicidn de los drganos del dispositivo =
lbegin la invencién cuando este dispositivo funciona con desempafiado del p&l
rabrisas; la figora 1g representa la posicién delos drganos del dispositive
Legﬁn la invencidn, cuando se realiza une funcidn prioritaria de deshielo}
la figura 1d representa la posicidn de los érgancs del dispositivo seghn -
La invencién, cuando este dispositivo se pone fuera de servicioc. .

La regulacidn automdtica, que se realiza merced al dispositivo
que acaba de describirse, es unarregulacién con dos umbrales para la que ~
ise ha elegido como parametro de regulacién la temperatura gel aire pulsado
{3 bién la posicidn del posbtigo de mezclado afre frio/afre caliente). Cuan+

do la temperatura del aire pulsado difiere de la temperatura de referencia,
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con la que se compara, @nicomente en wn valor inferior é a lo sumo igual a
una diferencia prefijada 4 , se considera que se ha conseguido el equili-
brio de regulacién. Esta diferencia no debe considerarse como un error de
regulacién 8ind como una zoma en la que se considera que la regulacién se
realiza de forma satisfactoria. El valor de referencia es elaborado por

m calculador eléctrénico a partir de los valores de la temperatura fijada

deseada por el usuario. Los detalles del circuito electrénico, que a partir

de esta comparacién de temperatura, elabora las seiiales eldctricas destina-
das a las electrovilvulaﬁ 36 y 37, serdn descritos mas tarde, habiendo sidb
ropresentado el circuito en la figura 11.

La posicion de los diferentes elementos del disposgitivo segin
la invencién, para un funcionamiento normal & econémico, en regulacidn au—

tomdtica se representa em la figura lg. Cuando la temperatura del aire pul-

’ 2 .
sado se encuentra en la zona de regulacion, el circufto electrénico de ac—

cionamiento no envia sefial alguna a las electrovilvelas 36 y 37; de este mo

do resulta que las dos electrovalvulas establecen la comexidn S;S; que cor

responde a la posicidn de reposo de la electrovdlvula, leo que aisla las ca

malizaciones 24 y 35 a la vez de la atmosféra y de la presidén reducida del
depdsito-tampén 14. Los postigos 19, 22, 29 y 30 permanecen en la posicién
en que se encuentran. El postigo de mezclado 19 estd en una posicién inter

pedia entre sus posiciones extremas, de mode que el empujador 13 no penetre

en la cavidad 18; la canalizacién 10 estd por tanto a la presidn atmosféri

ca de modo que el postigo 5 controla la alimentacién de la canalizacién 2

por el aire exterior llevado por la canalizacién 4. Si se obtiene el euili

brio de regulacidn para la posicidn extrema del postigo 19, que aisla el -

radiador 20, el empujador 13 penetra en la cavidad 18, ‘de modo que la cana:
lizacién 10 es puesta a la presion propia del depdsito-tampén 14; el postigp
5 obtura entonces la canalizacidn 4 liberando la canalizacidn -3 de formm

.

que se funcione en régimen de reciclado, lo que no es perjudicial puesto =

que la zona de equilibrio se ha conseguido.
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Si la zona de equilibrio no es alcanzada Yy es preciso aumentari
|a temperatura del afre pulsado, el circuito electrénico de alimentacidn dé
las electrovdilvulas, no envia sefial alguna sobre la el ectrovdlvula 36 pero
ki envia sobre la electrovdlvula 87 una sefial en almenas que tiene wn perig
do de 1 Hz aproximadamente, siendo la relacion del tiempo de paso de la -
sefial respecto del tiempo de ausencia de esta sefial Aurante un periodo, =
igual a 1/5. El érgano mévil de la electrovalvula 37 es animado por tanto
de un movimiento alterno, estableciéndose la comexidn SyS, durante los tiem
pos de paso de la seflal y la conexidn SOS1 durante los tiempos de ausencis
de la sefial. Al no ser excitada la electrovdlvula 36, la alimentacidn de
la canalizacidn 35 es siempre efectfada por el orificie 81 de la electro-
vdlvula 36, es decid por el orificio So de lp electrovdlvula 387; dado que
S0 es puesto en commicacidn con la atmésfera durante 1os tiempos de paso
de la sefial de slimentacidn de la electrovdlvula 37, la presidén en las ca-
nalizaciones 24 y 35 aumenta progresivamente, de modo que los vistagos de
los gatos 23, 32 y 34 se desplazan hacia el exterior de los gatos. El poa-
tigo 19 envia por tanio wma mayor proporcién de aire al radiader 20 y si-
mul tdneamente el postigo 30 envia ma mayor porporcidn de aire caliente -
por la canalizacidn 28, lo que permite respetar el hecho de que se desee
siempre mantener la cabeza del usuario en una zona de aire mas fresco gue
los piés del mismo. La sefial por impulsos enviada sobre la electrovilvula
37 es detenida cuando se alcanza la zona de equilibrio.

Del mismo modo, cuando la temperatura medida del aire pulsado
‘es demasiado grande con respecto a la temperatura de referencia y se estéd
ademis fuera de la zona de regulacion, el circufto de le figura 11 permite
enviar sobre la electrovdlvula 36 una sefial en almenas idéntica a la que

se enviaba anteriormente a la electrovdlvula 37; ademas, sobre la electro-

vilvula 37 no se envia sefial algma. Esta electrovalvula 37 mentiene por =

tanto la via de comumicacidn SOSI' Durante los tiempos de paso de la seiial

P

envidada a la electrovdlvnla 36, se establce la conexidn sosa, lo que red




10

15

20

25

30

'14. La progresividad de la reduccidn es funcidn de la relacién de conduc—

—-14a

e ? . . . N .
ce la presion reinante en la canalizacidn 35; durante los tiempos dé au-

Sencia de paso de las sefiales, la electrovilvula 36 establece la comuni ca-

cidén Sosl, lo que permite equilibrar las presiones de las canalizaciones

24 y 35. Por tanto se observa qué puede de este modo reducirse progresiva:

mente las presionmes reinantes en las canalizaciones 24 Y 35, siendo el i+

mite inferior de esta reduccién la presidn que reina en el depésito-tampdn

cién de la sefial a impulsos. Los véstagos de los gatos 23, 32 y 34 se des-

plazan con compresion de los muelles de gato; el postigo 19 disminuye la

cantidad de aire enviada a través del radiador 20; el postigo 29 aumenta

la cantidad de aire enviada a los respiraderes por la canalizacidn 263 Yy

el postigo 30 aumenta la cantidad de afre enviada hacia el perabrisas y -
disminuoye la cantidad de aire enviada hacia los piés del usuario.

En la figura 1b, se ha pepresenfado la pogicién de los elemen—
tos del dispositivo segim la invencidn cuando el funcionmamiento elegido por
el usuario es un funcionamiento en regulacidn automdtica con funcidn de =
desempailado. Ea este caso, hay regulacidn automdtica de la temperatura del
aire pulsado pero todo el afre es enviado por la canalizacidn superior 27,
es decir que el postigo 30 obtura la entrada de la canalizacidn 28. En es-
te forma de funcionamiento, el compresor asociado al intercambiader de ca-
lor 8 estd en principio alimentado. Cuando se estd en equilibrio de regulg
cidn, es decir cuando la temperatura del afre pulsade se encuentra en la

zona prefijada de regulacidn, el circuito de alimentacién de las electrovi

139

vulas 36 y 37 envia una sefial continua sobre la electrovdlvula 36 Y no en=
via sefial alguna sobre la electrovdlvula 87. Se establece por tanto la co-
rexidn 8052 en la electrovélvularaﬁ ¥ la conexidn SOS1 en la electrovalvu-
la 37. La’canalizacién 35 es puesta en conexién permanente con el depdsito
~tampén 14 de modo que el vdstago 33 del gato 34 se introduce’ en el gato,
lo que obliga al postigo 30 a obturar la entrada de la canalizacidn 28. -

Ademis, la canalizacidn 24 es aislada, de modo que los gatos 23 y 32 permg
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necen en la posicién en que se encuentran, posicién que corresponde a un
equilibrio de regnlacién.’

Cuendo la temperatura del aire pulsado es demasiado pequefis,
el circukto de control de las electrovdlvulas mantiene la sefial continua
enviada sobre la electrovdlvula 36 pero envia, ademis, sobre la eleétroval
vula 37 una sefial en almenas idéntica a la que se ha utilizado anteriormen
te. La electrovilvula 37 establece por tanto durante los tiempos de paso
de la aefial en almenas, la conexién.SoSQ; es decir la puesta en comunica—
cién de la canalizacidn 24 con la atmdsfera. La presidn en la canalizacidn
24 aunenta progresivamente ée este modo, lo que trae consigo el desplaza—~
miento de los postigos 19 y 29 hacia la derecha en la figura: una cantidad
mayor de afre pasa al radiador y una cantidad mayor de aire pulsado y re~
calentado es enviada a la canalizacidn 27. Este desplazamiento progresive
de los postigos 19 y 29 se efectda hasta que se alcance el equilibrio de
regulacidn.

Cuando por el contrario la temperatura del aire pulsade es ma-
yor que la temperatura de referencia, el circufto de alimentacign de las =
electrovilvulas no envia ninguna seBal sobre la electrovdlvula 37 y si lo
hace en forma de almenas sobre la electrovalvula 36, Esta sefial en almenas

ha sido elegida en este ejemplo como que es la sefial complementaria de le

sefial en almenas anteriormente utilizada, puesto que la produccién de la -
gefial complementaria es muy facil en el interior del circufto de la figurd
11.Sin embargo, esta secfial podria ser diferente y la relacidén del tiempo

de conduccidn al tiempo de ausencia de esta sefial dentro de un periodo, -
podria no estar ligada a la relacidn correspondiente de la sefial anterior
mente utilizada. Conviene hacer observar ademas que esta relacidén, para am~
bas sefiales en cuestidn, puede perfectamente no ser fija gind ser funcidn

de 1a diferencia entre la temperatura medida y la temperatura, de referen-

cia. Sin embargo, en el ejemplo descrito, la relacién es fija para dar asf

mayor simplicifad al dispositivo. Con esta hipdtesis,segin la cual es pre-
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ciso disminuir la temperatura del afre pulsado, la electrovalvula 87 man—
tiene la conexién SOS1 mientras que la electrovdlvula 36 establece, Auran=
te los impulsos de la sefial complementaria, una conexidn entre el depdsi to-
tampén 14 y la canalizacién 35; esta conexidn se mantiene durante un biem-
po mds largo que la conmexién §yS; entre las canalizaciones 35 y 24, de for
ma que el gato 34 mantenga el postige 30 en la posicidn en que cierra la -
canalizacién 24 y que, sin embargo, la presién descienda progresivamente
en la canalizacién 24 lo que traé consigo el movimiento de losrpostigos -
19 22 y 29 hacia la izquierda: la cantidad de afre enviada al radiador 20
disminuye, lo que también hace que disminuya la ‘temperatura del afre pulsg
do; simultdneamente, la cantidad de aire enviada a los respiraderos por -
la canalizacién 26 aumenta, lo que permite respetar el hecho de que siem—
pre se desece mantener la cabeza del usuario en una zona de aire mas frescd
que sus piés.

En esta forma de funcionamiento con funcidn de desenpafiado, el
desplazamiento del postigo 5 efectlla exactamente del mismo modo que para la
forma de funcionamiento representada en la figura 1g.

El dispositivo segin la invencidn permite, ademis, realizar uds
forma de funcionamiento prioritario donde se asegura el deshielo del para-
brisés (figura 1¢). En esta forma de funcionamiento prioritario, el compre
sor asociado al intercambiador de calor 8 no es alimentado; el aire de acadn
dicionamiento debe ser necesariamente enviado en su totalidad al parbrisas
por la canalizacidn 27 y este aire.debe estar lo mas caliente posible, es
decir que la totalidad ”el aire pulsado debe ser enviado a través del ra-
diador 20, Para obtener esta forma de funcionam;ento, Se envia sobre las
electrovdlvulas 36 y 37 wna sefal continua. Fn estas condiciones, se esta-
blece para las dos electrovalvulas la conexién SgSge La cenglézacién 35 eg
puesta directamente en commicacidn con el(bpésito-tampén;14, de mode que

el gato 34 desplace el postigo 30 hasta lg obturacién de la canalizacidn

28. Ademas, la conexién 8052 de la electrovdlvala 37 pone la canalizacidn
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24 en la atmésfera, de modo que los gatoas 32 y 23 rechacen respectivamen—
te los postigos 29, 19 y 22 a su posiciég extrema bacia la derecha en la
figura 1¢, lo que por una parte, obtura la canalizacién 26 y por otra, -
obliga a todo el afire pulsado por el ventilador 1 a pasar a través del ra
diador 20. Habida cuenta de la posicidn del postigo 19, el empujador 13 -
es rechazado por la leva 17 de modo que la canalizacién 10 sea puesta en -
comunicacion con la atmésfera, lo que lleva el postigo 5 a la posicién dop
de obtura la canalizacidn 3. Se vé por tanto que esta alimentacién de las
electrovalvulas 36 y 37 permite obitener perfectamente la realizacidn de =
la funcidn prioritaria deseada.

Fipalmente, la figura 14 representa el estado de los elementos
del dispositivo segin la invencién cuando se Pone fuera de funcionamiento
este dispositivo. El circuito de control de las electrovilvulae no envia
ninguna sefial sobre la electrovalvula 37 pero si envia una sefial en alme-
nas sobre la electrovalvula 86, sefial como la utilizada para la regulacién
nutomftica normal § econdmica. Quede biln entendido que durante la puesta
fuera de funcionamiento, el ventilador 1 y el compresor asociado sl inter=
cambiador de calor 8 ya no son accionados por sus motores asociandos. La =
forma de alimentacidn anteriormente indicada para las electrovdlvaulas ha-
ce que se establezca la conexidn S¢Sy para la electrovalvula 87; por el -
contrario, la electrovdlvula 36 oscila, como ya se ha‘explicado, entre la
conexidn SoSy 7 la conexd.dn SoSy» lo que permite llevar progresivamente -
la presién a las canalizaciones 35 y 24 para ser igual A la presién del -
depésité—tampén 14. Los gatos 23, 32 y 34 tienen entonces sus vastagos com
pletamente introducidos, de modo que el radiador 20 astd totalmente aisla-
do y la canalizacion 26 estd en comunicacién directa con el ventilador no
accionado, la canalizacidn 2 y la canalizacidn de reciclado 3. En efecto,
en su posicidn extrema, el postigo 19, por mediacidn de‘sa ca;idad 18 per-

mite el desplazamiento del érgano mévil del distribuidor 11; lo que tiene

como efecto poner la canalizacidn 10 y ol gato 7 en comunicacidn con el de
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pésito~tampén 14 y por consiguiente la canalizacidn 2 con la canalizacidn

de reciclado 8.’E1 dispositivo segfin la invencidn constituye por tanto um
simple via de circulacién de afre conectada en sus dos extremidades al hg-
bitdculo.

Se vé perfectamente que la utilizacidn de dos electrovilvulas
pilotadas por sefiales cont{nuas § por sefiales a impulsos permite por tanto
asegurar una regulacidn sin que sea necesario disponer de moduladores de
presién y sin por tanto excluir el establecimiento de funciones priorita-
rias.

Las figuras 2 a 10 representancesquemdticamente diversas de ~
acoplamiento de dos electrovdalvulas idénticas a las electrovdlvulas 36 T
utilizadas para la manipulacidn de los postigos de mn dispesitivo de acon~
dicionamiento de aire segin la invencidn. Se ha podido comprobar, segfin la
descripeién que antecede, que el dispositivo segin la invencidén comprende
dos medios méviles, a saber por uma parte el postigo de mezclado de aire -
caliente y de aire frio y por otra, el postigo que gobierna la reparticidn
del aire pulsado a la altura del parabridas, entre la canalizacién superioyr
7 la inferior. La segunda forma de realizacidn representa un dispositivo -
que comprende Unicamente estos dos postigos mientras que la primera forma
de realizacidn, representa un dispositivo mas complejo que comprende un nfi
mero de postigos mas impor%ante. Sin embargo, la funcidn de acondicionamien
to de aire puede obtenerse desde el momento mismo que el dispositivo es sus
ceptible de manipular convenientémente, eﬁ funcidn de los deseos del usua—
rio, dos postigos de regulacidn, a saber un postigo de mezeclado y otro de
reparticidn. Las figuras 2 a 10 répresentan, en consecuencia,segin la inven
cion, diferentes formas de acoplamiento de dos electrovalvulas que permiten

« 7 $,. . « ?
obtener al menos una forma de regulacion automatica y la realizacidn de al

enos una funcion prioritaria. Estas formas de acoplamiento han sido reprer
Eentadas independientemente de los gatos de los postigos accionados y a con

tinuacidn se indicard como se efectlia la conexién entre el grupo de las dos
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electrovdlvulas y los dos gatos asociados a los postigos de mezclado y de
reparticién. In todas estas formas de acoplamiento,las dos electrovilvulas
son idénticas e iddnticas a las electrovalvulas 38 y 37 anteriormente das-
critas.

En la figura 2 se vé que las dos eldctrovdlvulas han sido de=
signadas por 306 y 307. Los dos orificios S, se conectan entre si y se co-
nectan también al orificio So de la electrovalvula 306 asi como al actuadolr

del postigo de reparticidn. El orificio Sy 9e 1a electrovilvula 307 se co-

necta al sctuador del postigo de mezclado. El orificio S_ de la electrovdl

2
vula 307 se conecta a la presidn atmosférieca y el orificio 82 de la elec~
trovdlvula 308 se conecta a un depdsito-tampén de presidén reducida. En es-

tas condiciones, se obtiene la puesta fuera de funcionamiento alimentando

la electrovdlvula 306 por una seiial continua y no enviando sefial alguna so
bre la electrovilvula 307 y se obtiene la regulacidn automédtica alimentands
mediante ma sefial cont{nua ma 1w otra de las dos electrovalvulas, y la rea
lizacidn de la funcidn prioritaria "deshielo” alimentando mediante una:aﬁa%
continua las dos electrovdlvulas. Quede bién entendido que se puede obtenei
una regulacidn automitica econdmica cortando la alimentacidn del compresor
nsociado al drgano de refrigeracidn.

En la figura 3, se ha representado otra forma de acoplamiento
le dos electrovalvulas 316 y 317. El orificio S, de la electrovdlvula3l? se
conecta alaificio S de la electrovdlvula318 y esta conexidn alimenta al
nctuador de repurticgén. Bl orificio 81 de la electrovalvula 316 se conects

1l orificio S; de la electrovalvula 317 y esta conexidn alimenta al @ctua-

lor de mezclado. Los orificios S_ de las electrovilvulas 318 y 317 se coned

2
ban respectivamente al depésito de presidn reducida y a la presién atmosfé-
Tica. Si se adopta la misma forma Ae control eléctrico de las electrovilvu-
Jas que para el dispositivo de la figura 2, se obtienen las mismas formas -

de funcionamiento.

En la figura 4 se vé que las electrovalvulas 326 y 327 tienen -
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sus orificios 82 conectados como las electrovdlvulas 316 y 317 respectiva-
mente. El orificio S0 de la electrovdlvula 326 se comecta al orificio 81 -
de la electrovalvula 327 y al actuador de reparticién. El orificio 31 de =
la electrovalvula 326 es taponado. El orificio Sg de 1la electrovalvula32?
se conecta 2l actuador de mezclado. Se comprueba que, si se alimenta elée~
tricamente las electrovdlvulas como se ha indicado para el dispositivo de
la figura 2, se obtienen las mismas formas de funcionamiento.
Igualmente se comprueba que las realizaciones de las figuras 2
a 4 utilizan (micamente sefiales de control continuas y no permiten realizar
la funcion de desempafiado (aire a temperatura regulada enviado exclusivamen
te sobre el parabrisas).
Bn las figuras § a T, se ha representado otras tres formas de
acoplamiento que no permiten obtemer la funcidn de desempafiado; con estas
formas de acoplamienito es necesario utilizar, para el accionamiento de las
electrovalvulas, 6 bién sefiales continuas 6 bién sefiales en almenas.

En la figura 5, se vé gue las electrovdlvulas 336 y 337 tienen

sus orificios S, conectados respectivamente al depdsito de presién reducida

L2

y a la presion atmosférica. Los dos orificios S, de las dos electrovdlvula
se conectan en conjunto y también se coneetan al orificio So de la electro-
vilvula 336 y esta consxidn gobierna el actuador de reparticién. El orificioe
S, de la vdlvula 337 se conecta al actuador de mezclado. Se comprueba que
se obtiene.la puesta fuera de funcionamiento del dispositivo no enviando -
ninguna sefial sobre la electrovdlvula 337 y sin embargo alimentando la e~
lectrovdlvula 336 de una sefial en almenas. La regulacidn automatica se ob—
tiene (normal § econdmica segin el funcionamiento n’né del compresor asocia
do al Srgano de refrigeracién) alimentando las dos electrovdlvulas de sefiat
les en almenas. La funcion prioéituria de deshielo se- eonsigue alimentan-—
do las dos electrovalvulas por sefiales continuas. o7

En la figura 6, se ve que las dos electrovdlvulas 346 y 347 ~

tienen sus orificios 52 conectados como las electrovalvulas 336 y 337 res—

pectivemente. E1 orificio S; de una de las electrovdlvulas se conecta al —
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orificio S de la otra electrovdlvula y cada una de estas conexiones lo ha

0
ce también a uno de los actuadores: el actuador de mezclado se conecta al

orificio S, de la electrovilvula 847 y el actuador de reparticidn al orifi

cio SO de la electrovdlvula 346, Alimentando las electrovdlvulas como en

la forma de acoplamiento anteriormente Aescrita para la figura 5, se obtie

nen las mismas formas de funcionamiento.

Tn la figura 7, se vé que las electrovilvulas 356 y 357 tienen
sus orificios 52 conectados como las electrovalvulas 338 y 337 respectiva=—
mente. El orificio S; de la electrovalvula 357 se conecta al orificio S, -

1

de 1a electrovdlvula 356 y al actuador de reparticién. El orificio S, de -
la electrovdlvula 357 se conecta al actuador de mezclado. El orifici§ 51 -
de l1a electrovalvula 357 esta cerrado. Se comprueba que al enviar sobre -
las dos electrovdlvulas sefiales idénticas a las que se han Adefinido para -
1a forma de acoplamiento de la fipura 5, se obtiene la realizacién de las
mismas formas de funcionamiento.

Law figuras 8 a 10 representan tres formas de acoplamiento de
. {
dos electrovidlvulas que permiten obtener,utilizando para el accionamiento
sefiales continuas y sefiales en almenas, no solo la funcidn prioritaria -

"Jeshielo", sind igualmente la funcidén "desempaiiado”.

En la figura 8 se vé que las dos electrovdlvulas 366 y 367 tie
nen sus orificios 82 conectados como las electrovilvulas 338 y 337 respec—
tivamente. El orificio SO de la electrovdlvula 366 se conecta al actuador

de reparticidn y el orificio S, de la electrovilvula 367 se conecta al ac—-

0
tuador de mezclado. Los os orificios 51 de las dos electrovialvulas se co—

/]

nectan entre si. Se comprueba que la puesta fuera de funcionamiento del dig
positivo se obtiene no enviando ninguna sefial sobre la electrovialvula 367
nero si haciéndolo sobre la electrovdlvula 366 segin una sefial en almenas.
la regulacién automitica (normal & econémica segin que el compresor asociar
do al érgano de refrigeracién sea 6 no alimentado) se obtiene enviando so-

bre las dos electrovdlvulas una sefial en almenas. La funcidn "desempafiado®
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se obtiene enviando sobre la electrovédlvula 366 una sefial en almenas com—
plementaria de la anteriormente utilizada para la regulacidn automdtica ¥y
enviando sobre la electrovalvula 367 una sefial en almenas idéntica a la u@i
lizada para la regulacién automatica. La obtencidn de la funcidn "deshielof
e realiza enviando una sefial continua sobre las dos electrovdlvulas.
En la figura 9, las electrovdlvulas 376 y 377 tienen sus orifi-
cios S2 respectivamente conectados' a la presidn reducida de m depdsito—
ampén y a la presidén atmosférica. El orificio Sy de la electrovilvula 377
[e conecta al orificio 51 de la electrovdlvulg 376 7 al actuador de mezcla=s
lo. El orificio So de la electrovdlvula 376 se conecta al mactuador de repaxn
ticidn. El orifido 51 de la electrovilvula 377 estd taponado. La utilizacidm
fe las sefiales de control anteriormente descritas para la forma de acopla-
piento de la figura 8 permite obtener las mismas formas de funcionamiento.
La figura 10 representa otra forma de acoplamiento de dos elec-
trovdilvulas 388 y 387. Los orificios 82 de ostas dos electrovdlvulas se co-
pectan respectivamente a la presidn reducida de un depésito y a la presidn
stmosférica. El orificio S0 de la electrovdlvula 86 se conecta al actundor
de reparticidn. Los orificios 51 de las dos electrovdlvulas se conectan al
orificio SO de la electrovdlvula 387 y al actuador de mezclado. La utilizg
cién de las mismas sefiales de control de las dos electrovilvulas que para
la forma de acoplamiento de la figura 8, permite obtener las mismas formas
de funcionamiento.

Se comprueba que las formas de acoplamiento representadas en -
las figuras 8 a 10 permiten obtener, ademds de la regulacién automd tica,
la realizacion de las funciones prioritarias de desempafiado y de deshielo.

En la figura 11, se ha representado esquend ticamente wn circui-

1o eléctrénico susceptible de controlar las dos electrovalvulas de la reali

zacién de las figuras 13, 1b, l¢, 1d, asi{ como el ventilador 1 y el compre;
sor 40 asociados al evaporador 8. El conjunto del dispositivo es accionado

por un selector 41 manipulade por el usuario. Este selector comprende cinco
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teclas enumeradas T1 a T5, siendo la tecla T5 independiente de las otras

cuatro y provocando el hundimiento de una de las teclas '1'1 a T4 (por ejem
plo T1 en el dibujo) la liberacidn de las otras teclas (por ejemplo T2, -
T3 Ty ’1‘4 en ol dibujo). El selector 41 es manipulado por el usuario en fun+
cién de las formas de climatizacidn que desee. La tecla T5 ocasiona la pues
ta fuera de servicio del dispositivo cuando estd introducida, y su puesta
en servicio cuando estd liberada (lo que ocurre en la figura ). La intro-
duccidn de la tecla Ty permite asegurar la liberacidn de las teclas T2,

T T, 7 corresponde al funcionamiento en regulacién automitica normal —

3’
(es decir con accionamiento del compresor 40). La tecla Ta, cuando estd
inéroﬁuci&a, corresponde & un funcionemiento en regulacidon automdtica eco-
némica. La tecla Ta, cuando estd introducide, corresponde a la funcidn "
déshielo" 7 la tecla T , cuando estd hundida, corresponde a la funcidn -
"desempafiado”.

El circuito representado comprende la utilizacidn de la corrien
te continua proporcionada por la bateria, estando representada la polari~
Aad positiva por el signo % y estando conectada la polaridad negativa a
masa. Tn el cirefto se genera, mediante un regulador 42, una tensidn regu-
lada VR de 9 voltios que se utiliza para la alimentacidn de los componen~
tes electrdnicos.

El circufto compregde un calculador 43 esencialmente constituf
do por wn amplificador operacional 44. Sobre el borne positivo del amplifi-
cador 44, se lleva por una parte, por mediacidn de la resistencia 45, una
tensidn tomada en los bornes de una termistancia 48 y que representa la -
temperatura en el interior del habitaculo, y por otra, por mediacidn de un
resistencia 47, una tensidn tomada en los bornes Ae una termistancia 48 y
que representa la temperatura alvexterior del habitdculo. ?n el borne nega
tivo del amplificador 44, se lleva, por mediacidn de una {esiatencia 49, -

una tensién tomada en un poténciometro 50 y que representa la temperatura

fijada en el potencidmetro por 2l usuario, es decir la temperatura deseada

|
e
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en el interior del habitdculo. Esta entrads negativa se conecta igualmen—
te, por mediacion de una resistencia 51 Y de un diodo 52, a la tecla T5 -
del sslector 41 y, por la ldmina~contactor 228 de esta tecla T5, al polo ~
positivo de la bateria cuando la tecla T5 estd liberada, es decir cuando
el dispositivo estd fuera de funcionamiento. Cuandb el dispositive estd
en funcionamiento (que es el caso de la figura 11), la resistencia 51 no
aplica ninguna tension sobre la entrada negativa del amplificador 44. La
entrada negat;va del amplificador 44 se conecta por una resistencia 83 a
la salida del amplificador.

21 calculador 43, que acaba de describirse, permite elaborar,
en funcién de la temperatura interior del habitdculo, de la temperatura —
exterior y de la temperatura fijada por el usuario, un valor de referencia
que s8e compara 8 la temperatura del aire pulsado por medio del comparador
54. El comparador 54 asti esencialmente constituide por un amplificador -
operacional 55, cuya entrada positiva recibe, por mediacidm de la resisten
cia 56, la tensidn de referencia elaborada por el alculador 43 y por medig
cidon de la resistencia 57, la tensidn VR/2 que se afiade a la enterior. -
Sobre el borne negativo del amplificador 55, se ileva, por mediacién de -
una resistencia 58, una tensidn tomaeda en los bormes de una termistancia 59
Y que representa el valor de la temperatura del afre pulsado. El bornerae
entrada negativo del amplificador 55 se conecta por una resistencia 60 a
la salida del amplificador. La tensién de salida de este amplificador tie-
ne un valor igusl a lg tensidn Yh/a atmentada une tensidén proporcional a la
referencia existente entre el wlor de referencia procedente del calculadox
43 y el “valor de medida leido.en los bornes de la termistancia 59, Egta -
tension de salida del comparador 54 se compara entonces en los dos compa~
radores 61 y 62, a dos umbrales de tensidn (VR/2 +4) y(VR/a -4 ). La ten
sidn Vp/2 se obtiene en el punto 63 por un puente divisor’constitufdo por

cuatro resistencias 64, 65, 66, 67 dispuestas entre la masa ¥ la tensién -

Vg La tensicdn (VR/z +4A) se obtiene entre las resistencias 66 y 67, la =
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tensidn (VR/2 ~A) se obtiene entre las resistencias 64 y 65; la tension
del punto 63 es la que ha sido utilizada para alimentar la resistencia 57;

El comparadoer 61 estd esencialmente constituido por un ampliﬁi
cador operacional 68, cuya alimentaciin negativa recibe la tensién (Vp/2
+A) y cuya alimentacién positiva recibe la tensidn de #alida del comparat
dor 54. Una resistencia 69 conecta la alimentacidn positiva del amplificay
dor 68 y las salidas de este amplificador. Las resistencias 70 y 71 se -
disponen sobre las alimentaciones positiva y negativa del amplificador 68
La salida del comparador 61 se alimenta cuando la tensidn de salida del =~
comparador B4 es superior a (VR/2 +A ).

Del mismo modo, Se compara, en el ccmparador 62, la tensidn -
(v, /2 ~A) 1llevada por mediacidn de la resistencia 72 sobre la entrada -

positiva de wn amplificador operacional 73 & la tensidn de saliﬂa del cqg
perador 54 llevada sobre la entrada negativa. Una resistencia T4 conecta
la entrada positiva j las salidas del amplificador 73. La salida del am-
plificiador 73.es alimentada cuando la tensidén de salida del comparador -
B4 es inferior a (V /2 -A)e
Cuando la tensidn de salida del comparador 54 estd compren-
dida entre los dos umbrales (VR/2 -A) ¥y (VR/2 4 A), ningma de las dos
salidas de los comparadores 61 y 62 estd alimentada.

La salida del comparador 61 se conecta por mediacién de una
resistencia de acoplamiento 75 a la base de un transistor 76, cuyo emisor
se conecta a la masa y cuyo colector se conecta al bobinado 37h que permi
te la manipulacidn de la electroValvula 37. Cuando la salida del compara=-
dor 61 es allmentada, el transistor 76 es hecho conductor y la electroval
vula 37 es excltada.

La salida del comparador 62 se conecta por mediacidn de una
coplamiento 77 a un inversor 78 constituido por.un transi

resistencia de a

tor 79 quyo emisor se conecta a la masa por mediacién de una resistencia

80, El colector del transistor 79 se conecta a la base de un transistor
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81 por una mediacidn de una resistencia 82b. El emisor del transistor 81
se conecta a la masa Yy su colector se conecta al bobinado 36Gb que permite
el accionamiento de la electrovdlvula 36. Los bornes de los bobinados 36b
¥ 3Tb que no estdn conectados respectivamente a los transistores 81 y %6
lo estdn a la alimentacién positiva. Un diodo 38e¢, 37c, respectivamente,
estd conectado a los bornes de los bobinados 36b, 37h.

Antes de comparar la tensidn de salida del comparador 54 a -
los dos umbrales (Vp/2 +A) y (Vh/E -4), que constitﬁyen los umbrales de
regulacion, se modula la tensidn con wna sfial obtenida por un multivibra-
dor 82g, a fin de poder controlar'las'electrovﬁlvulas 36 y 37 no por umna -
sefial continua sind por une sefial en almenas. El multivibrador 82g estd
esencialmente constituido por un amplificador operacional 83, cuya entradg
positiva es puesta a una tension por mediacidn de una resistencia 85 ali-
mentada por la tensidn Vy 7 se conecta a la masa por mediacidén de una re-
sistencia 84. La entrade negativa del amplificador 83 se conecta a masa -
en paralelo por una resistencia 88 y un condensador 87; la entrada positi
va d;i amplificador se conecta a sus malidas por mediacién de una resis—
tencia 88; la entrada negativa se conecta igmalmente a la salifda por me-
diacién de una resistencia regulable 89 y de m diodo 90. La salida del -
amplificador 83, por mediacidén de un diode 91, se comecta por una parte,

a masa por la r;sistencia 92 y por otra, por mediacién de un diodo 93 y
de una resistencia 94, a la entrada positiva del amplificador 68. Se modu
la as{ directamente la desviacién positiva con respecto a la referencia.
Dado que la sefial correspondiente a la desviacidn negativa se invierte -
por el comparador 62, se esta obligado a invertir la salida del multivi-
brador antes de utilizarle para la modulacidn de la desviacidn negativa.
Para hacer esto, la salida del diodo 9les enviada por mediacidn de una re
sistencia de acoplamiento 95 & la base de wn transisior 9? cuyo emisor se
conecta a la masa y cuyo colector se conecta; por uﬁa parte, por unag re—

sistencia 97 a la tensién Vp y por otra, por un dicdo 98 y una resistencig

1

T TR T T T TR
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!
99, a la entrada negativa del amplificador 73 que recibe ya por mediacidn

de la resistencia 100 la tensidn de salida del comparador 54.

Se puede asfi proporcionar, cuando la desviacidn entre la tem-
peratura medida por la termistancia 59 y la referencie elabora“a por el
calculador 43,es superior a un valor prefijado ; , wna sefial en almenas Ya
sea sobre la electrovdlvula 36 6 bién sobre la electrovdlvula 37, segin
que se esté por debajo de la zona donde se estima estar en euilibrio de -
regulacién 6 por encima de esta zona; esto corresponde a la climatizacidn|
en regulacidn automdtica descrita para el dispositivo de la figura 1g.

Se comprueba igualmente, cuando la tecla T5 esta levantada,
que el ventilador 1 tieme su motor alimentado por la corriente de la ba-
ter{a por mediacion de la cuchilla de interruptor 201, En lo que comcier—
ne al compresor 40, conviene igualmente poneflo en funcionamiento, cuande
la tecla ’1‘5 estd levantada,ra condicidn sin embargo, de que el afre exte-
rior no sea suficientemente frio para poder servir a su vez de fuente fria.
Se toma por tanto en los bornes de la termistancia 48, una tensidn que se
flala la temperatura exterior ¥ se compara esta tensidn en el comparador
202 a un valor de referencia que corresponde a la temperatura limite a -
partir de la cual el aire exterior se considera como que puede servir por
su parte de fuente fria, El comparador 202 estd esencialmente constituido
por un amplificador operacional 203 cuya entrada negativa recibe, por me~

diacion de la resistencia 204, la tensidn tomada en los bornes de la ter—

cia 205, una tensidn de referencia tomada en un reostato 206. La entrada =~
positiva se conecta g la salida del amplificador 203 por una resistencia
20% y esta salida Se conecta por una resistencia de acoplamiento 8 a la
base de un transistor 209 conectado a masa por mediacidn de.un diodo 210 y
el colector de este transistor 209 se conecta por una resistencia de aco-

plamiento 211 a la base de un iransistor 212 cuyo emisor se conecta al hor

ne positivo de la alimentacidn y cuyo colector se conecta al bobinado 213
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del motor que acciona el compresor 40, disponiéndose un diodo 214 en para
lelo en los bornes del bobinado 213. Cuande la temperaturn exterior es su
ficientemente débil, el amplificador 203 proporciona una tensidn nula que
bloguea el transistor 212 por mediacion del nivel amplificador constituf-
do por el transistor 209; esta disposicidn permite detener el compresor +;
40. Por el contrario, para una temperatura exterior elefada, el compresor
40 es automdticamente puesto en funcionamiento desde el momento mismo que
Se apoya sobre las teclas T4 y T5 del selector 41.

Cuando el usuvario apoya sobre la tecla T2 del selector 41, -
establece el contacto por la cuchillyg de intérruptor 215 entre la alimen—
tacién positiva y la base del transistor 212, por mediacidén de un di;do
216 y de una resistencia 217, El transistor 212 se bloquea, y consecuen—
temente, el compresor 40 es mantenido en posicidn de parada. El resto del
funcionamiento del circuito es idéntico a lo que se ha descrito anterior-
mente de modo que la inproduccién de l1ag tecla T2 corresponde a wna climg-
tizacidn econdmica en regulacién automdtica.

Cuando el wuario apoys sobre la tecla T3 del selector 41, se

establece el contacto, por la cuchilla de interruptor 218 entre la alimen:
tacién positiva y la base del iransistor 212 g través del diodo 219 y la
resistencia 217; de este modo resulta que el funcionamiento del compresor
40 es bloqueado. Por lo demds, la alimentacién positiva se comecta por me}
diacidén de wn diodo 220 y de una resistencia 221 a la base del transistor
81 por mediacidn de un diodo 222 y de una resistencia 223 a la base del
transistor 76. Resulta pués que los transistores 76 y 81 estdn saturados
¥ que las electrovdlvulas 36 y 37 son excitadas por una sefial continua.
Se vé por tanto que esta forma de alimentacion de las electrovdlvulas 36
¥ 37 corresponded al establecimiento de la funcidn "deshielo”.
Finalmente, cuando el usuaric introduce la tecla T4 del selec—

tor 41, actlia sobre las cuchillas de interruptores 224 y 225 cerrande el

contacto asociado a la cuchilla 224 y abitendo el contacte asociade a la
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cuchilla 225. Mientras la tecla T4 no es introducida, el nivel inversor 78

estd en cortocircufto por la conexidn existente entre la resistencia 82b I
y la base del transistor 79, conexién que se establece por la cuchilla in~
terruptora 225. Cuando sin embargo la tecla T4 estd intgqﬂucida, la conex
xidn mencionada se suprime y el colector del transistor 79 se conecta a -
la alimentacidn positiva por la cuchilla de interruptor 224 y por nedia-
cidn de la resistencia 226. Resulta asi que la sefial enviada sobre la elge
trovédlvula 36, en el caso en que la variable medida sea inferior a la zo-
na de regulacién en torno al valor de referencia, es una sefial compl emen~
taria de la que se envia sobre la electrovalvula 37 cuando el valor medi-

do es superior a la zona de regulacién en torno al valor de referencia.

Ademds, cuando se estd en quilibrio de regulacidn, el transistor 81 esta

saturado, de modo que la electrovdlvula 36 recibe una sefial continua, mégp
tras que la electrovilvula 87 no recibe sefial algunaj ocurre lo mismo cuan
do la electrovalvula 37 recibq una sefial en almenas. Se comprueba por tan-
to que estasalimentaciones de las electrovilvulas 36 y 3& corresponden =
exactamente a la realizacidn de la funcién "desempaiiado” representada enm
1a figura 1b.

Cuando el usuario desea poner fuera de funcionamiento al dis-
positivo de climatizacién, apoya sobre la tecla independiente T5 cualquie
ra que sea la posicidén de las otras teclas Ti’ T2, TB’ T4. Bgte hundimien

to de la tecla T5 abre el contacto establecide por la cuchilla de interrw

{= 2 (=)

top 201, lo que detiene el ventilador 1 cierra los contactos correspondie

S
b § 1

tes a las cuchilias de interfuptores 227 y 228. La cuchilla de interrupto
298 lleva la alimentacidn positiva sobre la base del transistor 212 por -
mediacidn del diodo 229 y de la resistencia 217, lo.que Sloquea el tran-

sistor 212 y detiene el compresor 40, Ademas, el cierre del contacto esta
blecido por la cuchilla de interruptor 228 lleva la alimgytacién positiva

por mediacién del diodo 52 ¥ derla resistencia 51, sobre la entrada nega-—

tiva del amplificador 44. Se desequilibra asi el amplificador 44 imponien
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do una tensidn elevada sobre la entrada negativa, lo que resulta ser una
demanda de frio en el habitdculo. Jugando con la regulacidn automdtica,
se vuelve a imponer una sefial en almenas sobre la electrovilvula 36 Y una
ausencia de sefial sobre la electrovalvula 37. Cualquiera que sea la posi-
cion de la tecla T4, se asegura la puesta fuera de servicio del nivel in-
versor 78 por medio de la cuchilla de interruptor 227 que pone en corto-
circufito la base y el colector del tramsistor 79. Se comprueba por tanto
que esta forma de alimentacion de las electrovdlvulas, asi como la parada
del ventilador y del compresor, corresponden a lg pueste fuera de servici
del dispositivo tal como se ha indicado en la descripeidn anterior y re—
presentado en la figura 14.

Quede bién entendido que las formas de realizacién anteriormet
te descritas lo han sido solo con caracter ilustrative pero no limitative
Y que por tanto podran introducirse modificaciones sin salir por ello del
marco de la invencion. Tan es asi que el accionamiento del Aispositivo de
acondicionamiento segfn la invencidn puede ser no solo, como se ha descri-
to, wn accionamiento neumdtico, sind también un accionemiento hidrdulico.
Asimismo, el deopdsito—tampén estd pemsado para contemer wn fluido a una -
presidn cualquiera, inferior § superior a la presidn atmosférica.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar que las dis—
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principic fundamental.

o
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REIVINDI CACIONES

.1.- Perfeccionamientos en dispositivos de acondicionamiento
de aire de rocintos, tales come habitdculos dz vehiculos automdviles, per—
mitiendo estos dispositivos la realizacidn de al menos una forma de regu=
lacién automdtica de temperatura y comprenciendo &l menos un intercambia-
dor de calor que puede ser atravesado por el aire de acondicionamiento 7
un ventilador de circenlacidn de afre, estando previstos medios miviles pa+
ra regular la temperatura ¢ dirigir el flujo de aire de scondicionamiento
seglin las diferentes vias de circulacidn posibles en el fispositivo, go-
berndndose cada unc de estos medios por un actuador pilotado por al menos
una electrovalvula, comprendiendo el dispesitivo al menos dos actmadores,
caracterizados porque comprenden dos electrovalvulas asociadas a los actua
dores del dispositivo y que, a fin de permitir al menos una funcién prio-
ritaria, cada wa de estas electrovalvulas comprenden_tres orificios, SO’

Sys Sps conectdndose los orificios S0 ¥ S, cuando la electrovalvula estd

1’
en posicién de reposo, mientras que los orificios S0 y 82 se conectan cugn
do la electrovilvula recibe una sefial de control, estando prevista al me-
nos una comunicacién entre las vias SO 51 de cada una de las dos electro-
vdlvalas, conectdndose los orificios Sade las dos electrovdlvulas a dos -
alimentaciones de fluido que tienen presiones diferentes, conectdndose al
menos un mctuador a cada uno de los orificios So.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidon 1, caracteri-
zados porque segin la forma de acondicionamiento de afre elegifa pord -
usuario, estdn previstos wmos medios para alimentar cada electrovalvula §
bién por una sefial eléctrica cont{nua ¢ bién por una sefial eléctrica dis-
continua de baja frecuencia.
3.~-Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1 62

. 'y N : s . s 2
caracterizados porgue cuando funcionan estos dispositivos en fegulacion -

automdtica, las electrovdlvulas no reciben ninguna sefial de accionamiento

. . s ’
mientras el valor medido de un pardmetro del acondicionamiento de aire a
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realizar no se separe de mn valor de referencia del pardmetro en mas de
una cantidad prefijada 4 .

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, caracteri-
zados porque la sefial eldctrica discontinua a baja frecuencia que alimen-—
ta las electrovdlvulas es una sefial en almenas.

5.~ Perfeccionanientos segiin la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque los orificios 82 de las dos electrovalvulas se conectan a —
dos alimentaciones neumdticas.

6.~ Perfeccionamientos seéﬁn una de las reivindicaciones 1 a
8y caracterizados porque los actuadores de los medios méviles destinados a
dirigir el flujo de aire de acondicionamiento, son gatos neumdticos cuyo
vistago es empujado por un muelle.

7.= Perfeccionamientos segin una de las reivndicaciones 1 a 6
caracterizados porque los medios mdviles previstos para dirigir el flujo
de aire de acondicionamiento, son postigos pivotantes, siendo gobernados
el pivotamiento de cada postigo por el véstago.ﬂel gato que le estd asocig
do.

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1 a
7, caracterizades porgue una de las electrovalvulas se conecta a un dposi-
to-tampén que contiene afre a una presidn diferente de la atmosférica, -
mientras que la otra electrovilvula se comecta a la presidn atmosférica.

* 9= Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones 1 a

8, caracterizados porque-comprenden dos intercambiadores de calor, a saben
un evaporador asociado a un- compresor de flufdo refrigerante y un radiadon
dispuesto en este drdem en la trayectoria del aife de acondicionamiento.

10.; Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9, caracteri-
zados porque comprenden dos formas de regulacidén antomdtica, una forma de
regulacién normal en la que el compresor estd en funcionamiento y una for-
ma de regulacién econdmica en la que el compresor estd pag;do.

11.- Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones 1 g

9, caracterizados porque comprenden ma forma de regulaciln automdtica que
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realiza wna funcién prioritaria, tal como desempafiado, en la que el con—
junto del aire regulado es enviado hacia un solo grupo de canalizaciones,
como hacia el parabrisas.

12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, caracteri-
zados porque comprenden dos funciones prioritarias, una funcién de desem-
pafiado y otra funcidn de deshielo en la que el afre caliente es enviado
hacia un solo grupo de canalizaciones, tal como hacia el parabrisas.

13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 9, caracteri-
zados porque comprenden una funcién de parada momentanea en la que compr.e
sor y el ventilador son detenidos y algunos actuadores estdn en una posi-
cion extrema denominada de reciclado.

14,~ Perfeccionamientos segfn una de las reivindicaciones 11
6 12, caracterizados porque la funcidn de desempﬁﬁado se obtiene invir-
tiendo la relacidn k de una de las dos sefiales en almenas que alimentan

a cada una de las dos electrovdlvulas, siendo la relacidn k la relacidn

duccidn.

15.~ Perfeccionamientos seglm una de las reivindicaciones 1 a
14, caracterizados porgue el parimetro de regulacidn automitica es ¢ bién
la posicidn del postigo de la mezcla aire frio/aire caliente, & bién lg -
temperﬁtura del aire de acondicionamiento Enviado al recinto a acondicio-
nar é incluso la temperatura en este recinto.

16.,~ Perfeccionamientos segfn una de las reivindicaciones 1 a
15, caracterizados porqﬁe uno de los actuadores controla un postigo de meg
clado afre caliente/aire frio y porque otro actuador al menos gobierna un

postigo de reparticidn del aire de acondicionamiento.

17 .- Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn 16, caracteri:
zados porque uno al menos de los actuadores del dispositivo se asocia a
. : ) . ?
un distribuidor que controla un medio que determina la llegada de aire de

s . b . : L& . <
acondicionamiento en el Aispositivo a partir del mxterior o del interior
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del recinte a aconticionar, goberndndose este distribuidor por una leva —
asociada al postigo pivotante que regula el mezclado aire caliente/afre —
frio.

18,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 16 § 17, ca-
racterizados porque el actuador, que controla el postigo de mezclado aire
caliente/aire frio, gobierna simulténeamente wn postigo que puede aislar
el radiador con respecto a la zona posterior del dispositivo, cuando el
positigo de mezclado impide que pase el aire de acondicionamiento a través
del radiador.

19.- Perfeccionamientos segfin una de las reivindicaciones 1
a 18, caracterizados porque cwmndo el recinto & acondicionar es un habitd-
culo de vehiculo, el dispositivo comprende un actuador que gobierna a un
postigo una de cuyés posiciones extremas traé consigo la alimentacidn de
aire de acondicionamiento, de los fmicos respiraderos ambitntales del re—
cinto a acondicionar, y cuya otra posicién extrema irae consigo 1a alimens
tacion de aire de acondicionamiento de los conductos de ventilacidn hacia
los piés de los usuarios y hacia el parabrisas éel vehiculo.

20.~ Perfeccionamientos segin lg reivindicacidn 3, caracteri-
zados porque el control eléctrico de las electrovalvulas se obtiene por -
un circuito eléctrdnico en el que un comparador compara permanentemente el
valor medido del parsmetro de regulacidn y el valor de referencia del pa—
rémetro, alimentando la salida del comparador a un circuito con dos umbrg
les que proporciona al menos una sefial eléctrica cuando la salida del com-
parador no estd comprendida entre los dos umbrales mencionados, utilizdn-
dose es£a sefial parg el control de las eléctrovalvulas.

21.— Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 20,'caracteri-
zados porque el valor de referencia del pardmetro de regulacidn se obtie-
ne mediante wm calculador que tiene en cuenta la temperatura-exterior, la
temperatura fijada por el usuario y la temperatura medida en el interior

del recinto a acondicionar. .
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22.- Perfeccionamientos en Aispositivos de acondicionamiento
de afre de recintos;tal y como queda sustancialmente descrito en la pres=—
sente Memoria o ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memorf; consta de 35 hojas escritas a mdquine por una -

sola cara.

Madrid, 14 ABR. 1973

SOCIETE POUR L’EQUIPRMENT DE VEHI-
CULES.

P+ P Flimado, J, Suarez
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