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La presente invencidn se refiere al modo de trans-
ferencia entre.laé ﬁuestos de trabajo de una mdquina com-
pleja, de montajes o piezas que déban experimentar o?era-
cicnes propias, independientes dc las realizadas en los
demds montajes o piezas,; con respecto al menos de algunos
de los menciomados puestos.

Para realizar la funcidn anteriormente citada, es
corriénte'utilizar bandejas o platos macizos movidos en
desplazamiento por cualquier medio adecuado com respecto
a los puestcs de realizacidén y que soportan los mdntajes

o piezas a transferir entre los puestos. Una solucidn de

"0 de montajes de poca masa y voluminosidad, pero surge,

la mayoria de las'veces, un. inconveniente mayor referente
a las_inercias estdticas y dindmicas elevadas que es pre-

ciso vencer en las puestas en movimiento y paradas. Unm

segundo inconveniente del mismo orden proviene del hecho

de que el posicionamiento o ajustamiento de las distintas

piezas o montajes no puede réalizarse individualmente ante
cada uno- de los puestos de trabajo, dado que la parada del
plato comin para todas las piezas implica un posicionamien-

to simultdneo de todas las piezas. Como consecuencia se

produce una obligacidén de mecanizado extremadamente preciso|

lo cual aumenta de modolconsideraﬁle el precio de coste
de un material de este fipo. ,;i

Para remediar los inconvenientes anteriormente men-
cionados, se han propuesto ya unos medios de transferencia
que utilizan soportes iﬁdependientes para los montajes o
pfezas y conectados entre si por unas articulaciones orien-

tadas perpendicularmente a su plano de desplazamiento ho-
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rizontal. Una construccién de este tipo asimilable a um
transportador dei tipo de cadena permite reducir los pro-
blemas de parada y de puesta en movimiento del conjunto

¥y reducir igualmente el precio de coste. Sin embargo,-en
la préctica, ‘este tipo de construcéidn:plantea varios
problemas fundamentales que son:

- el posicionamiento preciso de cada un6 de los
soportes éon relacién a un puesto de trabajo, habida cuen-
ta de la existencia de las holguras de articulacidn entre
ellos, |

- la eliminacién de la reacciém nefasta de estas
hoiguras en las puestés en marcha y paradas,

---asi bbmo ia obligacién-dé.apartar cada uno: de
los mencionados sbportes en las tensiones y réacciones
gue se producen en la realizaciéﬁ de las operaciones en
los distintos puestos de trabajo, con el fin de poder
poner en prictica para cada uno de estos soportes una es-
tructura relétiyamenté ligera compaﬁible con: la realiza~
cién en forma de cadena, |

Hasta ahora, estos distintos problemas no han po-
dido resolverse de forma satisfactoria y el objeto de la
invenéi&n es precisamente aportarles una solucidém con el
fim de permitir la realizacién de una via de soporte y
de tfansporté para mdquina de transferencia, particular-
mente ligera, a partir de piezas modulares que pueden
ensamblarée entre ellas seglin la necesidad de cada caso
particular presentando’ siempre una misma precisidn.de
goporte y de ajustamienfo, incluso para tipos de mdquinas
cuyos puestos de trabajo producen tensiones mecdnicas,

tales como traccién, compresidén, relativamente elevadas,
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El objeto de la invencidén es}d, por otra parte con-
cebido con el fiﬁ'de hacer posible la realizacidn de una
via de transferencia con tramos ackivos rectilineos o
curvos asf como también vias totalmenie circulares de.es-
caso radio.

Conforme a la invencidén, la via de soporte y de

" transporte de piezas para mdgquina de transferencia se ca-

racteriza'porque estd comstituida por n elementos modula-
res wridos unos-a coﬁtinuacién de los otros por unas bielas
de articﬁlacién; estando cada elemento modular constituido
bajo la forﬁa de unfbérro.que comprende, por una parte,

unas columnas verticales gque soportan unos rodamientos de

" soporte y de guiado que cooperan respectivamente con una

mesa de apoyo y wnas correderas soportadas pof esta dltima
y, por otra parte, dos ejes de articulacién que aseguran
cada uno-una unidém deformable eldsticamente con una 5iela,
una libertad de deslizamiento relativé axial con relacidén
a la mencionada biela as{ como una inmovilizacidn.rglativa
con relacidén a un puesto de frabajo cooperando con los hu-
sillos de un dispositivo de ajustamiento.

Otras diversas caracteristicas se desprenderan de
la descripeidm dada a continuacién con referencia a losr
dibujps ad juntos -que muestran, a t{tulo de ejemplo no li-
miﬁativo, una forma de realizacién del objeto de la inven-~
cidm, - |

ia'figuré i es una vista en planta esquemdtica qﬁe
muestra un ejemplo d¢ realizacidén del objeto de la inven-
cidn. _ : »

. La figura 2 es una perspectiva parcial, en parte

abierta, que ilustra la constitucién de uno de los elemen-

—=
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“de un puesto P4 de descarga. Los pusstos P 2 Py puedem

tos modulares conformes a la invencidn.

Lg, figuyaﬁS és una seccién en alzado transversal .
tomadé sensiblemente segin el plano fracciongdo ITT-ITIT
de la figura 2.

La figura 1 muestra un ejemplo de aplicacién de un
carril o via de soporte y de transporte éonforme'a la inven
ciény'designado.en su conjunto por la referencia 1, mon~
tada sobre un bastidor o una mesa é para asegurar, tal
como en el sentido de la flecha fl, ila marcha de montajes
o de piezgs en direccidén a un puesto P, por ejemplo de
carga, luegd hacia un puesto Py, de primera realizacién,

precediendo a un puestd P3 de segunda realizaciébn, sekuido

estar soportados por la mesa o el bastidor 2 para estar
dispuestos en voladizo respecto al tramo 0 segmento recti-
1fneo 3‘de la via 1 que estd constitulida bajo la forma de
unzbuclé parsa qué estos distintos elementos constitutivos
sean llevados para ser presentados en la verticéllde los
distintos puestos P, a P4 pa}a cada vuelta realizada. Com6
se representa con lineas de traéo mixto, resulta, bien: en-
tendido, posible prever otras distintas combinaciones y
principalmente la existencia de una bateria paralela de
pﬁestps P'l a P'4 situados en la vertical del segundo
tramo o segmento rectilfneo 3° deliﬁitado por la via 1.
Aunque no se haya representaﬁo, es evidenté que la
via 1 se encuentra asociada con wros medios de puesta en
movimiento y de inmovilizacidén que son conocidos en la
técnica y no"formén parfe directamente del objeto de la
invencién., A titulo de informacidn, estos medios pueden

estar constituidos por un motor, por ejemplo eléetrico o

==
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hidrdulico, que compreﬁden una rueda o un brazo llevado
para actuar sobre ﬁno'o varios de los elementos constitu-
tivos de la via 1 para asegurar ei desplazamiento de esta
Ultima en el sentido de la flecha f,.

Segin-la -invencidn, la via de transporte y de so-

‘porte 1 esté constituida por el ensamblaje de elementos

- modulares idénticos designados ‘en su conjunto por la refe-

rencia 4 y representads con méds deta}le en las figuras 2

y 3. Los distintos eléméntos modulares 4 estdn articulados
relativamente, unos a continuacidm de otros, bajoAuna forma
similar a una cadena, por mediacién de medios de articula-

cidm 5 cuycs ejes estdn situados perpendicularmente res-

“pecto al planb'general de la via 1.

_Tal y como se representa en las figuraé 2y 3, cada
elemento modular 4 comprende un carro 6 unido 2 un carro
idéntico por una biela 5 formando medio de articulacidm,
El carro 6 estd éonstituido por dos piatinas horizontales
7 y 8 unidas entre si por unas péqueﬁas columnas 9 en nﬁ-
mero de cuatro que estah, preférentemente, dispuestas cerca
de los dngulos cuando las platinas 7 y 8 estdn realizadas
en planta bajo la forma de cuadrildteros. Cada columna 9
estd constituida por wn cilindro cuyo pie 10 sobresale no-
téblemente mds alld del plano inferior de la platina 7
contra la cual se apoya mediante un eje 11 sobre el cual
va montado un rodamiento 12 destinado para rodar sobre &
plano superior del plato 2. El-eje 11 se mantiene aplicado
contra la superficie inferior de la platina 7 por media-
cién de una arandela de tensidén 13, por ejemplo de elastd-
méro, que se introduce por la parte superior del cilindro

9 para comprimirse entre la superficie superior de la pla-
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tina 8 y una arandela de. retencidén 14 inmovilizada axial-
mente sobre la‘cslﬁmna 9 por mediacidn principalmente de
uwn anillo o grapa eldstica 15, La presencia de la arande-
la 13 estd prevista para compensar todas 1&5 holguras ver-
ticales de mecanizado entre -el rodamiento; su eje y_ei
pie 10, de forma que cada columna asociada al rodamiento
12 forﬁe un conjunto que tengaruna cota vertical precisa.
La columna 9 presenta una superficie superior.l6 rectifi-
cada en el centro de la cual se abre un roscado 17 para la
fijacién de un montaje o de una pleza a trabajar.

Cada columna ‘9 soporta en su parte cilindrica com-

prendida entre las platinas 7 ¥ 8, un rodamiento 18 inmo-

- yilizado axialmente por mediacién de uno o varios anillos

tirantes 19 y una arandela de espesor 20, El Todamiento
18 presenta un didmetro escogido para qué sobresalga més
alléd del borde correspondiente de la platina 7 com el fin
de que pueda cooperar con una corredera lateral 21 adi-
cionada a la mesa 2. La corredera 21 est4 preferentemente
provista de una cabeza 22 qde forma uw reborde interior
que se extiende por encima del anillo exterior del roda-
miento 18 de forma que constituya un tope de detencidw
vertical a todo 1o largo de la conduccidén delimitada por
15 cqrredera 21.- La cabeza 22 pﬁede igualmente estar al
menoé en parte recubierta por una prolongacidn de la pla-
tina superior 8 que define asi; dé alguna manera; wna
junta laberinto que protege por 1o menos el rodamiento
18 de la introduccién-de cuerpos extrafios susceptibles de
deteriorarlo. '

' La unidn entre el carro 6_y las bielas.5 se encuen-

tra asegurada por dos ejes de articulacidn idénticos 23,

—==
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Cada eje 23 estd formado por una pieza cilindrica tubunlar,
rectificada in?eEi&rmente, y montada en unos orificios
calibrados de las platinas 7 y 8 por uno y otro lado de
las cuales se -inmoviliza axiaimente por unas grapas'c;rcu-
lares elésticas 24. EL eje 23 soporta, en su parte ¢ilin-
drica entre las platinas 7 y 8, wna virola deslizante 25
que estd unida por um anillo eldstico 26, pér e jemplo de
elastdmerb, a la parte terminal ZZJde la biela correspon-
diente 5. Preferentemente, el anillo de elastémero 26 se
encuentra alojado y retenido por cualquier medio adecuado
en el interior de un orificio calibrado 28_delimitado di-
reciaménte'en la biela 5. »

Ia constitucién de una via tal como la designada
pér la referencia 1 a partir de elementos.modulares 6 des-
eritos anteriormeﬁte, se asegura ensambiando extremo con
extremo tantos elementos modulares 6 como sea necesario;
es decir uniendo la parfe terminal libre de cada biela 5
com el eje 23 librerde cada carro. En este estado, los dist
tintos carros son llevados sobre la mesa 2 por los roda-
mientos 12 de las columnas 9 gue aseguran la sujecién con
tirantes vertical y-el soporte de las platinas 7 y.8 in-
moviliza&as as{ relativamente, asicomo con relacidm a la
ﬁésa_Z. En esta posicidém, se comprende que las inercias
estéfica 0 dinémica; es decir las que deben combatirse en
la puesta en marcha enrel gsentido de la flecha fi 0 en la
parada de 1la cadena, son absorbidas por la presencia dé
forros 26 de elastémero que establecen asi una unién elds-
tica que confiere una pbsibilidad de desplazamiento rela-
tivo independiente de un carro con relacidn a otro prece-

dente o al siguiente sin afectar a la estructura propia
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"una pila o yunéue 36 presentado por la mesa 2 al nivel del

de cada uno de los carros,

Lgs ejeg ae érticulacién 23 asumen una segunda fun-
¢ién que es la de permitir el posicionamiento preciso de
un carro respecio a un puestq de trabajo tal éomo Pi a P4.
En efecto, tal y como se despreden de la figura 3, después
de la parada ante un puesto cualquiéra, el posicionamiento
preciso del carro 6, necesario para la realizacién de una
operacidn.delicada de mecanizado w otra, estd asegurado
por mediacidn de un dispositivo de ajustamiento tal como:

29, que comprende dos husillos 30 montados en unas guias

e

%31 de la mesa 2 y unidos por una placa comin 32 solidaria

del cuerpo 33 de um gato 34 cuyo védstago 35 va fijado a

puésto correspondiente, Como consecuencia de la parada de
circulacidmr de la via, el gato 34 se alimenta para accionar
el recorrido de extensidn en el sentido de la flecha £,
de los husillos 30'que son llevados p@rwsu cabeza 399 para
penetrar en los orif;éios calibrados rectificados de los
ejes 23 para determinar la inmovilizacién y la posicién
relativa precisa dek carro 5 com relacidén al eje vertical
X-X“ del puesto considerado. Lgs ejes 23 permiten asi asu-
mir una funcidén suplementaria de_ajustamiento cooperando
directamente con los husillos cilindricos 30. El acopla-
mientb de los husillos 30 puede realizarse de modq preciso
dado que cada carro 6 llevado frente a un puesto'de trabajo
se coloca en apoyo vertical por mediacidn de los rodamien=-
tos de guiado lateral 18 bajo las cabezas 22 de las corre-
deras 21. . '

Los ejes de articulacién 23 asumen suplementariamen-

te una tercera funcién que es la de permitir el desplazamien

. -
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. liberar asi totalmente el carro 6 de una tensidn de

‘por mediacidn de. la pieza o del montaje queda sometido a

-para su puesta en prdctica un 6rgano moto-reductor-frena-

to vertical relativp de cada carro llevado a 1la derecha
de un puesto de %faﬁajo. En efecto, las piezas o los mon-
tajes llevados por los carros tienen una base 37 destina-~
de para atravesar unas aberturas 38 y 39 de las platinas
7 ¥ 8 para coonerar con-la pila prevista para soportar la

tensidén mecdnica vertical susceptible de ser ejercida y

este tipo; con el fin permitir una realizacidn menos en
masa. En el presente caso, el yunque 36 tiene un bisel 40
con el cual coopera el bisel 41 de la base 37 que se le-
vanta asf verticalmente durante la progresidn en elrsenti-

do de la flecha fl cuando encuentra la pila 36. El carro 6,

un mismo desplazamiento que estéd permitido por el desli-
zamiento o deslizamiento axial de las virolas 25 sobre
los ejes 23. De esté modo, los rodamientos 12 se liberan
de la mesa 2 sin'que se produzca no obstante un desplaza-~
miento o una interferencia sobre la posicidn de los carros
cuyas bases nho encuentran niﬁgﬁn yungque o pila 36,

Los carros quedan de este modo completamente libe-
rados de las tensiones mecdnicas u otras desarrolladas
en el lugar de gada'puestp y pueden, por ello, como sSe ha
iihstrado por los dibujos, presentar una estructura nota-
bleméntg mds ligera que las construcciones actuales, Esta
ventaja permite en segundo término reducir la inefcia de

las masas en movimiento y disponer de una via gue necesita

dor de potencia mds peqﬁeﬁa que la ordinariamente prevista.
Una ventaja suplementaria sedebe al hecho de que las

dimensiones en planta de un carro 6 pueden ser extremada-

=
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mente reducidas, lo cual permite realizar circuitos curvos

o circulares de¢ escaso radio.

Ia invencién no se limita al ejemplo de realizacidn

representado y descrito con:detalle ya que se pueden apor-
tar a la misma diversas modificaciones sin salirse de su
marco. |

1 objeto de la invencidn puede utilizarse en nu-
merosas ablicaciones produciéndose operaciones distintas
que deben realizarse sobre piezas u objetos sometidos su-
cesivamente de modo imperative a cada una de estas opera-
ciones, como es el caso én las técnicas de mecanizado em

cadena, en las técnicas de montaje de los elementos cong-

" titutivos de conjuntos diversos, asi como en las técnicas

de ensamblaje o de acondicionamiento,
En resumen, la Patente de Invencidén que se solicita

deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1, Via de sopofte y de transporte de pigzas para
miquinas de transferencia dél tipo constituido por n ele-
mentos modulares unidos unos a continuacién de los otros
mediante elementos de articulacidén eldsticos y guiados en
desplazamiento, con posibilidad de ajustamiento, por unos
r&damientos que cooperan con una mesa de apoyo y unas
corréderas,'caracterizada porque cada elemento quular
estd constituido bajo la forma de un carro que COmprende,
pdr una pérte, wnas columnas verticales que soportan unos
rodamientos de sopérte y de guiado y, poT otra parte, dos
ejes que asumen cada ﬁné unza funcién de unidn deformable
eldsticamente con un elemento de articulacidén constituido

bajo la forma de una biela, una funcidén de libertad de

—
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deslizamiento axial relativo con relacién a la mencionada

puesto de trabajo cooperando con los husillos de un dis-
positivbide ajustamiento,

2. Via de soporte y de.transporie segﬁn la reivin-
dicacién 1, caracterizada porque estd formada por n ele-
mentos modulares idénticos, respectivamente constituidos
bajo la forma de un carro que comprende dos platinas pa-
ralelas unidas; por una parte, por unas columnas que lle-
van unos rodamientos de apoyo sobre una mesa y de guiado
con relacidn a unas correderas que ofrecen cada una una
superficie plana de apoyo y de montaje de uné pieza a
transportar, y, por otra parte, por dos ejes de articu-
lacién con dos bielas de unidén con dos carros idénticos,
estando cada éje formado por una pieza tubular cilindrica
asociada, por un anillo deslizante y deformable eldstica-
mente, con la parte terminal de una biela,

%, Via de soporte y de transporte segin la reivin-
dicacidén 1 o 2, caracterizada porque estd formada por n
elementos modulares, idénticos, respectivamente constituio
do bajo la forma de un carro que comprende dos platinas
paralelas unidas entre si por unas columnas cilindricas
dﬁe retienen cada una, bajo la platina inferior, un roda-
mieﬁto de apoyo sébre una mesa de soporte y, entre las
dos platinas, un rodamiento de guiado lateral inﬁoviliza-
do axialmente y que coopera con una corredera lateral
momtada sobre la mesa. .

4; Via de soporte y de transporte segin la rei-
vindicacidén 3, caracterizada porque cada columna tiene

una forma cilfndrica, comprende una superficie superior rsg

Qo
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tificada y se encuentra montada sobre las dos platinas
con interposicidén: de un anillo eldstico cémprimido gque
asegura la compensacidnipermanenté de las holguras radia-
les entre los elementos de rodamiento de apoyo y el pie
de la mencionada columna.

5, Via de soporte y de transporte segin una de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizgéa porque estd forma&a
por n elementos modulares, idénticos, respectivamente
constituidos bajo la forma de un carro que comprende dos
platinas paralelas unidas entre si por unas columnas ¥y
por dos ejes de articulacién formados cada uno por una
pleza cilfndrica tubular que delimita un orificio calibra-
do rectificado, y montada de forma immovil axialmente
sobre las platinas entre las cuales estd prevista una virot
la que se desliza axialmente y unida por un anillo de
elastémero a la parte terminal de una biela de articula-
cién.

6. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el qus
ha de recaer la Patente de fnvencién que se solicita:

VIA DE SOPORTE Y DE TRANSPORTE DE PIEZAS PARA IMAQUINAS DE
TRANSFERENCIA.

_ ‘Podo conforme queda descrito y reivindicado en la
pfesente memoria descriptiva que consta de trece paginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.
Madrid,
BE

abril 1.978
[RDO UNGRIA
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