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Bs objoto de la presente solicitud de
regiatro de Patente de Invencidn; un® palance retrdctil
de mando de cambio de velocidades, de aplicacidn a cznio=
nes provistoa de cabinz abatible o basculante,

El acoplamiento de las diferentes volo=
cidades, g0 realiza & través de la palanca mando cambic vee
ldcidades, que en su extremo inforior dispone de unz rdtu-
1a; que se acopla a la cazoleta de accionamiento del mocoe
nfsmo distribuidor de velocidades; ¥y que a travis de la correge
rondionte tranemisidn, mecionz los desplagables de las ruse
das dentadag, que determinan cada una de las velocidades
de la caja de cambio.

Ia palanca rendo cambio velocidades que
se propone, aporta como novadad; a los sistemas actunlmene
te empleados, el disponer de un mecanismo; nediante el cual;
ejerciendo la smpufiadura dn empuje axisl y un giro rotacio-
nal on sentido conytatio a las agujas del relod; 80 doge ,
plaza en sentido ascendente conjuntamente a la empufiadura,
un eje rdvil interior & un tubo gufz solidario & la cabina
¥ 1la rétula inferior de unidn a dicho ejo mévil, Con este
desplasamiento, la rétule inferiro, que cstaba alojada en
lg cazolete del mecanismo distribuidor de velocidades, en
su moviniento ascehsional queda libre.

Ia retractibilidad de la palanca mando ,
cembio, respecto al mceanismo distribuidor de velocidades,
ge realiza antes de proceder el sbatimiento de la eabina;

con objsto de que al volver & colocar la cobing en su po-

sicién normal de ciroulacién del vehfeuleo, le rétula infee
rior del eje mdvil quede situada a un nivel superior al de

1z cazmoleta del mecanismo distribuidor de velocidades,
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Una vez on esta posicién y desde ol interior de la
cabina; unicamente debe encararse la rotulas inferior
respeoto & la cazoleta del mecanismo distribuldor de
velocidades, y empujande la empufindura de la palanca

ge logra posicionar ls rétula on la cagoletn y mediane
te un meconismo de enclavamionto; pge agegura la total
unién entre kos elementos fijos y desplagobles de 1o Poe
lenca mando cambio volocidades.

Fara una perfecta interpretacidn se
describs a continuncién un cago de reslisacidn prdotica
& titulo de ejemplo no limitativu; de los perfeccionamione
toas objeto de la 1nvencidn;_aoompaﬁéndoaa da las corroom
pondientes hojas de dibujos. ‘

Iz figura 18, muestra un conjuntoc prace
tico de mplicacidn de la invencidn en la que se aprecis la
disposicién de los diferentes elementos que componen el
conjunto rfindo cambio velocidades, asimismo so aprecis
lag dog posiciones que adopte la rdtula inferior de la
palance mando cembio velocidades, Ia posicidn indicada
con B; corresponde & la de mcoionamiento de cambio de vee
lécidades y la posicidn indicada céh A; corresponde & 18
de abatimiento de la cabina, )

Ia figura 28, ep un detalle del capie
chén condos pasadores cilfndricos interiores que 8o HCO=-
plan a las entallas del conjuntotuboe gufa,

Ia figura 33; es uns vista frontal de
la palance mando camblo velocidades, en l& gue so ha
secoionado para su mayor comprénsiﬁn; 1a articulacidn

egufa de la palance, y la rédtula inferior. de aconlamisnto
al mendo distribuidor de las velocidados.
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Ia figura 45; muestra el detalle del
conjunto tubo gufa de la palanca mando cambio velocida=
des, en la que se aprecia la configugacidn de la entalla
para fijacidn del capuchén de cierre.

Ia figura 58, corresponde al desarrollo
en una sgperficie plana de las entallas para fijacddn del
capuchdn, de cierre, ,

Ia figura 68, muestra el detalle de la
zona de la palanca mando cambio velocidades; que ubica
el mecanismo de enclavamiento de la palanca,

Debido al mecanismo que incorpora la
palanca mando cambio velocidades; éata ddopta dos posicio=-
nes distintas, Una de ellas es la normal de trabajo (po-
sicién B); comin ensu funcionamiento 2 los mendos de ‘
cambio de velocidades actualmente empleados; es decir,
el acoplaéiento de las diferentes velocidades de la caja
de cambios; se realiza de la siguiente maneras

- Mediante el accionamiento manuzal de
la e@puﬁaaura (4) la palanca mando cambio velocidades
(28), bascule mediante la rdtula (29), consiguiendo que
la extremidad (1) de la palanca (28); transmita el §ovi-
miento & los desplazanhles de la caja de cambio (34), a
través de los diversos elementos intermediarios, tales,
como la cazoleta (23); la caja distribuidora de veloci-
dades (24) y la transmisién (27).

Ia segunda posicién (A) de la palanca
mando cambio de velocidades; es aquella en que la rdtulg
(1), dispuesta en el extremo inferior de la palanca (28),
queda a un n%vel superior al de la cazoleta (23) de la

palanca (28), gueda a un nivel superior &l de la cazoleta
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(23) de la caja distribuidora (24); y constituye en
si; el objeto de novedad respecto a los sistemas acw
tualmente cmpleados,

En el paso de una & ofra posicidn
de la pelance msndo cambio velocidades, intervienen
una sorie de pioczas méviles o desplagables y mds plew
maa que eotdan come elementos intermediarios, nocest
rios para conseguir dicho desplagzamiento.

1a empufiadura (4); el eje (8); 6l caw
puchén (10) y la rotula (1) constituyen el conjunte
desplazable, respecto sl conjunto tube guia (5); S0
lidario a la cebina del vehfculo,

Bl conjunto tubo guia (5), dlaspons en
su parte inferior de una rotula (29) con dos pasgdores
cilindricos (20) y (21) coincidentes con dos entallas
dispuestas en el alojamiento gufas rétula (12), solidaw
ria al soporte (11) ds unién a cabina del vehiculo. Be-
to montaje permite la basculacidn del conjunto tubo
gufa (5) respecto al conjunto soporte (11) en dos unices
direceiones perpendiculares entre sf o on forma de cruz.

Hay dos casquilles (6) ¥ (é) intorne-
diarios entre el tubo gufa (%) y el eje (8); Un guardae
polvo (22) estd dispuesto en ol extremo del tubo gufa
(5). In la parto superior de dicho tubo gufa (5) hay
doo entallas (31) con una configuracidén cuidadosamente
estudinda para el alojamiento y fijecidn de loo pasado-

ros cilindricos (32) ¥ (33) de unidn al capuchén (10).
Ia Tigura 66, muestra la posicidén de

enclavemiento de la palenca mando cambio velocidades

y conjuntamonte con las figuras 2 ¥ 4 se aprecia 1o dige



posicidn ds loa elementos que consiituyen el mecanige
o de desplagzamiento y enclavamiento de 1z palanca nane
do cambio, y que a continuaeidn se detallan., Una arande-
la (17), el capuchdn (10), que dispone de dos pasado-
roa cilindricos (32) ¥ (33); unz randela (9), un muce
lle resorte (3), unz arandela (16), dos entallas (31)
on ol conjunto tubos gfa (5) pura alojamiento de los paste
dores (32) vy (33); y un pitdn roscado (15) sue sirve de pfide
al oje (8) y de tope inferior del desplaszamiento de dicho
eje (8).

El mecanismo de desplasamiento ¥y enclae
vanlento de la palanca mando cambio velocidades, $ienc ol
siguiente funcionamiento. Empujendo mmnualmente el
capuchdn (10), queden libres respscto al tubo gufa
(5) por lo que merced 2l empuje que ejerce el resoris

(3) , el conjunto eapuchén (10), eje (9), emrufiadura

(4? y rétula (1), sufirtn un desplazamiento huecia arvi-
ba, respecto alconjunto tubo gufa (5),

Tara lograr que las palanca vuelve a
la popividn de anclaje, unicanmenta debe empujarae @l
capuchdén (10) ya que solo debe efectuarse ol eafuere
20 gacesario para vencer la resistencia del resorte
(3), pues los pasadorss cilfndricos (32) y (33) Irosi-
guen el recorrido determinado por la configuracidn de
las entallas (31).

En resumen reivindica la entidad roe
currente, ol privilegio exclusivo de fabricacidn, vene
ta y explotacidn industrial en Espafiz, por el plazo de
20 aﬁos; que deterpina el vigente# Estatuto do la Pro-
piedad Industrial del objeto dec la nfsma el cual gueda
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esencialmento caracherigade por las siguleniest

«~HOTAS REIVINDICACIONESw

PRIFERA,- Palanca rotrdctil pars mando cambic velociw
dades, de aplicacién e camionos provistes do cabing bage
culante, carucierizéida por la circunstancia de disponer
do un mecanismo que lo permite adoptar dos posicionos
distintas, Una de ellas, en que la rotuln inferior de
1a palonca eotd ublcada en la cazoleta de le caje dioe
tribuidora de velocidades, correspondiendo dsia @ la
posicién de funcionamisnto de la palanca mando velocie
dndes.

la segunds povicidn de la palanca; en
aquella en gue la rétula inferior de la palanca cambio
velocidades, quoda a un nivel superior respecto & la
cazoleta de la caja distribuidora de velccidades; lo
que evita que uns veg efoctuade ol abatimionto de la
cabina y en la operacidn de retorno a la posicidn de
circulacidn del vehfculo, el extremo inferior do 18 poe
lancae sufra golpe algune, que acortarfa la vida de la
nfeme ¥ eventuslmente podria producirse su rotura,
SEQUNDA ,~ Palancs rotractil para mando cambio veloeiw
dades, sogin la anterior reivindicacidn y asimicmo esohe
cinlmente caracterizada por la circunsiancie de que el
paso de una & otra posicidn se consigue modiante un
conjunto desplagable, respecto a un tubo gufa, que dis-
pone de una rotula que bascula respscto al alojamiento
de rétula, solidaric & la cabinaj estando el conjunto
desplagable formado por la empufiedura, el eojo de 1z pa-
lanca, ua capuchdén con dog pasadoréa interioros ¢ilindrie-

¢oo y una rétula dispuesta en ol extremo infarior del
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eje; vy en el que cl eje de la palanca lleva una rae
nura @ la gue se acoplz un pitdn roscade solidario al
tube gufa que sirve de gufa y tope inferior de dicho
¢je, Hay aocimismo un resorte intermediario enire el con-
junto tubs guia y el capuchén,

PERCERA g Fhlanca retrdetil para mando cambio velocidoe

des, segin las anteriores reivindicaciones y asimismo esehe

cialmente caracterizado porque la retbactidilidad de la
palanca mande cambio se logra werced al empuje que se
ajerce solre el capuchén y un giro rotacional en sentido
contrario @ lag agujas del reloj, ya que con dicha ope-
racidn se consigue que los pasadores cilindricos interioe
res del ecapuchén recorran ol camino definido por les en-
tallas del conjunto tubo guia; con lo que el conjunto
gjo=capuchdn queda libre respecto al conjunto tubo guia
y el muelle intermediario ejerce un empuje hacia arribe
del conjunto eje-capuchdn y consccuentemente de la rétu=
la de accionamiento de la caja distribuidora de velecida-
deg, Pera colocar de nuovo la palanca a su posicidn ini-
cial o de mcoionamiento do le caja cambio de velocidades
dnicamente debe empujarse el capuchén y voncer la fuere
28 que opone ol muelle intormedimrio entre el capuchén

y ol tubo gufe ye2 que los pasadores interiores del capu-
chén prosiguen ¢l camine definido por las entallas del
conjunto tubo-gufa quedando el conjunte eje-capuchén, so-
1idario 8t conjunte tube gufs y consecuerpmente la réium
la de accionmmientc se ubiea en la cazoleta de la caja
distribuidora de velocidades,

CUARTA o= PATANCA RETRACTIL PARA WANDO CAMBIO YELOCIDADES,.

Todo ello tal y conforme se describe



en 1a anterior Memoria Descriptiva gue consia de nuew
ve hojas mocancgrafimdas por unt sola cara, ¥ oo da a
tituwlo de ojemplo en las hojas de dibujos que Se acomw

paﬁa.n.

mdrid. 42 ABR, 1978
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Figura 2
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