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Esta invencién se relaciona con un aparato de bom~
beo para inyeccidn de combustible a un motor de combustidén -
interna de encendido por compresién y del tipo ciue comprende
una. bomba de inyecoish utilizable para suministrar combusti-

‘ble a elevada presidn a las toberas de inyeccién del motor -

asociado y en relacidn sincronizada con el mismo, incluyendo
el ja’;aa&t'em'lmlr un miembro de control de combustible desplazable
para variar la. ocantidad de éste suministrada por la citada =

_bom'ba. un miemteo de control de sincronizacidn desplazable -
para variar la distribucién del suministro de combustible ~
‘por la bomba. de inyeccidn y medios reguladores que incluyen

medios sensibles a la velocidad ¥y que responden a la misma -

. “del motor asociados comprendiendo tales medios reguladores -
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| ‘un primer resorte que por un extremo se halla sujeto a la «—
15

fuerzs ejercida por dichos medios y por el otro extremo se -
acopla a un estrido ajustable, un seguhdo resorte situade en
tre este estribo ajustable y un miembro de soporte, siendo =
inferior la fusrza de este segundo resorte a la del primero
¥ funcionaﬁdo bajo condiciones de ralent{ del motor, formen-
do con dichos medios un regulador de ralentf, funcionando el
primer resorte a superiores velocidades del motor y formando
con los referidos medios un regulador de velocidad mé.xi.ma, y
medios de accionamiento manual que pueden acoplarse al refe-
rido estribo ajustable cuando se precise incrementar la can-
tidad de combustible suministrada por el aparato.

La porcidn reguladora del aparato anteriormente ex
puesto es conoo:td'a ya en la téonica éomo regulador de dos ve
locidades, puesto qu& controla la velooided de ralentt ¥y la
valoeidsﬁ néxima del motors El suministro de combustible 8~
velocidades comprendidas entre las de ralentf y méxima lo dg
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termine el usuario mediante movimiento del estribo ajustable,
que a velocidedes de ralent{ puede moverse libremente bajo -
la acoidén del segundo resorte y de los medios mencionados.

Se ha observado .en determinadas aplicaciones que
el motor asocimdo no funcions debidemente al ralentf cuando
gse pone en marche en frio, lo que se considers deb:l,dé, no al
aparato, sino a problemas asociados al motor.

El objeto de la presente invencidén es proporcionar

un aparato del tipo especificado, en una formas en la gue pug

da ajusterse temporalmente la velocidad de ralentfi desde el

exterior del aparato.

De acuerdo con la invencidn, .un aparato del tipo -~
especificado comprende medios sccionmbles desde el extexrior
del mismo para efectuar un incremento 'ap 1la fuerza ejercida
por el segundo resorte citado; de modo qﬁu gse incremente la
velocidad de ralent{ del motors _

De acuerdo oon oiro aspecto de la invencidén, se ~
dispone otro medio utilizable conjunismente con los medios -
antes citados para asegurar Que el control de sineronizacién
geg movido a una posicidén en la que se avanza la distribie -
cién del suministro de combustible. ‘ |

Seguidamente ge describird un ejémj,:lo de aparato -
de bombe de combustible de acuerdo cﬁn T;.a, :Lnfemidn, con Yo
ferenciak'a los adjuntos di-bujoa_; en log uualgg}
| Ia tigura 1 es una representacién esciuemética del
aparato. . . .
La figura 2 es un alaado lat_era:l."_ en seccidn de wna
porcidn del aparato; y '

~ Ia figura 3 es una mpreaent@uién esquemftica de =
un varillaje que forma parte del sparalo. -
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Con referencia a lg figura 1 de los dibu:los;, )
aparato comprende una bomba de inyeeccién 10, un distribuidor
rotatorio 11 , una bomba-de alimentacién 12, una vilvula regu
ladora 13 y un conjunto obturador y regulador 14.

‘T bomba de inyecci&n;. el distribuidor y la bomba
de glimentacidn estén contenidos en un alojamiento comim 15,
comprendiendo ol d-is'brihuidorguu miembro 1 6 montado para su
rotacidn dentro del alojamiento 15 y que en su uso es accio~
nado en relacién sincrenizada con el motor asociado. Una por
cién sgrandade del miembro distribuidor ests provista de un
‘baladro-transﬁraal f? que acomoda un par de émbolos de bom-
beo 18 gue se desplazan hacia el interior gl girer el miem—

“bro distribuidor medisnte lébulos de leve formados en la su-
perficie periférica interna de una anilla de leva 19 situadas

dentro del alojamiento.
" Ia bomba de inyeccién estd constituida por la ani-
1la de leva 19 ¥ los émbolos 18.

El combustible suministrado por la bomba de inyec~
¢idn durente las carreras de inyeccién se pasa a un conducto
longitudinal 20 formado en el miembro distribuidor y que en
su extremo alejedo de la chmara de bombeo de la bomba de in-
yeccién comunica con un paso de descarga mostrado con perfil
discontinuo y con la referencia 21. Los pasod de ‘descarga --.
coinciden sucesivamente; al girar el miembro aistribuidor; -
con una serie de salidas 22 formadas en el alojamiento y que,
en la préctica;- ‘'se comectan respectivamente a los inyectores

(de los que s6lo se muestra uno) montados en el motor asocig

"dos

El combustible se suministra a la bomba de inyec—-

-¢idn a lo largo de parte del citado paso o conducto 20 por —
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medio de la sbertura de entrada 24 formada en el alojamisnto
¥ que comunica sucesivamente con los pasos de entrada 25 que
a su vez comunican con el paso 20.

Bl combustible se suministira a la aberiura de en—
trada 24 por lz bomba de a;imentacidn 12, que es del tipo de
desplazamiento constante y, tal como se muestirs, comprende -
dos aletas 26 sostenidas por el miembro distribuidor y que -
cooperan en sus extremos exteriores con la superficie perifé
rica interna de una cémara de bombeo excéniricamente dispueg
ta respecto al eje de rotacién del miembro distribuidor. La
cémara tiene una entrada 27 coneciada a una fuente de combug
tible y una salida 28 que comunica con.la abertura de entra~
da 24 por medio de un obturador gue forma parte del conjunto
de obturador y regulador 14. |

Ia presién de salida de la bomba de alimentacidén -
es controlada por la vilwula reguladora 13. El método de con
trol consiste en derramar una porcién del combusiible bombeg
do por la bomba desde su salida a la entrada. La vélwula re-

-guladora comprende un cilindro en el que se halla situado un

émbolo 29 expuesto por un extremo a la presién de salida de

la bombg de alimentacién y acoplado por el oiro exiremo a un
resorte en eapiral 30. El émboio se dispone para descubdir -
en meyor o menor medida una abertura 31 formada en la pared

del eilindro y que comunica con la entrada de la bomba de =
alimentacién. Ademfs, la poreidén del cilindro ciua contiene -
al resorte 30 comunida también con la entrada de la bomba de
alimentacién. las dimenaiones de la bomba de alimentacidén -
son tales que ésta suministra siemi:fe més combustible del -
que requiere el motor y; al aumentar la velocidad de acciona
miento del miembro distribuidoﬁe;; serd preciso derramar mis -
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combustible entre la salida y la entrada. Como resultadc de
ello, el émbolo 29 ha de ser desplazado contra le accién del
resorte 30 para ghrir la aber‘bura,31. Tal movimiento requie-~
re ung fuerza creciente y, como reaultado; le presién de sa-
1ida de la homba de¢ alimentacién sumenta al incrementarse la
velocidad de funcionemiento del motor asociado.

El conjunto de obturador y regulador comprende un
pistén 32 que por un extrenio- se halla sujeto a la presién de
salida de la bomba de elimentacién y por el ofro extremo es-

: t£ en contacto con un primer resorte 33. EL otro exiremo del

regorte 33 se acopla a un estribo ajustable 34. Oiro resorte
38 tiene un extremo en comtmcto con el estribo 34 y su otro
extremo se apoys conira un miembro de soporte 39. Ia fuerza
ejercida por el resorte 38 es menor que la ejercida por el -
resorte 33; que puede ser un resorte precargado. Se digpone
un miembro manugimente accionable 40 que puede acoplarse al
egtribo 34 para comunicer movimiento al pistén 32 por medio
del resoxrte -33; Sin embargo, a velocida,des de ralenﬂ, el —
miembro 40 estd separado del estribo 34, de manera que el se
gundo resoxrte 38 e;r!:ra en funcionamiento y se opone al movi-

. miento del pistén 32 bajo la accidn de la presién de salida

de la bomba de slimentacién. Se dispone un tope fijo 41 para
su aceplahiantd' gl seporte 39.

R pigtén 32 esta provisto de una muesca periféri-
ca 35 que estd en donstante comunicacién con la salida 28 de
la bomba de alimentacidn por medio de un paso 36 formado en
el pistén. En la pered del cilindro en el que estd montado el
pistén, se forma una abertura 37 que estd en constante comu=-
nicacién con la citada sbertura de entrada 24. lLa disposicién

de la muesca 35 y de la sbertura 37 es tal que, al aumentar
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1la presifén de salida de la bomba de alimemtacidn, indicativa
de una incrementada velocidad del motar; se mueve el pisién

pera reducir el grado de comunicacién entre la muesea 35 ¥y -
la abertura 37. Bstos dos componentes constituyen el obiura-
dor. Si el medio de funcionamlento menual 40 sa acopla &l eg
tribvo 34, el pistin 32 se mueve en direccidén de aumento del
tamafio efectivo de la abertura 37 ¥y, como resultado, fluye -
més combustible al motor asociado. FPor otra parte, si el « «
miembro 40 estd separado del estribo 34, es entonces la fuer
za ejercida por el resorte 38 la que se equilihra conira la

fuenza que actia sobre el pistén 32, debido & la presifn de

salida de la bomba de alimentacidn, que determina el tamafio

de la abertura 37. De esta manera se controla la velocidad -
de ralenti del motor asociado. Cuando el medio 40 de acciona
miento manual se acopla al estribo 34 al moverse el pistén -
32 para incrementar el tamafio de la abertura 37, se acelera-
ré gradusimente el motor hasta (iue- 3o alcance un punto en el
que la fuerza ejercida por la presifn de salida de la bomba

de alimentacién que actia sobre el pistén 32‘ es suficiente -
pare vencer la precarge del resortie 33. Cuando ocurre esto,

el pistén 32 ge moverd contra la agcién del resorie para re-
ducir el tamafio efectivo de.la abertura 37 ‘¥ reducir por con
siguiente la cantidad de combustitle suministrada el motor.

De esta manera, se controla la velocidad méxima del motor -
asociado. A
El aparato incluye también un primer pistén 42 ac-

. *fOiO%\E.blB 3 presicSn de flxi:l.do, que eatd moniado dentro de un

cil:f.ndro. El plsién 42 incluye una espiga lateral 43 acoplaw
da dentro de un husco (no mostrado) formado em la anilla de
leve 19. El pistén 42 es impulaado. ";por un resorte de compro-
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gidn en espiral 44 y, en direccidn contraria a la scelén de
tal resorte, por combustible a presién derivade de la salida
28 de la bomba de alimentaciéne La accién del pistén 42 con-

- siste en avansar la descarge de combustible en el motor 2l -

5.

15

aumentar 1a velocidad de &ste.
A efeqctos de arrangue, se suminisira un exceso de
combustible por el aparato al motor asociado. Ia forms en =

que se obt:,lene‘ el exceso de combustible no se muestra, pero

- en ouslquier 0aso, una Vez pussto en mavcha el motor, se ter

mina el suministro del exceso de combustible para evitar mn
humo exeesivo ¢ iguzlmente una excesiva velocidad del motor.
s:tn'-embargo.; se ha obgervado que en algunas apliesciones el
motor asaciado; cuande se arrsuca en frio, no ralentiza sa—
tisfactoriamente hasta que se.calienta. Este problema es ven
pido moviendo el miémbro de soporte 39 1a;jos del tope 41 en

1@ diveceidn de nn 1igero incramento de la fuerza ejercida -~

~ por el resorte 38. Ia flecha 45 indica el dispositivo acoplg

20.
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ble al soporite: 39 para efectuar el movimiento de slejamiento

- @el soporte réépac‘% ‘2L tope 41+ Se ha observade también la

conveni.enc:l.s, de avenzar la distribucidn de suministro de com
bustible mlen'bras s ajua‘ka la velocidad de ralentf, <omo <«

_ quedg deaeri'hog A tal fin, se dispone un miembro colocador =

46 gue pugﬁ'e moverse para acoplarse al pistén 42 ¥y desplazar

1o en una medida predeterminada contra la accidn del resorte

44+ F1 miemtro colocador 46 y el dispositivo 45 se accionan
sincroniza&axhénta; '

~ Pasando ghora a la figura 2, se muestra en ella en
alzado. lateral seccionado la construccién del mecanismo regu
lador y una porcidn del obturador. Siempre que sea posible,
ge utilizarén nimeros de¢ referencia .anélogoa-.
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"El pistén 32 tiene una porcién reducida en su ex—
tremo superior y sostiene una arandela anular 46 retenida we
por medio de ung tueroa 47 montada en una porecidén fileteada
de dicho pistén. Contra la arandela 46 ae acopla el borde de
una porcién 48 en forma de cops solideriamente formads con -
ﬂim barra escalonada 49, En su extremo au;pe,rior,: osta barra

49 estd provista de una porcidn fileleada a la que se acopla

una ftuerca 50 y que retiene un estribo 51 en relacién con la

. barra escalonada. El estribo ajustable 34 es de forma comple

ja y tiens una porcién més ancha que rodea al resorts 33 y ~

- una porcidén més estrecha a la que se acopla el resorte 33. -

Ademfs, este resorte impulsa a la poreisn més estrecgha del -
estribo 34 a su acoplamienio con el oa_tri;bor.ﬁ:. B ra_aq_rte -
33 se acopla & la porcién 48 en fom. de copa y es precarga~
do en virtud del hacho ae que se halla _ixgﬁarcala.do entre la

porcién 48 y el estribo ajustable, Este ﬂtimoiﬁata_i montado

para un movimiento deslizante en el,_ta]_.o_;l'am;!.e»:-ltq _ 52, ciue ofre
ce soporte sl miembro manuslmente accionable 40, qﬁe Presen=

%2 la forma de un érbol angularmente mévil dotado de una por

cién exoéntrica 53 acoplable a la porcién més ancha del egw—.
tribo ajustable 34. Cuando se mueve ah_gtnamente el mienmbro

manualmente accionable 40, la porqién 53 se acopla al egtri-
bo ajustable 34 y por medio del resorte 33 la porcidn en for

. ma de cops 48 y el pistén 32 se mueven haciﬁ.. abajo. Solsmen=

¥ cusndo la fuerszs debida a la presidn del fldido qus actda
sobre el pistén 32 es suficiente para vencer la precarge del

. resorte, se mueven hacia arriba sl pistdn, la porcién en for

ma de copa 48 y la barra 49, conira la acoién del resorte 33
y respecto al estribo ajustable 34, En la posicidn de ralen-
t{ del motor en que se muestra el miembre msmualmente accio-
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nable 40, existe una tolerancia entre la porcién 53 y el es-
tribo ajustable 34.

En su extremo superior; el estribo 51 se acopla al
resorte 38+ E1 otro extremo de este resorte se acopla al so-

porte 39, que es de forma de U y que también estd montado pa

~ ra un movimiento _deé!,izante dentro del alojamiento 52. Un rg

mal del soyo;'te a8 més- largo que el otro y estd provisto de
ung aber'l:‘urak 54 en la que se halla situada una espiga 55 que
constituye una prolongacién excéntricamente dispuesta de m
Arbol 56 montado para un movimiento angular dentro del alojag
misnto 52. El ‘érboi 56 se mueve g la posieién mostrada pera
inerementar la velocidpnd de ralentf y, con ello, mueve gl so

porte 39 hacia abajo para incrementar la fuerza ejercida por

el resorte 38. EL soporte 39 puede scoplarse al tope 41, que

gira ajua'tablemente dentro de una tapa 57 asegurada dentro -

el soporte 39 esta’blece contacto con el tope 41, prOporcio--

" nando 1la velocidad normal de ralemt{ del motor asociado. El
: tc:pe 41 incluye también un tope adicional 58, Este noforma -
20, |
" do que limits el inb\_riﬁiento- del pistén 32 bajo le accién de

parte de la invencién, sino que constituye un tope anti-calg

la pr_esi&n'de selida de la bomba de alimentgcién. El tope 58

determina por consigui’enté el nivel mfnimo de combustible -
que se suministra al motor.

Con referenoia ghora a la figurae. 3, que muesira —-
una representacidn esquemética del varillaje que interconee-
ta el ér‘bal 56 con el conbrol de aceionamiento manuel, S@ =
ilestra tambidn en ella. el dispositivo 46 que sitia al pige-
t§n de distribucisn 42; En la posicidén inferior de la figura
3s se muestra el dispositivo 46 como una leva 59 acoplable -
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al extremo del pistén 42 y monfada en un &rbol angularmente
mévil 60. Este drbol se extiende desde el alojamiento y sme -
agsegura en forma no rotatoria a una palanca Gi » Un brazo de
esta i)alanca tiene en su exiremo una alrazadera para el miem
bro interno de un cable Bowden 62 acoplasdo a un contr'ol de -
accionamiento menual. La palanca 61 se muesira en dos posie
ciones en el dibujo, identificadas por posiciones A y B. Se
dispone un par de topes 63 y 64 para limitar el movimiento =
angular de la palanca 61, estableciéndose contacto con el to
pe 63 cuando la palanca estd en posicidn A.

Se dispone otra palanca 65, que estd ajustablemen-
te montada por medio de un perno de agarre 66 sobre el Arbol
56. La palanca 65 tiene un .brazo'que define ung liming 67 --
orientade hacia la palanca 61 y qﬁs presenta una abertura 68,
A través de esta abertura se extiende un .extiemo de una baw-
rra de conexién 69 que estd articuladamente conectads a la -
palanca 61. Ia barra de conexién define un estribo; entre el
cual y la lémina 67 se dispone un resorte de compresién en -
espiral 70. Ademés, el extremo libre de la barra de conexién
69 incluye un brazalete T1 acoplable a la lémina 67.

Las diversas partes se muesiran en la figura 3 en
las posiciones que adoptan cuando se ha seleccionado la ifw
crementada velocidad de ralentf, En otras palabras, la leva
59 se acopla al pistén 42 para avansar la distribucién de su
ministro y el soporte 39 se halla a mitadvdez camino del tope
41. Ia extensién del movimiento ,de separacién del soporte -
39 respecto al tope se determins mediante un miembro de to-
pé 72 al que gme acopla en esta situgeidn una prolongacién 73
de la palanca 65. Ademds un débil resbrte; que .se muestra co

mo resorte de tensifén T4, impulsa a la palanca 65 en direc—
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cién contraris a lag agujas del reloj. La fuerza ejercida —
por el resorte 74 es sin embargo inferior a la ejercida por
el resorie 70.

Cuando el motor se ha calentado suficientemente pg
ro permitir una velocidad normal de ralemtf, el usuario mue-

've el control menual. pere desplazer le barra de conexién 69

hacia la posicidn B. En la posicién A, el pistén 42 se apoya
sobre la cresta de la leva 59. Sin embargo, al moverse la —

palanca 61, la fuerzs ejercida por el resorte 44 que actda -

sobre el pistén 42 tiende a facilitar el movimiento de la pa ’

lanca 61 a la posicidén B, en la que establece contacto con -
el tope 64. Sin embargo, ha de insistirse en que, cuando la
pala.ncé, 61 es‘?:é. en la posicién B, la leva 59 se retira del -

' pist6nv42, de manera que éste puede funcionar sin perturba——

oidn de diche leva. Al moverse la palanca 61 hacia la posi-—
cién By el resorte 70 es inicialmente comprimido, pero cuan-
do la barré de conexidn 69 y la palancé 61 pasan sobre la po
sicidn de punto muerto superior; el resorte 70 mueve dicha ~
baxrra ;. través de la ebertura 68 y el brazalete 71 se acopla
a la 14mins 67 moviendo la palanca 65 en direccidn contraria
a las agujas del reloj. Al hacerlo, el Arbol 56 es puesto en

rotacién y €1 soporte 39 se mueve a un contacto con el tope

41+ En la posicién final, la prolongacién 55 queda separads -

de 1a pared de la sbertura 54. Ademis, la palanca 65 no se -
acopla en esta posic:i.dn al tope 72, estando determinada la ~
posicién final del 'wiiariliaje por el tope 64.-

Se dispone el perno de apretado 66 para permitir -

el ajuste de Ia velocidad normal de ralent{ y de la velooiw-—

dad de ralentf inorementada. Ihicialmente, el perno de apre-
tado 66 estd flojo y se ajusta el tope 41 para estableder la
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correcta velocidad de ralentf{ cuando el motor estd caliente.
Luego se mueve el mecanismo a la posicidn mostrada en la fi=
gura 3 y se desplazs el 4rbol 56 édngularmente en una medids

suficiente para establecer un ralentf adecuado cuando el mo-
tor estd frio. Iuego se aprieta el citado perno y se ajusta

correctamente el mecanismo.

El aparato anteriormente deserito utiliza un regu-
lador hidrdunlico, lo que significa que la sefinl de velocidad
es proporcionada por la presién del combustble que aatiia so-
bre el pistén 32. La idea es igumlmente aplicable aum regu-
lador mecénico en el que la fuerza es generada por una serie
de pesas que se mueven hacla fuera bajo la accidn de la fuex
za centrifuga.

N O T A
La Patente de Invenocién que se solicita por veinte

aflos para Bspafia, de mcuerdo con la vigente Legislacién, de~
berd recaer sobres YAPARATO DE BOMBEO PARA INYECCION DE COM§
BUSTIBLEM, con Prioridad de la Solieitud de Patente en Gran

Bretafia n¢ 6750/78 de fecha 21 de Febwrero de 1978, segin las

caracteristicas esenciales de las sigulentes:

ow;/vns-
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BRBEIVINDICACIONES
1.~ Aparato de bombeo para inyeccién de combusti——

bley que comprende niedios acclongbles desde el exterior del
aparato para efectuar un incremento en la fuerza ejercida —-

por el segundo resorte menecionado, de manera que sSe incremen

%o 1a velocidad de ralent! del motors

2.~ Aparato de bombeo para inyeccién de combustie-
ble, segin la reivindicacién 1, que incluye otros medios uti
lizsbles conjtmtamenté con los anteriormente citados parg ——
asegurar que el control de distribucién se mueva a una posi-
cidn en la que se avanza la digtribucién del suminisiro de -
combustible.

3.»- Aparato de bombeo para inyeccién de combusti—e
ble, seglin la reivindicacién 2, en el que dicho control de —
distribucién comprende un pistén accionable por presién de -
f1dido, situado en un cilindro, y los otros medios referidas
comprenden una leva montada en un 4rbol que es angularmente
desplazable para que dicha leva se acople al pistén a fin de
gsituarlo de manera que proporcione la requerida distribucién
del suminisiro de combustible.

4,~ Aparato de bombeo para inyeccidén de combusti-——
ble, segin las reivindicaciones 1, 2 § 3, que incluye un to-
pe para determinar la posicidn del ecitado soporte y por con-
siguiente la fuerza ejercids por el segundo resorte menciong
do pera el control dei}ralen‘b:! del motor cuando éste estd cg
liente, actuando el medio primeramente citado para mover el
referido soporte y alejarlo del mencionado tope, a fin de in
crementar lg fuerza ejercida por el segunde resorte.

5.~ Aparato de bombeo pars inyeccidn de combustim
ble, segin la reivindicacién 4, en el que dichos medios in—
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14.
cluyen un 4rbol angularmente mévil.

6.~ Aparato de bombeo para inyeccion de combugtie—
ble, segin la reivindicacidn 5, en cnanto dependa de la rei-
vindicacién 4, que incluye un varillaje que interconecta los
citados 4rboles y que se conecta en su uso a un comtrol de ~
accionamiento manual.

7.~ Aparato de bombeo para inyeceidn de¢ combugii--
ble, segin la reivindicacidn 6, en el que dicho varillaje in
cluys un par de palancas montadas sobre los citados Arboles
respectivamente y una barra de conexidn extendida entre las
palaneas, cuya barra de conexidén forma con ung de aguellas «
palancas un mecanismo acodillado.

84~ MAPARATO DE BOMBEO PARA INYECCION DE COMBUSTI-
BLE",

Segin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria que consta de catorce hojas, eseritas a miguina -
por una sola cara y acompafiada de 'dibg;jos.

Madrid,q 1 ABR. 197
LUCAS IRDUSTRIES LIMITED

PePe
| o)

-

= ——




L ica slndiisheios Jimibest O HOJAS HOJA |

42 A

[\\\\\(\\\\ N

2

Z

il

Nuay) u\w
3
23 | 4
' 10
-_— {9
15)

18

ol 1 ABBL1TE
?-Po
| >

=




N
\\_;’%%
O

@%{f
2

——9 ~25
KZ]
Zf”‘.’.if\\ NN\
| D
N
A ag
s 155 |
AR

a
{se 3
] /JX N
2L )
I
I I
@n
//533

re

G‘Em

LS

W///
N\ Y
AP AAI
cﬁ
N
>

W es
R

2 VTOH SWMOH € 7777 = P =]



| ucasIndiskoiesdimitocd 3 HOJAS HOJA 3

46 5 42

\
/\\(/ 22 AL
B

l ] Moot 18R, 1978
Pe0 Mt

———— \—@ — %




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



