MINISTERIO DE INDUSIRIA Y ENERGIA

Registro de la Propiedad Industrial

ESPANA

20 HOV.1978 © Es 8@6’ 8670 Pn

Conocedido el Reglatra de aoum@

con los datos que figuran en la pre-

FECHA DE PRESENTACION

1 D ABR, 1578

sente descripcion y segiin el con-

tenido de la Memorla ao‘junta.%g(
PATENTE DE INVENCION

PRIORIDADES:
@)numeno

@ recma

@ PAIS

@rzcm\ DE PUBLIGIDAD

@ CLASIFICACION INTERNACIONAL

Foz8

PA‘I‘!NTE DE LA QUE ES DIVISIONARIA

@TITULO DE LA INVENCION

PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE EXPLOSION DE DOS TIEIMPOS.

@ OLICITANTE (8)

GARATE ANITUA Y CIA, S.A.

DOMICHIO DEL SOLICITANTE

Los Zuloagas, n? 3 EIBAR (GUIPUZCOA)

@ INVENTOR (£8) |

D. Ignacio VILDOSOLA ANITUA.

@ TITULAR (ES)

GARATE ANITUA Y CIA, S.A.

@ REPRESENTANTE

Carlos de Arjona y Ruiz.

UNE A-4  MoOD, 3100

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

a5

30

Es objeto de la presente solicitud de
registro de Patente de Invencién, perfeccionamientos en
motores de explosién de dos tiempos.

Se conocen como motores de dos tiempos,
aquellos en los que la mezcla aire-gasolina y aceite, se
admite por la lumbrera de admisifn en el momento que el pis-
tén asciende ereando un vacio en el carter. Esta mezcla ai-
re~gagolina y aceite pasa por los tramsferes del cilindro
desde el carter a la parte supérior del pistén, por la com-
presién que al descender el pistén ejerce en el carter, Una
vez el pistén arriba comprime la mezela, salta la chispa
en la bujla y produce un violento empuje en la cabeza del
pietén quién por medio de la biela y ciguefial lo convierte
en movimiexito giratorio. Una vez el pistdén estd en las
cercanias de su carrera final descendente descubre la lum-
brera de escape por la que salen los gases quedados, y si=
guiendo su descenso el pistén también descubre las abertu~
ras de los transferes que empujan a su vez a los gasss que~
mados y llenan de nuevo el cilindro de una nueva mezcla,
aire-gasolina y aceite para recomenzar el ciclo de dos tiem-
pos se llamen pues motores de dés tiempos porque en cada
giro realizan el trabajo completo es decir un ciclo o tiem-

po al subir al pistén y otro ciclo o tiempo al bajar el

_ pistén.

Se conocen asi mismo motores en los que
la lumbrera de admisién se encuentra en el cilindro y en la
parte opuesta a la lumbrera de escape es decir a 1802, En
estos motores los transferes son dos y se encuentran en eje
perpendicular al eje que determinan el escape y la admi-

sién.
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También hay motores que tienen cuatro
transferes perc siempre repartidos segin un eje perpendi-
cular al eje formado por el escapé ¥ la admisién.

Esta invencidn tiene especialmente la fi=-
naglidad de orear otra y otras lumbreras de transferencia a
1802 de la lumbrera de escape, es decir aﬁ el lugar que on
un motor convencional se encuentra la lumbrera de admisién.

En los motores de dos tiempos de la pre-
gerte invencién la lumbrera de admisién se emenentra en li-
nea con la lumbrera de escape e inmediatamente debajo de es-
ta, ¢on lo cual se refrigera as iarte nas caliente del ci~
lindro con los gases mas frios.

Esta invencién tiene especialmente la fi-
nalidad de realizar un motor de dos tiempos con un buen lle-
nado de mazocla carburada, al mfsmo tiempo que tiene una
lubricacién bien distribuida al tener cuatro pasos de gases
de lubricacién en los 360 grados de la circunferencia del
cilindro, es decir que cada 902 tiene una refrigeracién y
ademés 1légica pues la refrigeracidén méxima corresponde sl

-punto mas caliente es deoir al esoape.

-De esta maners el trasiego de gases es
mixdmo, asi como la refrigeracién y la lubrificaeién del
notor de dos tiempos de la presente invencién.

En la descripcién detallada que sigue
aparecerén otras caracteristicas y vantajas de la invencién.

Los dibujos anexvs, indicados como ejemplos
no limitados representan uns realizasién particular de la
invencién. | ‘ |

La figura 12, representa el motor de la

invencién seccionado en 1802 por las lumbreras de escape y
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edmisién y una de las lumbreras de transferencia, y compren-
de un cilindro motor (1) en el que se mueve en &mbolo motor

(2) unido a un arbol cigueiial (4) medisnte una biela motriz

(3).

El cilindro ests montado y haciendo una
cémara cerrada con el carter (10).
| Por la parte sﬁperior el cierre de la céma-
ra de compresibén se realiza con la culata. (20) y la bujfa
de encendido (21). T
| En esta figura 18, el embolo motriz (2)

- Bé encuentra en la parte superior dejando abierta la venta-

na de admisiGn. (5) por donde entra la mezela de aire, gaso=-
lina y aceite al.carter (10) debido al vacio creado por el
embolomotriz (2) en su dexplazamiento ascendente.

Ta figura 23, representa el mismo motor
de la invenoién encontrfindose el embolo motriz (2) en su
parte inferior dejendo libre las ventanas de transferencia
(8) ¥ (9) para dar entrada en el cilindro a los gases de la
carburacién comprimidos en el carter (10) a través de
los canales de transferencia (22) los mismo ocurre y al mis-
mo tiempo en ¢l transfer (7) que se encuentra enfrente del
transfer (9), al mismo tiempo con un ligero avance los
gases quemados han salido por la ventana de escape (6).

La figura 328, representa una seccién del
c¢ilindro motor por el circulo que forman las ventanas o ca-

nales de transferencia (7), (8) y (9) y la lumbrera de esca-

-pe (6).

La figura 48, representa una veriacién de
las muchas que un técnico Especialista pudiera dar a la pre-

sente invencidn y en la cual vamos dos lumbreras de escape,
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(11) y (12) y una perfecta distribucién de canales de
transferencia de gases (13), (14), (15), (16), (A7), (18) ¥

(19).
BEn la figura 32, puede verse la perfecta

digtribucién de las cuatro partes de la circunfarencia que-
dando toda ella bajo la influencia de la mezcla aire-ga-
solina y aceite con lo que la lubrificacién es perfecta.

En las figuras 18, y 28, puede verse como
la lumbrera de admisién (5) se encuentra justo debajo de la
lumbrera de escape (6).

Como facilmente pt_wde observarse en la fi-
gura 28, que representa el momento del final de trabajo, el
embolo motor asciende a continuacién pasando por el punto
mas frio representado por la lumbrera de admisi&_n (5) con
lo oual el émbolo motor recibe refrigeracién en amu parte
nas oaliente, obteniéndose un méximo de diferencia termica
y por lo tanto un rendimiento Sptimo.

Existen otros motores de dos tiempos en

los que la admigién se realiza directamente al carter. El

_presente invento de perfeccionsmiento de motores de dos tiemw

por se reflere a aquellos en 1l que la admisidén se realiza
a trevés del cilindro mobor y por el vaclo que crea el embow
lo motor en su carrera de ascensidne

Ls invencibn por supuesto, no se limita
a las realizaciones que se han descritd y pueden aportarse
a la misma numerosas variaciones de ejecucién, al alcance del
Especialista, sin salirse del plan de la invencién,

En resumen, reivii';dica la entidad recurren—
te el privilegio exclusivo de gabricacién, venta y explotaw
cién industrial en Espafia por el plazo de 20 ANOUS que deter—
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mina el vigente Estabtuto de la Propiedad Industrial, del
objeto de la misma, el cual queda esencialmente caracteri-
gado por las siguientesz

= NOTAS REIVINDICACIONES w
PRIMERA .~ Perfeccionamientos en motores de explosidén de dos
tiempos, eséncialmente caracterizado por encontrarse la lum-
brera de admisifn en el mismo eje e inmediatemente debajo de
la lumbrera de escape, dejando libre el resto de la eircun~
ferencia para reéalizar las entradas que sean necesarias &
través de lés‘ cenales de transferencia a los distintos pun=
tog del e¢ilindro motriz con objeto de obtener la méxima re-
frigeracifn y engrase del émbolo motriz; as{ como un barrido
perfecto con lo cusal obtenemoé un motor de dos tiempos de ma=
ximo rendimiento.
SEGUNDA,« FPerfecoionamientos en motores de explosién de dos
tiempos, segfin la anterior reivindicacién y asi{mismo esencial-
mente carackerizado por la circunstancia de que el unico pun~
to de falta de refrigeracidén aomo es el escape, se encuentra
nuy cerda e inmediatamente encima del punto mas frio del ci-
lindro motor, como es la lumbrera de admisién de la mezcla
aire~gasol na y aceite que entra directamente del carburadore
TERCERA.~ Perfeccionamientos en motores de explosién de dos
tiempcé, segin las anteriores reivindicaciones y asimismo
esencialmente caracterizado por la circunstancia de que por
tratarse de unas mejoras obtenidas en un motor de méxima sim-
plicidad.
CUARTA,~ Perfeccionamientos en motores de explosién de dos
tiempos, segfin las anteriores reivindicaciones y asimismo
esencialmente caracterizado por la circunstancia de que por

tratarse de unas mejoras obtenidas en el motor de dos tiempos



mas econdémicos.
QUINTA.~ PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE EXPLOSION DE DOS

PTEMPOSw
Todo ello tal y conforme se describe en

la anterior Memoria Descriptiva, que consta de siete hojas
mecanografiadas por una sola cara, y que se da a titulo de
ejemplo en la hoja unica de dibujos que se acompafia a la

nisma.

P.A,
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