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MEMORIA DESCRIPTIVA

El preseante invento se refiere a perfeccionanientos

en los motores de dos tiempos,
Més en particular, el invento se propone resolver
5. ciertos problemas especfficos de los motores nonocilfndricos
de admisidn por vélvula en el cArter a travéds de un
carburador y de un tubo de admisibn, estundo comprendidos
los érganos de dicho motor entre dos planos relativanente
préximos perpendiculares al eje del cigwefial del motor,

10., Teles motores se emplean en partioular o los
ciclomotores, en los que un volante magnético, por wna
parte, y elementos de transmisiés que pueden comprender
por ejemplo ecmbragues y un variador de velocidad, por otra,
estén nontados sobre el eje del cigmefial a anbos lados del

15, cilindro, Por lo tanto, el motor estf contenido entre dos
planos perpendiculares a dicho eje, no pudiendo ser separa-
dos a discrecidn esos dos planos por evidentes razones de
falta de espacio,.

por otra parte, para permitir un buen aoceso, el

20, carburador esti montado generalmente en un tal ciclomotor
con su eje dé flujo sensiblemente paralelo al eje del
cigaeiial, pero dado el espacic necesario para dicho carbue
rador ha sido empleado hasta shora con una vdlvula plana
para la admisidén de los gases en el cArter, Es sabido que

25, una tal v&lvula comprende una placa en la que se ha pre=
visto un orificio que puede ser obturado o desobturado por
medio de una lfmina flexible, Dicha vAlvula, colocada sobre
el trayectos del gas, presenta el inconveniente de provocar
turbulencias en la circulacién y, por consiguienteg‘pérdi-

D das de carga, incluso si el eje del conducto de flujo esti
inclinado con respecto a la direcciln perpeandicular de la placa,



Por filtimo, en los motores conobidos del tipo
mencionads, el eje de la vAlvula y la parte situada corriente
abajo de la’ tuberfa de acmisidn que une la salida del
carburador a la entrada de la vflvula esti contenido en
un plano perpendicular al eje del cigwefial del motor,

5. El presente invento tieme por fin obtener wna

mejro circulacién de los gases en la admisién conservanco
al mismo tiempo las venbajas de un motor compacto. Con
dicho fin, en el motor segln el invento, el eje del flujo
del carburador es sensiblemente paralelo al eje del cigtice

1o, fial , la vllvula de admisidn es una vilvula de flujo Simbe
trico y el eje de la vllvula y de la parte situada corriente
abajo de la tuberia de admisidn forma un cierto &ngulo
con los plancs perpendiculares al eje del cignefial,

La sociedad seplicitante ha conprobado, en efecto

15, que el hecho de inclinar el eje de la vAlvula con respecto
a los planos perpendiculares al cigwefial permite, al tiempo
que se conserva una reduccidn del espacio que poupa el
motor en la direccidn al eje del ciguefila, utilizar una
vilvula sindtrica mfs favorable al flujo y mantener el eje

204 de flujo del carburador paralelo al eje del cigweiial,

Ea una modalidad de realizacidn preferida cel
invento, el cArter estf formado por dos partes cuyo plano
de unién es perpendicular al eje del ciguefial y dicho plano
de unidn corta el plano de la junta del clrter & de la

25, vilvula de admisidn, estando la v8lvula de acdmisidn fijada
sobre cada wno de los semiclrteres,

lLa fijacién de la vilvula de admisidn scobre los
dos semicérteres proporciona una mejor estanqueidad entre
los diferentes elementos y un montaje mfs seguro de la

2. vilvula sobre el clrter, Ademis, la interseccidn entre
el plano de junta de las dos partes del clrter y el plano
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de junta entre el cirter y la vilvula asegura un desmoldeo
£8cil del conducto de admisidn,

En una modalidad de realizacidn del invento, el
plano de las dos partes del cirter estf situado a una cierta
distancia del plano de simetrfa del motor,

Esto permite, en ciertas circunstancias, fijar
1la v8lvula de admisiln sobre cada uno ¢e los dos semiclre
tercs,

Para facilitar la comprensiéu del invento se
describe a continuacidn una modalidad de realiZacién del
mismo, a tftulo de ejemplo no limitativo, con referencia
a los dibujos anexos, en los que:

w la figura 1 es una vista de costado del conw
junto del motor segfn el invento, parcialmente en seccidn;

w la figura 2 es una vista del clrter segln la
£lecha 1T de la figura 1y

= la figura 3 es una vista segln la flecha ITI
de la figura 2 del semiclrter representado en la parte
derecha de la figuraz 2, y

- la figura 4 es una vista en seccidn segln la
linea TV=IV de la figura 3 del conjunto de los dos semie=
cirteres y de la vAlvula,

Conwo nuestra mas en particular la figura 1, el
motor 1 segfin el invento comprende, de modo gemeral, un
chrter 2 formado por dos senicirteres y un cilindro 3,

En el cilindro estén dispuestos de modo conocido dos
canales de transferencia 4 que comurican con el interior
de 1la bomba del cirter y un conducto de escape 5 unido
a2l silenciador 6 del motor,
El motor se representa aquf montado sobre el

chasis 7 de un ciclomotor mediante un soporte § al que
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esté fijado con pernos 9, ELl soporte 8 estf unido al

chasis 7 de modo que pueda pivotar alrededor del eje 10.

La posicidn mngular del motor estf determinada, por una
parte, por medios elésticos 1l y por otra parte, por una
correa de transmisién (que no se ha representado) montada
sobre el &rbol del cigdefial, Tampoco Se han representacdc los
dispositivos que limitan el espacio ocupado transversalmente
por el motor, a saber, los dispositivos de transmisién y

el volante magnético,

La admnisidn de los gases frescos se efectﬁa
en el cArter por medio de wna tuberfa de admisidn 12 que une
la salida del carburador 13 al canal de admisidn 14, Bl
carburador 13 esti dispuesto de modo conocido en si de
nanera que su eje de flujo 15 sea sensiblemente paralelo
al eje 16 del cigwmefial,

Una v8lvula de admisién 17 estd colocada en
el interior del conducto 14 en un extremo situado corriente
abajo de la tuberfa de admisién 12, Dicha vilvula es del
tipo de flujo simétrico, es decir, que comprende dos 1l4mi=-
nas flexibles 18 (que en la figura 4 estén representadas
en posicidn abierta) dispuestas simétricamente en el

flujo gaseoso y sensiblemente paralelas a éste cuando

" estin abiertas,

Las figuras 2 y 4 nmuestran nfs particulare
nente que el eje comfin 19 de la vllvula 17 y el extremo situado
corriente abajo de la buberfa 12 no estl contenido en un -
plano perpendicular al eje 16 del cigteflal, sinc que forma
un 4ngulo con dichos planos, Esto permite, gracias a un
trazado conveniente cde la tuberia 12, mantener el carbu-
rador 13 a una distancia relativamente pequeiia del plano

de simetria del notor,
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El cérter 2 estf realizado en este caso en dos
partes 20 y 21 cuyo plano de unidn 22 perpendicular al
eje 16 del ciguefial ecstd ligeranente distanciado del plano
de simetrfia 33 del cArter 2, Esto pernite hacer que este
plano de unifn corte el plano de uniédn 23 formado eatre
el clrter 2 y lLa placa 24 de la vAlvula 17, La prolongacién
del planc de unidn 22 corta también el plano de unidn 25
formado entre la brida 26 dispuesta en el extremo situado
corriente abajo de la tuberfa 12 y 1la placa 24, gl .conjunto
fornmado por los dos semicérteres 20 y 21, la viluula 17
y la tuberfa 12 pueden ser as{ solidarizados por medio
de tornillos 27 (que no Se han representado en la figura 4)
repartidos sobre los dos semicérteres, Se entiende que los
dos semiclrteres 20 y 21 son mantenidos también juntos por
los pernos 9 y otros pernos 28 dispuestos en su periferia,

El plano de unidn 23 perpendicular al eje 19 de
1a vilvula 17 y del extremo situado corriente abajo de la
tuberfa 12 est4, por tanto, inclinado con respecto al
plano de unidn 22, lo que permite un desmoldeado £4cil de
los dos semicArteres 20 y 21,

Se entiende que el invento no se limita a la moda-
lidad de realizacidn descrita mfs arriba, sinc gue abarca
todas las variantes de realizacién,

= oe =
NOTA

Descrito el objeto del presente invento se declaran
nuevas y de propia iavencién las siguientes reivindicaciones,

- 1, Perfeccionanientos en los motores de dos tiempos
monocilindricos de admisidn por vAlvula en el cérter a través de
un carburador y una tuberfa de admisidn, estando comprendidos los

8rganos del motor entre doe planos relativamente préximos
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perpendiculares al eje del cigmefial del motor, caracterie
zados combinadamente porque el eje del flujo del carburador
es sensiblemente paralelo al eje del cigunefial, la vilvula
de admisidn o5 una vilvula de flujo simétrico y el eje de
la vllvula y de la parte situada corriente abajo de la
tuberfa de adnisién forma un cierto 4ngulo con los planos
perpendiculares del eje del cigueiial,

2. Perfeccionamientos de conformidad con la reivindicaw
cién 1, caracterizados porgque el cfrter esti formado por dos pare
tes cuyo plano de unidn es perpendicular al eje del cigmnaiial,

y este plano de unién corta no perpendicularmente el plano
de unidn del cérter y de la vilvula de admisida, estando
fijada la vAlvula de admisidn sobre cada uno de los semis
cirteres,

3¢ Perfeccionamientos de conformidad con la rcivindicaw
cién 2, caracterizados porque el planoc de unién de las dos parw
tes cel clrter estf situado a una cierta distancia del plano
de simetria del motor,

44 Perfeccionamientos en los mobtores de dos tienpos,

Segln se describe y reivindica en la precente memoria
deseriptiva que consta de 7 phginas foliadas y escritas a mf-
quina por una sola de sus caras,

Madrid, a 10 ABR.1978
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