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/ El invento se refiere a una instalación hidráulica 

para la formación controlada de presión, retardada en el 
tiempo, en un embrague o freno de un mecanismo o engranaje qut 
puede mandarse bajo carga, consistente en una bomba de agen 
te a presión con volumen de impulsión sustancialmente cons** 
tante, una tubería de mando del embrague o freno, conectada 

la tubería de presión de la bomba, una válvula de gobier­
no preliminar prevista en la tubería de mando y un disposi^i 
vo de gobierno de la presión que actúa sobre la presión de 
la tubería de mando y que puede ser disparado por la válvula 
de gobierno preliminar, y que contiene un pistón escalonado 
que puede ser cargado por el agente de presión desde ambos . 
lados, una válvula de estrangulación ajustable, estando la 
válvula de estrangulación dispuesta entre la'válvula de go­
bierno preliminar y la cara de gran superficie del pistón 
caloñado, y una válvula de retención para la descarga rápi­
da de este!lado del pistón.

Por 3-3- DT**AS 25 12 778 ss hs. d.s.o.o s. conocor UH&
talación hidráulica en la cual el dispositivo de gobierno 
de la presión está montado en la transición de la tubería de 
presión de.una bomba de la tubería de mando y eñ la cual, 
dentro del dispositivo de gobierno de la presión se bifurca 
la tubería de descarga del embrague o freno desde la tubería 
de gobierno. El pistón escalonado tiene en este caso la fun 
ción de, al aplicar el embrague, cerrar gradualmente la tu- 
vbería de descarga para conseguir de este modo una formación 
gobernada de la presión. El embrague o el freno, por tanto, 
al ser aplicados, son cargados por una presión que aumenta 
desde cero hasta la presión de embrague, de un modo gradual, 
ya que el.pistón escalonado tiene que dejar libre la tubería
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/
.de descarga en tal medida que resulte posible una desaplica
ción del embrague o del freno, efectivamente, por una desear/
ga rápida del mismo.

En el funcionamiento de un mecanismo que puede ser 
mandado bajo carga y en el que está contenido el embrague o 
el freno, sin embargo, no sólo debe aplicarse o desaplicar-
i ^
!se por- lo general el embragué o el freno por medio de acei­
te a presión, sino que también el aceite a presión se usa, 
por ejemplo, para una lubricación por circulación. Por lo 
común, la necesaria presión de funcionamiento de este uso es 
más baja que la presión de mando del embrague.

El problema que se propone resolver el invento 
el de configurar tal consumidor de aceite a presión y la .- - 
instalación hidráulica para el mando del embrague o el fre'- 
no de modo que puedan conectarse a una bomba común de agente 
a presión sin que haya de aceptarse una influencia recípro­
ca desfavorable. Otro problema que pretende resolver el in­
vento es el de facilitar una configuración sencilla de la  ̂
instalación hidráulica si el mecanismo a mandar bajo carga, 
contiene dos embragues o dos frenos que han de utilizarse 
alternativamente.

De acuerdo con el invento, se propone que, desde 
la tubería de presión de la bomba, se bifurque la tubería 
de impulsión de un aparato de consumo que trabaje a una pre­
sión parcial de la presión del embrague y que el dispositi­
vo de gobierno de la presión esté dispuesto en la tubería 
de impulsión y que entre la conexión del lado de la bomba y 
la conexión del lado del aparato consumidor de la tubería de 
impulsión contenga un órgano de estrangulación unido con el 
piptón' escalonado cargado por un lado por la presión de la
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-tubería de impulsión, y que la alimentación de la válvula de 
estrangulación esté conectada entre la válvula de mando pre 
liminar y el embrague o freno de la tubería de mando.

Gracias al.invento se consigue que un aparato con­
sumidor de aceite a presión y el embrague o el freno puedan 
ser alimentados por una bomba común de aceite a presión. Ade 
más, tan pronto como la válvula de gobierno preliminar se 
^bre, se dispone ya de una presión parcial de la presión deü 
embrague, de modo que el proceso de mando del embrague se 
inicia inmediatamente.

Una realización preferida del invento según la rei ! 
vindicación 3- prevé que la alimentación de la válvula de . 
estrangulación se bifurque desde un ánima de gobierno pasan 
te de la caja del dispositivo de gobierno de*la presión, que 
en el ánima de gobierno esté dispuesto flotante un pistón 
de gobierno que puede correr entre dos topes, que la distan 
cia de los topes sea mayor que la longitud axial del pistón 
de gobierno,que la bifurcación de la alimentación desde el. 
ánima de gobierno esté situada en el centro entre los topes., 
y que' en un-lado del ánima de gobierno esté conectada una 
tubería de gobierno que va a la tubería de mando, y en el 
otro lado del ánima de gobierno lo esté una segunda que va 
a una segunda tubería de gobierno.de un segundo embrague o 
freno y que se bifurca de la tubería de presión de.la bomba.

Esta realización del invento hace posible emplear 
el mismo dispositivo de gobierno por presión para el funcij) 
namiento selectivo de dos embragues o frenos, mientras que, 
de acuerdo con el estado de la técnica, se necesita un dis­
positivo de gobierno por presión para cada embrague o freno.

Hagamos referencia a las otras realizaciones del ir
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Los dibujos adjuntos muestran ejecuciones del in­
vento a modo de ejemplo, en representación esquemática. En 
ellos:

La fig. 1 muestra una instalación hidráulica para 
la formación gobernada de presión en, selectivamente, uno 
de dos embragues o frenos;

la fig. 2 enseña el dispositivo de gobierno de la 
presión según la fig. 1 en corte simplificado; y

las figs. 3 a 5 ilustran tres posiciones de trabaje 
distintas del dispositivo de gobierno de la presión según-ls 
fig- 2. '  . , . r .

La instalación hidráulica representada en la fig.,- 
1 consiste en esencia en una bomba 1 para agente a presión. 
con una tubería de aspiración 2, un depósito de bomba 3 y ú 
una tubería de presión 4, un primer embrague o freno lia, ur 
segundo embrague o freno 11b, una válvula de mando prelimi­
nar 8 asociada a ambos, un dispositivo 9 de gobierno de la. 
presión y un aparato consumidor 7. El aparato consumidor 7, 
por ejemplo, engrasadores, y los embragues o frenos lia y 
11b están asociados en una instalación de impulsión directa 
mente al mecanismo o engranaje no representado.

La tubería de presión 4 de la bomba 1 del agente a 
presión se convierte en una tubería de mando 5 que se bifur 
ca en las secciones 5a y 5b de tubería de mando en la válvu 
la de gobierno preliminar 8 realizada como válvula doble.

Desde la tubería de impulsión 4 se bifurca además 
una tubería de impulsión 6 del aparato consumidor 7 en la 
cual está dispuesto el dispositivo 9 de gobierno por presiór 
y cuya parte de tubería de impulsión^ situada detrás del dis

-vento según la reivindicación 23 y la 43.
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_positivo 9 de gobierno de presión está designada con 6a.
El dispositivo de gobierno de presión 9 contiene ur. 

pistón escalonado 12 indicado esquemáticamente, acoplado cor. 
un órgano de estrangulación 13 y que se encuentra en el la­
do menor del pistón bajo la presión que reina en la tubería 
de impulsión 6, mientras que, con embrague o freno lia apli 
cado, carga a travás de una tubería de gobierno 10a, un ór­
gano de conmutación 16 y una alimentación 17 a la presión 
de mando gradualmente formada a travás de una estrangulaciór 
14. Un canal 18 tiene una válvula de retención 15 que, a 
travás de un canal 19, está unida con el espacio del pistón 
escalonado. Una tubería 20, a la que está conectada una tu­
bería 22 conectada asimismo al espacio-del pistón escalonada, 
vuelve a.l depósito 3 ce bomba, lo mismo que una. tubería de 
descarga 21.

La conexión y el funcionamiento de las piezas del 
dispositivo 9 de gobierno de presión que acabamos de enume­
rar, se describirán en detalle en..lo que sigue al estudiar, 
la fig. 2.

' El dispositivo 9 de gobierno de presión representa 
do en la fig. 2 consiste en esencia en una -parte central de 
caja 49 con un ánima longitudinal pasante escalonada para ei 
pistón escalonado 12, una tapa de .caja 30 y una tapa de caja 
36. La tapa de.caja 36 se ha dibujado enteriza en este caso, 
pero, en la práctica, se compondrá de vairas piezas o pla­
cas, para poder mecanizar las ánimas, canales y órganos de 
mando en ella dispuestos. También en este caso, en gracia a 
una representación clara, todos los canales y órganos de man 
do se han dibujado proyectados en un plano.

El pistón escalonado 12 consiste en un pistón pequo
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.ño, 26, cargado por la presión de la tubería de gobierno, 
realizado de una pieza con el órgano de estrangulación 13, 
y que, por medio del órgano de estrangulación 13, asienta 
sobre^un tope exterior 28 unido por medio de una disposición 
de ajuste 29 de manera regulable y con la tapa 30 de la ca­
ja. Al pistón pequeño 26 le está asociado el espacio menor 
de pistón 24 como parte del ánima escalonada. El pistón grar 
de 25, situado en un espacio de pistón mayor 23, está unido 
por medio de un muelle de presión 27 con el pistón pequeño 
26. El muelle de presión 27 se ha dibujado en este caso co­
mo dos muelles helicoidales concóntricamente encajados. El- 
pistón grande 25 bajo la acción de este muelle de presión.
27 se aplica a un tope exterior 37 correspondiente, ajusta- 
ble por medio de una disposición de regulación 38.

Una flecha 31 simboliza la entrada de aceite a pre 
sión en la conexión de la tubería de impulsión 6, otra fle­
cha 32, la salida del aceite a presión en la conexión de la 
parte 6a de la tubería de impulsión. La entrada 31 del acei 
te a presión desemboca en un canal anular de entrada 33 que 
rodea al espacio menor de pistón 24, así como un espacio anu 
lar 35 rebajado por un cierre 34, en el que está conectada 
la salida 32 del aceite a presión.

En la parte superior de la fig. 2 pueden verse en 
la tapa 36 de la caja las conexiones de las tuberías de go­
bierno 10a y 10b. Las tuberías de gobierno 10a y 10b desem­
bocan en un ánima de gobierno pasante 41, en la cual están 
dispuestos un pistón de gobierno 42 flotante y desplazable 
entre dos topes 43 y 44 indicados esquemáticamente. En el 
centro entre los topes 43 y 44 se bifurca la alimentación 17 
de la estrangulación 14 que puede ser regulada a través de

18048
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_un tornillo de ajuste 39* Para el ajuste de la estrangula­
ción 14 debe soltarse una tapa roscada 40. Frente a la ali­
mentación 17, se bifurca el canal 18 que conduce a un ánima 
de salida 46 cerrada por una tapa 47, en cuya ánima está die 
puesto flotante un pistón 45 como parte de la válvula de re 
tención. El pistón 45, en la posición mostrada, en la que se 
halla bajo la carga de la presión de mando producida en la 
tubería de mando 10b, bloquea la tubería 20. El ánima de sa 
lida 46 está comunicada con el espacio grande de pistón 23 
por medio de un canal 19.

Si el dispositivo de gobierno 9 según la fig. 2 es 
cargado a través de la entrada 31 de aceite a presión con. ' 
este aceite, entonces éste llega por hendiduras áe estrangu 
lación 48 de la estrangulación 13 a la superficie del pistón 
pequeño 26 y lo hace correr en contra de la acción del mue­
lle de presión 27 en dirección'al pistón grande 25, a la po 
sición mostrada en la fig. 3, en la cual el pistón grande 
se. aplica más al correspondiente tope exterior 37. Las ranu 
ras de estrangulación 48 penetran entonces ampliamente en el 
espacio anular 35 y permiten una circulación abundante de 
aceite de engrase a la correspondiente presión parcial de la 
presión de mando. La presión del aceite de engrase puede ajus 
tarse entonces por regulación del.tope exterior 37 por medio 
del órgano de estrangulación 24. ^

Si ahora, como se ha representado en la fig. 4, por 
accionamiento correspondiente de la válvula 8 de mando pre­
liminar, es aplicado uno de los embragues o frenos, a saber, 
el embrague o el freno 11b, entonces, como se ha'indicado 
por medio de una flecha 50, se produce en el ánima de gobier 
no 41, primero, la presión.parcial de,la presión de mando,
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.que mantiene al pistón de gobierno 42 en la posición dibuja 
da o lo desplaza a ella con lo cual, por una parte, el cana!. 
18 en cargado con aceite a presión y por tanto se mantiene 
a la'válvula de retención 15 en la.posición cerrada y, por 
otra, a través de la alimentación 17, llega aceite a presióA 
a la estrangulación 14, a través de la cual entra lentament^ 
en el .espacio-mayor de pistón 23 y desplaza entonces al pis 
tón grande 25 en dirección al pistón pequeño 26. La fuerza 
antagonista que retiene al pistón pequeño no es ya suficien 
te y éste se desplaza en la misma dirección que el pistón 
grande 25, reduciéndose las hendiduras de estrangulación 48 
en su sección eficaz de paso. De esta manera aumenta la pre 
sión en la entrada de aceite comprimido 31 y con ello también 
en la tubería de gobierno 10b. El pistón grande 25 se despla 
za, por tanto, adicionalmente en dirección al pequeño, hast¡= 
que se aplica contra un tope' ihterior 51. Este estado se ha 
representado en la fig. 5, estando ahora el muelle de presión 
27 fuertemente comprimido y habiendo tomado el pistón peque 
ño 26 una posición en la cual las hendiduras de estrangula­
ción 48 tienen sólo un paso libre relativamente pequeño, que 
está calculado de modo que, a través de la salida 32 de ager 
te a presión, llegue, como antes, suficiente aceite al apa­
rato de consumo.

Si la válvula 8 de gobierno preliminar es desco­
nectada de nuevo y descargada a través de la tubería de des 
carga 21, se descarga el embrague o freno 11b y con él tam­
bién la tubería de gobierno 10b, el pistén grande 25 vuelve 
de nuevo a la posición extrema mostrada en la fig. 3, expul 
sa entonces el aceite contenido en el espacio mayor de pis­
tón 23 y corre en la primera fase dp expulsión al pistón

HojunRm. S

18048
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en España, por VEINTE años, son los que se recogen 
en las reivindicaciones siguientes:

13.- Instalación hidráulica.para la formación go­
bernada de presión, temporalmente retardada, en un embrague 
o freno de un mecanismo o engranaje que puede mandarse bajo 
carga, consistente en una bomba de agente de presión de vo­
lumen de impulsión sustancialmente constante, una tubería-df 
mando ael embrague o del freno conectada a la tubería de prt 
sión de la bomba, una válvula de gobierno preliminar previs 
ta en la tubería de mando y un-dispositivo de gobierno de 
la presión que actáa sobre la presión en la tubería de mand: 
y que puede ser disparado por la válvula de gobierno preli­
minar, que contiene un pistón escalonado que puede ser car­
gado por ambas caras con el agente a presión, una válvula de 
estrangulación ajustable, estando la válvula de estrangula­
ción dispuesta entre la válvula de gobierno preliminar y el 
lado de gran superficie del pistón escalonado, y una válvula 
de retención para la descarga rápida de este lado del pis­
tón, caracterizada porque desde la tubería de presión de la 
bomba se bifurca la tubería de impulsión de un aparato de 
consumo que trabaja a una presión parcial de la presión del ' 
embrague y el dispositivo de gobierno de la presión está 
dispuesto en la tubería de impulsión y entre la conexión de] 
lado de la bomba y ia del lado del aparato de consumo la tu

18048
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bería' de impulsión contiene un órgano de estrangulación uni 
do con el pistón escalonado cargado por un lado por la pre 
sión de la tubería de impulsión y porque la alimentación de 
la válvula de estrangulación está conectada entre la válvu­
la de gobierno preliminar y el embrague o el freno a la tu­
bería de mando.
¡ 2^.- Instalación según la reivindicación 1^, carac
jterizada porque el pistón escalonado consiste en un pistón 
pequeño, cargado por la presión de la tubería de gobierno, 
un pistón grande y un muelle de presión que une a los dos 
pistones, porque el muelle de presión mantiene a los pisto­
nes en las ánimas correspondientes de la caja del dispositi 
vo de gobierno de la presión en el caso de tubería de gobier 
no sin presión en contacto con topes exteriores, y porque ps 
ra el pistón grande está previsto un tope interior.

3-.- Instalación según una de las reivindicaciones 
is y 2&, caracterizada porque la alimentación de la válvula 
de estrangulación se bifurca desde un ánima de gobierno par 
sante de la caja del dispositivo de gobierno de la presión, 
porque en el ánima de gobierno está dispuesto un * pistón de 
gobierno flotante y con posibilidad de correr entre dos to­
pes, porque la distancia entre los topes es mayor que la lor 
gitud axial del pistón de mando, porque la bifurcación de 
la alimentación desde el ánima de gobierno está situada en 
el centro entre los topes, porque en un lado del ánima de
gobierno está conectada una tubería de gobierno que va a la 
tubería de mando y en el otro lado del ánima de gobierno lo 
está una segunda que va a una segunda tubería de gobierno 
de un segundo embrague o freno y que se bifurca de la tuberíja 
de presión de la bomba.

18048



p-¡

5

10

15

25

30
MBS

12

4§.-'Instalación según cualquiera de las reivin 
dicaciones 13 a 3-? caracterizada porque el pistón pequeño 
eŝ bá hecho de una pieza con el órgano de estrangulación y 
por medio del órgano de estrangulación puede colocarse so­
bre el tope exterior asociado, porque en la zona de este 
tope exterior desemboca la entrada del aceite a presión - 
del espacio menor de pistón y por medio del pistón menor 
que continúa ál órgano de estrangulación puede separarse - 
de un)espacio anular del espacio menor de pistón situado 
entre la entrada y el espacio de pistón mayor, porque en - 
el espacio anular está conectada la salida dó aceite a pre 
sión, porque el espacio menor de pistón está cerrado del - 
lado frontal por una.tapa de caja que tiene el tope exte—  
rior correspondiente, y porque la tapa opuesta de la caja, 
que cierra el espacio mayor de pistón, contiene la estran 
gulación y su alimentación, así como la válvula de reten— . 
ción.

5--- Instalación hidráulica para la formación 
gobernada de presión, temporalmente retardada, en un embra 
gue o freno de un mecanismo o engranaje.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­
tecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa­
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a - 
máquina por una sola cara.

Madrid, 15. D!C. 1978
P.A.

Rsrnond. Je
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