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EXTRACTO DE TA DESCRIPCION

Se describe un dispositivo nuevo y mejorado de aho-
rro de combustible y de reduceidn de contaminacién destinadn
a ser empleado con motores de combustibén interna dotados de
carburadores, y este dispositivo incluye unos medios de mez~
clados seudocénicos en forma de espiral, dispuestos en el
conducto de mezcla de combustible-aire del motor para dar lu
gar a una combustién mds completa, con el resultante incre-
mento del rendimiento del combustible y la correspondiente
reduccidén de los agentes contaminantes contenidos en los ga-
ses-de escape. '

ARTECEDENTES DEL INVENTO
1. Ambito del Invento

El presente invento se refiere a un dispositivo seu
docénico en forma de espiral, nuevo y mejorado; para ahorrar
combustible y reducir la contaminacidn, que estd destinado a
ser utilizado con los carburadores de motores de combustién

interna.

2. Descripcién de la Técnica Anterior

Aunque los dispositivos de ahorro de combustible y/o
reduccién de contaminacién destinados a ser utilizados en o-
con los carburadores de motores de combustién interna sean
bien conocidos, estos dispositivos son en numerosos casos, re
lativamente complejos y costosos y requieren la utilizacién
de una o varias piezas méviles, lo que reduce as{ su fiabili-
dad general. Jgualmente, muchos de los dispositivos de la tég
nica anterior de esta nafuraleza necesitan una modificacién
relativamente importante del carburador del motor de combus-
tién interna para su utilizacién y, ademds, necesitan una ca=-

libracién relativamente precisa y un mantenimiento periéddico.
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Igualmente, muchos de estos dispositivoes de la técnica ante-
rior no son fdcilmente adaplables para ser empleados con una
amnlie variedsd de diferentes chrhuradores de molor de com-
bustidén interna. Por otra parte, los expertos en la materia
saben perfectamente que, en numerosos casos, el rendimiento
real facilitado por los dispositivos de ahorro de combusti-
ble y/o reduccién de contaminacién de la técnica anterior
estd muy lejos del rendimiento reivindicado para estos apars
tos, ’
OBJETOS DEL TNVENTO
Por consiguiente, un objeto del presente invento con

siste en proporcionar un dispositivo seudocénico en forma de
espiral, nuevo y mejorado, destinado a ser utilizado con los
carburadores de motores de combustidn interna y que sirven
para aumentar notablemente el rendimiento de cémbustién de
estos motores.

Otro objeto del presente invento consiste en propor-
cionar un dispositivo seudocénico nuevo y mejorado, del tipo
mencionado mds arriba, que sirve por tanto para aumentar nota
blemente la potencia obtenida con una cantidad dada de combug
tible, reduciendo asi notablemente el consumo de combustible
del motor de combustién interna con el cual se utiliza el apa
rato.

. btro objeto del invento consiste en proporcionar un
dispositivo seudocénico en forma de espiral, nuevo y mejorado
que funciona para reducir notablemente los contaminantes con-
tenidos en los gases de Escape de los motores de pémbustién
interna con los cuales se emplea.

Otro-objeto del presente invento consiste en propor

cionar un dispositivo seudocédnico en forma de espiral, nuevo
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y mejorado, del tipo descrito mds arriba, que puede ser uti-
lizado fécil y adecuadamente con la mayoria de los carburado
res de motores de combustidn interns sin gue ses neresario
proceder a una modificacién de la estructura de estos Wltimos.

Otro objeto suplementario del presente invento consis
te en proporcionar un dispositivo seudocbnico en forma de es=
piral, nuevo y mejorado del tipo mencionado més arriba, de di.
sefio y construccidén relativamente sencillos gque no incluye
piezas mdviles, y que necesita emplear solamente unas pocas
piezas de fécil obtencidén, materiales de costo relativamente
reducido de viabilidad demostrada para su faEricacién, lo que
permite obtener costes de fabricacién relativamente bajos y
largos periodos de funcionamiento. satisfactorio sin manteni-
miento del aparato.

. RESUMEN DEL INVENTO

Tal y como se describe aqui, el dispositivo seudocé-

nico en forma de espiral, nuevo y mejorado, para zhorrar com-~
bustible y reducir la contaminacién segin el invento, incluye
un elemento de mezclado seudocdnico, en forma de espiral, que
estd montado por medio de una placa de montaje adecuadamente
perforada, entre el carburador y el colector de admisién de
un motor de vombustién interna. Durante 91 funcionamiento, la
circulacién de la mezecla de combustible-aire procedente del
carburador, imparte un potente movimiento en forma de torbe-
1lino a la mezcla, 1o que permite su mezclado mds completo.
Ademds, este movimiento reduce el contacto de la mezcla de
combustible-aire con laé‘paredes calientes del colector de
admisién. Por consiguiente, se consigue une combustién mds
completa de la mezcla combustible-aire, con la correspondien

te reduccién del consumo de combustible del motor y de los
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agentes contaminantes contenidos en los gases de escape, y un
incremento de la potencia del motor por la misms cantidsd de
combustible.

DESCRIPCTON DE IO3 DIRUJOS

Los objetos mencionados mas arriba, asi como otros
J ’

objetos y ventajas importantes:del invento podridn entenderse

. claramente leyendo la siguiente descripeién detallada del mis

mo, tomada conjuntamente con los dibujos adjuntos, en los cug
lest

le figura 1 es una visfa en seccidén transversal ver-
tical, tomada a través de un carburador tipico de un motor de
combustién interna, estando algunas partes representadas por
transferencia y otras partes representadas en alzado, y esta
figura ilustra la disposicién de funcionamiento del dispositi
vo seudocénico en forma de espiral parcialmente desarmado,
destinado a ahorrar combustible y reducir la contaminacién;

la figura 2 es una vista en alzado por encima del
cuerpo de monteaje y del elemento mezclador del dispositivo se
gin el invento;

la figura 3 es una vista en seccibén transversal toma
da a 1o largo de la linea 3-3lde la figura 2;

la,figura 4 es una vista en planta por encima de una
de las juntas de estanqueidad del dispositivo segin el inven-
to;

la figura 5 es una vista en seccién transversal toma
da a lo largo de la linea 5-5 de la figura 4;

la figura 6 es una vista en plantéﬂpor eﬁcima de un
elemento intermedio o elemento separador del dispbsitivo se-
gin el invento; y

la figura 7 es una vista en secéién transversal to-
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Itada a lo largo de la linea 6~6 de la Tigura 6.

DESCRIPCION DETALLADA DEY, INVENTO

Haciendo ahora referencia &« la Tigura 1 de los dipu~
jos, se ve que un carburador tipico para motor de combustidén
interna estd representado de manera general por la referencia
10 y se ilustra en una posicién de cooperacidn con el colec—
tor de admisién de un motor de combustién interna que estd in
dicado por la referencia general 12.

Aungue el carburador 10 no forma por si mismo parte
del invento, los expertos en la materia entenderdn que inclu
ye unos elementos principales de cuerpo 14, 16 y 18 que coope
ran de la maners representa&a para formar un conducto de admi
si6n de mezcla de combuetible-aire 20 para el suministro de
esta mezcla de combustible-aire al conducto de admisién 22
del colector 12,

Una cuba de combustible de carburador estd indicada
en 24 y estd conectada por un conducto de combustible 26 para
suministrar combustible a través del surtidor 28 a la tobera
tipo venturi 30 de modo gue se mezcle con el aire entrante de
una manera bien conocida por los expertos en la materia. Una
védlvula de estrangulamiento o védlvula de mariposa estd indice
da en 32 y naturalmente sirve para reducir la cantidad de ai=
re admitida en el conducto 20 del carburador; por otra parte
una védlvule de estrangulamiento o vdlvula mariposa estd indi~
éada en 34 y sirve para controlar la cantidad de mezcla de
combustible~aire admitida a través del carburador, a través
del conducto de mezcla de aire-combustible 20 hasta el conduc
to de admisién 22 del colector de admisidn 12. ’

Un dispositivo seudocbnico en forms de espiral de

ahorro de combustible y reduccidén de contaminacién, construi-
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do y utilizado sepgun las ensefianzas del invento, se representa
por la referencia general 40 en las figuras 1, 2 y 3, y este
dispositivo incluye un cuerpo de adaptacidén o de montaje 42,
el cual, naturalmente, presenta un aconfiguracién idéntica a
la de las piezas 16 y 18 del cuerpo del carburador y de la su
perficie de montaje de carburador 43 del colector de admisidn
12, para obtener una compatibilidad de adaptacién fdcil entre
estos elementos, tal y como se precisaré mds detalladamente
en lo que sigue. Aungue pueda utilizarse una amplia variedad
de materiales paras la fabricacidn del’cuerpo de montaje 42,
es preferible fabricarlo con un material dotado de buenas pro
piedades aislantes térmicas, y puede observarse que a este
efecto un material resinoso sintético resistente del tipo de
bzkelita ha demostrado ser particularmente satisfactorio.

Unos orificios de montaje indicados por 44 y 46 es-
tén formados de la manera representada en las porciones margi
nales adyacentes opuestas del cuerpo de montaje 42 y, desde
luego, su tamafio estd de acuerdo con el tamafio de los pernos
de montaje respectivos separados 48 y 50 del carburador (fi-
gura 1) que se extienden hacia arriba de la manera ilustrada
& partir de la superficie devmontaje de carburador 43 del co-
lector de admisidém 12.

Un orificio circular 52 estd formado de la manera re
presentada, generalmente en el centro del cuerpo de montaje
42, y desde luego las dimensiones y el emplazamiento de dicho
cuefpo de montaje son tales que la dimensién del mismo sea
compatible con la dimensién del conducto de mezcla- de combus-—
tible-aire 20 formado en el carburador 10 y de tél manera que..
dicho cuerpo de montaje esté alineado con este conducto 20,

estando la extremidad superior del conducto de mezcla de com-
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bustible-aire 22 situada en el colector de admisidn 12. Se ha
previsto una ligera conicidad o reduccién del didmetro hacia
abajo en el orificio 52 para uana finalidad que se precisard
més detalladamente en lo que sigue.

Un elemento mezclador estd representado de manera ge
neral por 54 y estd hecho.de una tira de un material adecuado
tdl como metal, preferentemente de seccién transversal general
mente rectangular. El elemento de mézclado toma 1a forma de
la espiral seudocénica que se ilustra, e incluye unas espiras
iniciales o espiras de montaje 56 y 58 cuyo tamafio y configu-
racién son tales que se adapten fntimamente, de la manera re-
presentada, en el orificio ligeramente cénico 52 formado en
el cuerpo de montaje 42 con el fin de impedir que el elemento
mezclador 54 pueda caer a través de dicho orificio como puede
entenderse fécilmente. |

Tal y como se ilustra, el elemento mezclador 54 in-~
cluye un cierto nimero de espiras suplementarias 62, 64 y 66
de didmetro decreciente, que se extienden hacia abajo a par-
tir del cﬁerpo de montaje 42, termindndose de la manera indi-~
cada en 68, radialmente hacia el exterior del eje del elemen-
to mezclador 54, lo que da lugar a 1a'configuraci6n general
de espiral seudocénica de dicho elemento mezclador. Aungue,
para facilitar la ilustracién se ha representado el elemento
mezclador 54 como incluyendo un poco mds de cinco espifas,
163 expertos en la materia entenderdn fécilmente que este nd
mero de espiras puede variar de acuerdo con las caracteristi
cas particulares del carburador en el cual se utiliza el ele

mento mezclador 54. Igualmente, y aunque el grado de seudoco

nicidad del elemento mezclador 54 puede variar igualmente,

una relacién representativa entre el didmetro del elemento en
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la espira superior o inicial, y el didmetro-del elemento en
la espira inferior o Ultima espiral, puede, por ejemplo, ser
aprovimadamente igusl a 32/25,

Una junta de estanqueidad de cualquier material adg
cuado para juntas se representa por 70 en las figuras 4 y 5,
¥ se ve fdcilmente que incluye unos orificios de montaje 72
y 74 y un orificio generalmente céntrico 76 destinedo a dar
paso.a la mezcla de combustible-aire a través de él, todo
ello a la manera del cuerpo de montaje 42 de la figura 2.

Un elemento intermedio o elemenfo separador, hecho
preferentemente con el mismo material que el cuerpo de monta
je 42, estd indicado por 78 en las figuras 6 y 7 y, de la
misms manera que el cuerpo de montaje y la junta de estanquei
dad 70, puede verse que incluye unos orificios de montaje 80
vy 82, y un orificio generalmente céntrico 84 destinado a dar
paso a través de &l a la mezela de combustible-aire.

Aungue el mimero exacto de juntas de estanqueidad y/o
de elementos intermedios o élementos separadores puede variar
de una aplicacién a la otra del aparato del invento, segmin la
configqracién ¥ las caracter{sticas de funcionamiento del car
burador con el cual se utiliza el dispositivo, se observard
que, en la aplicacién de carburador representativa de la figu
ra 1, se utilizan tres juntas de estanqueidad indicadas por
TOA, TOB y TOC, asi como un elemento intermedio o elemento se
pérador 78. En esta aplicacidén, es preferible que el didme~
tro del orificio 76 formado en la junta de estanqueidad 70B
sea solamente un poco nés péqueﬁo, por ejemplo en un milime~
tro, que el orificio 52 formado en el cuerpo de ﬁontaje 42,.
asegurando asi que la junta de estanqueidad se.superpondré

parcialmente a la espira inicial 56 del elemento-mezclador



10

15

20

25

30

- 10 -

54, reteniendo asi firmemente este fltimo en su posicién den
tro del orificio 42,
El montaje y la disposicidn de funcionamiento del

dispositivo cbnico en forma de espiral 40 para economizar

" combustible y reducir la contaminacidn, segin el invento, en

el caso de la aplicacién representativa que se ilustra en la
figura 1, entre el carburador 10 y el colector de admisién
12, consiste, como se entenderd fdcilmente en situar el ele=-
mento mezclador 54 en el orificio 52 formado en el cuerpo de
montaje 42, y a continuacién, en situar la junta de estanquei
dad TOC, la combinacién de cuerpo de montaje-elemento mezcla-
dor 42-54, la junta de estanqueidad T0B, el elemento interme~-
dio 80, la junta de estanqueidad 704, y las piezas 18 y 16
del cuerpo de carburador, respectivamente, encima del colec~
tor de admisién, de la manera representada, estando todas es-
tas piezas alineadas. A continuacién, el montaje se completa
apretando los pernos de montaje de carburador 48 y 50 para su
jetar de manera fija el carburador 10 encima del colector de
admisién 12. Las juntas de estanqueidad respectivas sirven pa.
ra asegurar el cierre hermético entre el cuefpo de montaje 42
¥ la - pieza de cuerpo de carburador 18 y el colector de admi-
s8ién 12, asegurando asi que no podrid producirse ningﬁﬁ escape
del aire ambiente del compartimiento motor dentro o alrededor
del dispositivo 40 del invento. Cuando el dispositivo 40 del
invento no se suministra como equipo normal con el carburador,
sino éue se aflade a éste como variante para ahorrar combusti-
ble y reducir la contaminacién, los expertos en la materia en
tenderdn fdcilmente que puede ser necesaria una fecalibracién
dé los surtidores del carburador.

Durante el funcionamiento, el disposifivo de ahorro

4
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de combustible y reduccibén de conbaminacidén 40, segin el inven
o, funciona paracaumentar de manera ventajosa y notable el
grado de mezeleodo de la mezela de combhustihle-aire procedente
del carburador 10 que fluye a través de 61, impartiendo un po
tente movimiento de torbellino, de centrifugacién o de mezcla
do a la mezcla mientras ésta es aspirada a través de la confj
guracién de espiral orientada hacia abajo del clemento mezcla
dor 54. Ademds, este potente movimiento de torbellino imparti
do como se describe mds arriba s la mezcla de combustible-ai=-
re durante su paso a través del elemento mezclador 50, sirve,
naturalmente, para aumentar ventajosamente y de manera nota-
ble la velocidad a la cual dicha mezcla sale de dicho elemen-
to para penetrar en el conducto 22 del colector de admisién
atravesindolo para llegar a las cdmaras de combustién del mo-
tor de combustién interna. Ademds, las fuerzas centripetas ge
neradas en la mezcla de combustible=-aire debido al movimiento
en forma de torbellino que se le imparte de la manera descri=-
ta por el elemento mezclador 54, disminuye notablemente el
contacto superficial de la mezcla con las paredes calientes
del colector de admisién 12, y esla caracteristice, en combi-
nacién con las propiedades de aislamiento térmico del cuerpo
de montaje 42 sirve para reducir notablemente y de manera ven
tajosa, la temperatura de la mezcla de combustible-aire cuan-
do penetra en las porciones situadas rio abajo de los conduc—
tos 26 del colector de admisién. ’

El resultado general de todo lo que se ha descrito
mds arriba consiste en una combustién més completa’ del combug
tible con el correspondiente incremento de la pofencia de sa~-
lida del motor por una cantidad dada de combustible, y una re

duceién correspondiente del consumo de combustible del motor
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y de la cantidad de agentes contaminantes presentes en los g2
ses de escape del motor. .

Unas pruebas reales han demostrado, por ejemplo; que
una aplicacibén representativa del dispositivo del invento al
carburador de un motor de combustidén interna ha dado lugar &
una reduccidén de consumo de combustible de aproximadamente
25%.

Aunque, como se ha indicado mds arriba,.las dimensio
nes basicas y la configuracién del elemento mezclador en for-
me. de espiral 54 pueden variar de una aplicacién a la otra,
unas dimensiones y unae configuracidén representativas del mis-
mo consisten en una seccién transversal rectangular de 0,8 x
2,5 mm con una longitud de espiral de aproximadamente 8 mm.

Aungue se haya ilustrado conjuntamente con un carbu~
rador del tipo llamado de “simple cuerpo", les expertios en la
materia entenderdn que el dispositivo 40 segin el invento es
aplicable igualmente a carburador de "“cuerpos miltiples" y
gue en este caso se preverd naturalmente un orificio 52 en el
cuerpo de montaje 42 por cada cuerpo de carburador, y un ele-
mento mezclador 54 dispuesto activamente de la manera descri-~
ta, en cada uno de dichos orificios.

El dispositivo segun el invento es claramente aplica
ble a una amplia variedad de motores de combustién interna do
tados de carburadores que incluye, sin cardcter limitativo,
los que se emplean para accionar automéviles, autobuses, trac
tores, embarcaciones, vehfculos para construccién, etc.; ¥y
también el dispositivo segin el invento es claramente aplica-
ble a una amplia variedad de motores de combusti&n interna do
tados de carburadores utilizados en aplicaciones fijas.

Naturalmente, varios cambios pueden introducirse en
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el modo de realizacidn del invento que se describe aquf, sin
alejarse del espiritu y del alcance del mismo, tal y como es
tdn definidos en las reivindicaciones adiuntas.
En resumen, la presente patente de invencién que se
soclicita deberd recaer en las siguientes:
REIVINDICACIONES

1. - Mejoras introducidas en un dispositivo de aho-

rro de combustible y de reduccidén de contaminacidén destinado
a ser utilizado con el carburador de un motor de combustién
interna que incluye un colector de admisidn, caracterizadas
porque incluyen un elemento mezclador en forma de de espiral
seudocbnica, y un dispositivo para el montaje de dicho elemen
to en el conducto de combustible-aire procedente del carbura
dor estando el eje de dicho elemento alineado de manera gene
ral con el eje de dicho conducto, con lo cual la mezcla de
combustible-aire procedente de dicho carburador fluye a tra-
vés de dicho elemento y se imparte asi a dicha mezcla de com
bustible~-aire un movimiento en forma de torbellino o movi~
miento de centrifugacidén que completa el mezclado de la mis-—
ma. \

2., - Mejors segin la reivindicacién 1, caracteriza~-
des porque dicho dispositivo de montaje incluye un cuerpo de
montaje que tiene un orificio formado en é1, alineado de ma—
nera general con el conducto de mezcla de combustible-aire
pfocedente de dicho carburador, para la circulacién de dicha
mezcla de combustible~aire a través de 81, y porque dicho
elemento mezclador en f6rma de spiral seudocénica éété monta
do en dicho orificio. ' !

3+ - Mejoras segin la reivindicacién 2,. caracteriza

das porque dicho cuerpo de montaje incluye una placa de mon-

e R B i ey e i 40— b E ee w450 D B0 %
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taje guec estd situada entre dicho carburador y dicho colector
de admisién, -

4. - Mejoras segin lg reivindicacidén 2, caracteriza-
das porgue dicho elemento mezclador en forma de espiral seudo
cénica incluye una pluralidad de espiras de didmetro decre-
ciente en le direccidén de circulacidén de dicha mezcla de com-
bustible-aire.

5. ~ Mejoras segin la reivindicacién 3, caracteriza-
das porgue dicho elemento mezclador seudocénico se extviende
en dicho colector de admisién, con lo cual se reduce el con-
tacto de dicha mezcla de combustible-azire con las paredes ca-
lientes de dicho colector, lo que reduce a su vez el calenta-
miento de dicha mezcla de combustible-aire.

6. = Mejoras segin la reivindicacién 3, caracteriza-
das porque dicha placa de montaje estd fabricada con un mate-—
rial dotado de buenas propiedades de aislamiento térmico con
1o cual se impide el caléntamiento de dicho elemento mezcla-
dor en forma de esﬁiral seudocénica a través de dicha placa
de montaje. ]

7. - Mejoras segin la reivindicacién 4, caracteriza-~
das porque dicho elemento mezclador en forma de espiral seuQQ
cénica estd hecho de fibra metdlica de seccidén transversal ge

neralmente rectangular.

8., - Mejoras segin la reivindicacién 4, caracteriza-

das porque dicho elemento mezclador en forme de espiral seudo

cénica incluye, por lo menos, cinco espiras.
9. - Mejoras seglun la reivindicacién 6, caracteriza=-
das ademds porgue el dispositivo incluye una junta de estan—

queidad situada entre dicho colector de admisién y la placa

de montaje, y una junta deestanqueidad situada entre dicho
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carburador y dicha placa de moataje.

10. - Mejoras seglin la reivindicacién 6, caracteri-
zadas porque dicha placa de montaje estd hecha de resina sin-
tética,

11. - Mejoras segln la reivindicaci6én 4, caracteri-
zadas porque la relacidn entre el didmetro de la meyor de las
espiras de dicho elemento mezclador en forma de espiral y el
didmetro de la menor espiral de dicho elemento mezclador en
forma de espiral es igual a %2/25 aproximadamente.

12. - Se reivindica por (ltimo Eomo objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita: ME-
JORAS INTRODUCTDAS EN UN DISPOSITIVO DE AHORRO DE COMBUSTIBLE
Y DE REDUCCION DE CONTAMINACION.

Todo conforme queda descrito Y reivindiéadoign la
presente memoria descriptiva que consta de quince piginas
mecanografiadas y dibujos que se acompafan.

Madrid 4 de abril de 1978

BERNARDO UNGRIA .
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