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. La Patente de Invencién a que se refiere la presente
Memoria, se destina a garantizar la explotacidn y la pro-
piedad exclusivas, en todo el territorio nacional, de unos
perfeccionamientos introducidos en la construccidén de ejes
de carga para vehiculos pesados, cuya novedad representa =
un% evidente y siistancial mejora a todo lo conocido por el
estado actual de la técnica.

,ﬂ?bid& al desarrollo actual de los vehfculos de carga
en la limitaciGQ del peso soportable por eje, para la con-
servacién del firme de las calzadas y la seguridad en el =
frenado de los vehficulos, la tendencia actual, unido a fac
tores econdmicos, es aumentar el nimero de ejes por vehicu
lo., Normalmente los camiones tienen un eje delantero, di--
reccional, y un eje trasero motriz. La tendencia en los ca
mionés_pesados es ir a un segundo eje dlrecclonal y.a un -
segundo eje trasero, solamente soporﬁe o de carga ya gque -
no necesita ser motriz; el serlo encareceria la soluclén -
y seria més posada siendo estas dos caracteristicas las que
hay que evitar.

De acuerdo con la invencidn, los presentes perfeccio=-
namientos se refieren a un eje de carga exclusivamente, co
locado después del eje motriz y que necesitarid en el caso
de carreteras medianamente accidentadas, gue esté dotado -
de giro para que al ;ﬁcontrarse con una curva, el desliza-
miento de las cubiertas sobre el terreno y las presiones -
laterales sobre soportes y chasis debidas al mencionado =--
deslizamiento sean m{nimas§ cabe recordar que ese desliza~-

miento acorta sensiblemente la duracidn del neumatico.
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Ademis, este eje tiene una misidn muy importante;

Cada vez se valora mds la seguridad en los vehiculos,
si se supone un vehiculo cargado bajando una pendiente con
curvas y se quiere aplicar una accién de relantizado sobre
un eje, légicamente cuando-sea mayor la distancia de ese -
eje al direccional, mayor seri la seguridad en la maniobra
al coger una curva,

Resumiendos el eje, de acuerdo con la invencidn,serd
giratorio y ademds llevard un sistema de relantizado que -
le permita utilizarlo lafgamente en una pendiente, para =«
evitar que se acelere, sin utilizar los frenos del tambor
cldsicos, para mantenerlos fresco; en disposicidn de usar-
los en una emergencia.

Para la mejor comprensién del contenido de esta Memo~
ria, se acompafia a la misma unas hojas de planos, en los -
que se ilustra un ejemplo de ejecucién en la realidad del
objeto cuya proteccidén se preconiza, el cuél se cita y re-
presenta a modo dé simple enunciacién y, por consiguiente,
siﬁ cardcter limitativo alguno,

En dichos pl#nos:

La figura 1, repfesenta una plant; de un soporte de -
éj; construido seéﬁn la invencidn.

. LA figura 2, corresponde a un alzado del mismo.

la figura 3, ilustra al soporte, visto en planta, com
portando el eje; dibujado a trazos.

La figura 4, es un alzado dgl mismo conjunto represen
tado en 1; figura 3

Como puede aprecliarse en dichas ilustraciones, los --
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perf;ccionamientos se refieren a unos soportes aligera--
dos, dispuestos uno sobre otro, figuras 1 y 2, adoptando
dichos soportes sendas formas angulgres, quqﬁun?o con el
eje imaginario de rodaje, determinan un tridngulo 156503
les; en el vértice delantero de ambos soportes se han ==
pr;visto sendos 6rificios coincidentes coaxialmente y -
que mediante cualquier sistema, por ejemplo un bulén -3-
fijo ; uno-de los soportes -1- le penniken girar libre--
mente en un casqgillo -4~ unido al otro soporte ~2-; de
esta manera se consigue que uno de los soportes pueda gi
rar respecto del otro alrededor del citado eje -3-, man-
teniéndose dichos soportes -l- y -2- permanentemente pa-
ralelos,

En los extremos posteriores de ambas ramas del so--
porte superior ~1l- se disponen unas placas -5- convenien
temente solidarizadas a la superficie superior del sopor
te, para establecer sendas mesetas de unién rigida a las
ballestas que-a su vez van unidas al chasis,

Por su pafée, log extremos de las remas del &ngulo
formado por gl'soporte inferior -2-, comporta solidaria-
mente unos elementos de anclaje o fijacidn =6~ sobre el
eie de carga -12-: ;

El soporﬁe superior -~1-, debido a la carga que le =
transmiten las ballés%as, soporta una carga vertical ha-
c¢la abajo; dicha carga se transmite al soporte inferior
-2- y éste, a su vez, al eje -12- y a través de las rue-
das al piso de fodaje. En el momentode giro existe un --

1
deslizamiento entre los dos soportes -l- y -2- con una =
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carga, la que soporta el eje -12-, para 1o cual el soporte

inferior -2~ tiene solidarios dos suplementos metdlicos =--

«7= y =-8- finamente mecanizados que rozarin sobre unos su~

plementos solidarios al sopgrte supérior =1-, de un mate--

rial de muy bajo coeficiente de rozamiento, haciendo inne-

cesario el engrase., El sugemento -7- es solidario al sopor

te superior -1~ y el suplemento -8- solidarlo al soporte in
ferior -2-,

-t Al apreciar'el dibujo, se observa que los sectores --
circulares de la pieza soporte -2-, qub describen el radio
de giro, estén cortados, &a que interfieren con el eje que
lleva acoplado el sistema decelerador, pero la rigidizacién
del sector circular se consigue ya que el soporte superior
-1- forma un cuerpo con el chasis a través de la ballesta
y el soporte -2- inferior estd r{igidamente unido al eje --
~12-; de esta manera se consigue un notable aligerado del
conjunto, figuras 3 y 4, cualidad muy importante.

Esta caracteristica gimtoria de que esti dotado el con
junto, debe ser anulada para el caso de una maniobra de ~--
marcha atrés, ya que si no se inmoviliza, la maniobra resul
ta imposible; para ellec, los dos sopor%es, superior -1- e
inferior ~2-, presentan dos. orificios en coincidencia coa-
xial cuando ambos soportes -l- y -2~ estén perfectamente ali
neados; dichos dos orificios pueden establecerse en cual--
quiera de los dos brazos del angulo que forma dichos sopor
tes -l- y ~2-, Por otra parte, en el soporte inferior -2-
se prevee un cilindro neumitico -1ll- convenientemente soli

darizado, cuyo vdstago ~10- o bulén, al ser activado el ci

e 0 S————— o P oy 424 At ST
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tado cilindro -1l-, se. introduce en ambos orificios -9-,
bloqueando la independencia de los soportes =l- y -2~ pa-
ra facilitar la maniobra de marcha atrés.

Descrito y representado el objeto industrial de es--
ta Patente de Invencidén con amplitud y claridad suficien-
tes para su puesta en prictica, se declara como nuevo en
Esparia, hagiéndoée la salvedad de que los detalles acci-~
dentaies, £anto del conjunto como de sd; componentes, po-
drén éer modificados siempre dentro de la observancia de =
la esencialidad inalterada que queda resumida en las rei-

vindicaciones que se indican a continuacién.
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REIVINDICACIONTES

1%,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE EJES DE
CARGA PARA VEHICULOS, de los que son aplicados suplementan
do al eje trasero motriz, como segundo eje, caracterizados
por la disposicidén de dos piezas soportes superpuestas,for
madas cada una por dos brazos divergentes hacia la parte -
posterior, de modo que en la zona del vértice puedan arti-
cular convenientemente; el soporte superior presenta cerca
de las extremidades de sus brazos unas piezas adecuadas ==
que permiten su solidarizacién al sistema de ballestas de
la suspensidén del vehiculo, mientras que en los brazos del
soporte inferior se arbitran medios de fijacidén solidaria
al eje de ruedas, de modo que éstas puedan'girar con el so
vorte inferior sobre el punto de articulacién, permitiendo
copiar el itinerario.

28 ,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE EJES DE
CARGA PARA VEHICULOS, segin la anterior reivindicacién, ca
racterizados porque, en las superficies enfrentadas de las
extremidades 'de los brazos de ambos soportes, en la zona -~
correspongieﬁte a la respectiva solidarizaqién a ballestas
y ejes, se intercalan unas placas-supl?mentos de material
adecuado para que por deslizamiento pueda establecerse el
movimiento sin engrase entre ambos soportes. |

3&,.,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE EJES DE
CARGA PARA VEHICULOS, segin anteriores reivindicaciones, -
caracterizados porque entre los extremos de los brazos de
ambos soportes, puede quedar comprenddo un sistema decele~
rador convencional, aplicado opcionalmente al dltimo eje -

de carga, al mismo tiempo que 2l no relacionarse ambos --

i m g i e . v aee - cxmt st mo e
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brazos por un tercer travesafio, se obtiene un mayor alige-~
ramiento,

La,- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE EJES DE

‘CARGA PARA VEHICULOS, segtin anteriores reivindicaciones, -

5 caracterizados porque en cualquiera de los brazos de ambos

soportes, se preveen sendos -orificios que deben coincidir

coaxialmenﬁe cuando existe alineacidn, de modo que entre =

ambos-orificios pueda introducirse un buldn o vistago de -

un cilindro de accionamiento neumdtico, de medo que blo=--

. 10 queando la independencia de ambos soportes sea posible es-

tablecer una maniobra de marcha atrés.
i 5%,- Por GUltimo se reivindica como objeto sobre el -
que ha de recaer la presente Patente de Ynvencién que por
veinte afios se solicita registrar para Espafiay= == = = = =
15E ' £, P o r

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE =~

’ EJES DE CARGA PARA VEHICULOS"
Todo confomme gueda expresado en la presente Memoria =
Descriptiva que consta de ocho hojas foliadas y escritas a

20 méquina por una sola cisa ¥y planos que se acompaiian.
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