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miento de las plezss snimadss con un movimiento uniforme,

‘que en un_solo plano. Por ejemplo, en una méquina en cine-
_otro barriletes o tambores operacionales, en los cuales se

orientacidén de los vehiculos unos respecto a otros no pue-

Hoja nGm. l

o1 invénto-se'refiaré 8 un ﬁehigulo de traens-
porte de pieées, especialmente en una instalscibn de tra-
tamiento en cinemdtics ébntinua; de meners mSs particular)
vehiculo destinado s ser éombinado con otros vehiculos,'
para ?ormar una cadena sin fin que aurav1e~a la instsla-
cidn, pors el tronsporte de lss piezas a tratar de un pueg
to @e-trabaao 3 otro.

Para asegurar el transnorte de _piezas en ins-
talaclones de trstamiento, espec1almente én 1nst31301ones
llamadas "en 01nemét1ca continua™, en las cuales las ope~

r301oneq de tratsmiento se efectuan durante el desplaza-

es conocido disponer las plezas 2 tratsr en "vehlculos"
que estén unidos entre si psrs formsr una cadena sin fin
que sirve 8l conjunto de ;a instslacidén o a una parte de
ésta..Tales disposicioneé son conocidass especislmente por
la pstente francess nlmero 2,250.692. A
Sin:embargo, estas cadenss conocidas de vehi-
'culos presentan diversos inconvénientes, de los cuales uho
de los mds importantes es que la orientacién.de los vehi-

culos unos respecto a otros, no puede ser modlflcada més
métiﬁé coﬁtinua en que'la cadepe de vehiqui&s_une uno 3

efectian las opefaciqnes de tratsmiento de 1as—piégas, la
de ser modificads més que'en un plsno pérpendicular é 105
ejes'@e los ba?riletes. Eniotros términos,-siilos ejes de

los barriletes son verticales, la cadena formada por los

vehiculos no puede ser curvads ms que en el plano horizon-
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1 tal., Si los objetos trahsportados en los vehiculos son bo-

Hoja ntm. 2

tellos, colocadss de pie en los vehiculos, estovsiénifica
que estas botellas no podrén ser inclinadas o ihvertidas !
més Que sacéndolas de los vehiculos. Esto es un inconve-
niente, especialmente en el caso de operaciones de escurri
do, pars las cusles es necesario iﬁvertir lss botellas.Por
otro lado, estas cadenas de vehiculos conocidas son, en
géneral, de construccidn complejs, pesadg y costosa.

El invento tiene pbr objeto crear un vehiculo
del tipo citado, que permite recibir de msners centradas
uns piezs a tratsr, permitiendo invertir el vehiculo y ls
pieza 1802 slrededor de un eje horizontsl, reteniendo al
mismo tiempo la piezs. . .

A este efécto, el invento se refiere a8 un vehi
culo de transporte de pieza, especislmente por uns instals
cién de tretamiento en cinemdtica continua, vehiculo des~-
tinsdo a ser combinado con otros vehiculos psra formsr una
cadens sin fin que atraviess 1 instalscibn, psrs transpor
tar las'piezas a tratar de un puesto de trabajo a otro, ig
hiculo caracterizado porque incluye un medio de unién des-
tinado a unir dos vehiculos con al menos un gfado de liber-
tad en el sentido de ls torsibén de un vehiculo con respec~
to al otro, y un alojaﬁiento provisto de medios de gufs y
de retencibén destinado a coopersr con la pieza infroducida
en el vehiculo. ' _ 4 '

Los vehiculos segin ei invento pueden ser aco-
plados en”ﬁna\cadena de transporte de piezas susceptible
de ser torcida sin que 1asvpiezas que permanecen retenidas
¥ centradas puedanrescaparsé. ' '

Es psrticulasrmente importante que los medios de

3
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.. retencidén estén iguslmente completados por medio de guia:

repartidos regulsrmente en 1s periferis del alojsmiento

'trinquetado. : -

P ’ : - B Hoja nam. 3

esto es particularmente importante en el caso de una pie-
za de revolucidén y especialmente cilindrics, tal como une

botella. En efecto, si los medios de retencién no estén

del vehiculo, cusndo no estén previstos més que uno o dos
ﬁediés de retencidn, es necesario contar estos por el me-
dio de‘guia. En el caso de un solo medio de retenciéh, es
necesario prever dos medios de guia, porque lé_pieza cim
lin@yiqg no se apoyaria contra el a;ojamiento;méé que se-
ghn uns generatriz, lo que seria insuficiente; ademés; la
pieza no estaris centrsds. _

Segﬁh otra caracteristica, el medio de ﬁni6n
es un Orgeno flexible. | 7

Seglin otre ceracteristics, el medio de unién
estd constituido por un apéndiée que llevs una cabeza de
iétula, asi como un segundo spéndice diametralmente'opuesm
to al primer apéndice, llevando este segundo spéndice un
alojemiento de rétuls, estendo destinada ls cabezs de réfg
le de un vehiculo e situerse en el alojamiento de rbtuls

del vehiculo directsmente sdyscente, por uns unién por en-

Es particularmente interesante réalizar el ve-
hiculo de una sols pieza, por ejemplo por_moldeo'de uns re-
sine sitética, ELl b6rgsno de unién por entrinquetado es par-
ficularmente préético cuandonlos esfuerzos ejercidos sobre
el vehiculoAson pequeilos; en efecto, porientriﬁquetado, se
puéde ficilmente réalizar 0 desmontarzle cadens en-funcidn
derlas piezas 8 tratar, estando adaptados de preferencis
los'alojamiéntos de los vehiculos s la forma y 8 las dimen-

o, - S
oF
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— giones de lss piezss.

El invento se describird shora con mds detslls
haciendo referencis 3 los dibujds adjuhtos, en los cusles:

- la figufa 1 representa esquembticamente, en
5 plants, uns instslacidn cinemdtica continus equipada con
'uha cadena de vehiculos que no puede ser curvads més que
en el ‘'pleno horizontal; |

- la figure 22 es uns viste en plants de un
primer ejemplo de reslizacibén de un vehizulo segin el in-
10 * | ventoy

- la figurs 2b es un corte axial, segﬁn las 1i-
nes I—I de la figurs 28 en su parbte izquierds y segun la
lines II~II de ls flgura 28, en su parte derecha;
_ ~ la flgupa 58 es una vista en plants de dos
15 vehicglos adosados que co?responden g8 un segundo modo de
reslizacién preferido del invento;
' - 1la figura 3b represents en slzado, vistos en
el sentido perpendicular 3 la direccidén de desplazamiento
de la cadena, los dos vehiculos de la figura 583 .
20 . - la figurs 3c represents en corte, segin la
lines III-III de ls figurs 33, uno de los vehiculos de es-
ta Gltims figurs;

~ 1ls figurs 34 es un corte, segﬂn 1z 1ines IV-
IV de la figurs 33, mostrando el semi-corte izquierdo uns
25 piezs (botells) reposando sobre les talones de las lenglie-
tas, y el semi-corte derecho, la pieza (botella) en posi«
cidn bajs, retenids por las lengﬁétgs;

- la figdra 4s repfééenta'ésquemétidamente, en
‘alzado, uns instelscidn en cinemdtice continua, equipada

20 con una. cadens de vehiculos conforme sl inventoj

30038
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Vvar més que en el plano horizontal. En el edemplo represen

. se despleza con un movimiento uniforme en el sentido de 1ls

reuresentada en 1a flgura 1, es que lss botellas, en la to-

if' ’ e ) Hojn n6m. 5

- ls figurs 4b representa esquemstlcamente, en

planta, la 1ns*81301on en 01nematlca contlnua de 13 figu~-

La flgura 1 reprebenta esquematlcamente en plag
ta uns instslscién en cmnematlca contlnua equlpada con una

cadena de vehlculos de tlpo con001do, que no se puede cur-

tado,.la inshalac;on 1ncluye un primer barrllete operstivo
1 yun éeguhdo barrilete operativo i'. Una cadena sin fin
2, constltulda por un conjunto de vehlculos 5, algunos de
los cusles so¢ampnte han gido representadou en la flgura,
une entre si estes dos bsrriletes operativos 1 y 1' y, pa-|
ssndo sobré un cierto nlimero de .barriletes de inversién 4,
flech§ x, llevandb en primer 1uéér‘al barrileéé operativo
1, ¥ luego al bsrrilete operativo 1', botellss colocadas

de ple en los thiculos 3. Lo cargs de las'botellas en los
vehiculos 3 se hace por medios manusles autqméticos en una
pérte de la cedens que se sitfis aguss érriba ﬁelbbarrile%e
1, en 6l sentido de ovence de las botelles, lo mismo que
1ls descargs se hace éguas abajo del barrilete 1', después
de que las botellss haysn sufrido lss opersciones de trata-
mienfo, por éjemplo llenado y tasponado, efecfuadas, respecH
tivamente, en cade uno de estos dos barriletes lyl'.

. ul inconveniento de una 1nstalac1on tal como 13

talldad de su recor rrido, estan mantenldas de pie en los ve-|
hiculos, tenieno, como es'el caso en el eaemplo qQue 3scsaba
de ser descrito, su aberturs vuelts hscis arriba, y que no

pueden ser inclinsdas, ni invertidas. Este inconvenientoe es
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— grave en ciertos cssos. Por e¢jemplo, si antes del 1lenado,

los botellus debieran ser sclearadss y escurridss con su

. ble efectusr estss operaciones en un barrilete operativo

‘red del velifculo. EL resorte 8 empuja eﬁérgicamente el tacé

Hoja ntm, O

sberturs vuelts, naturalmente, hacia abajo, no seris posi-

suplementsrio montsdo aguss arribs del barrilete operstivo
1 en la instalacidn de la figura 2, y el aclarado seguido
del escurrido deberis hacersc necesarismente en uns insta-

lacibén distinta, con todos los inconvénientes que esto ori
gina en inversiones y gestos de mano de ;bra suplementarios.

Por obro lado, en el caso de uns cadens de ve-
hiculos que no se curvs mis que en el plano horizontal, co
mo en 13 figura 1, el ramsl de la cadens que sirve a8 los
berrileteé bperativos l;y 1' y el remsl de retorno eétén
dispuestos forzosemente en el mismo pleno horiZontal, lo
que opigina un’ desarrollo en el suelo importaﬁte.

Psre romedisr estos inconvenientes, el invento
prevé uns concepcidn de los vehiculos porte-piczas, y me-
dios que permiten acoplafloé en cadena, de modo que estos
vehiculos puedan orientsarse uno réspecto s otros en planos
diferentes, . | |

| Iss figurass 28 y 2b muestran un primer ejemplo
de reélizacién del invento. E1 vehicﬁlo % presenta una es-
tructura snular obtenids, de preferencis, pof moldeo de un
materisl, tal como une msberio pléstica. En el vaciado cen
tral de ests estruc#ura snulsr, nervios 5 y 6 permiten guise
13 botella, que estard colocads en este vehicdio; Para dué
1s botells 3 esté mantenids sin resbalar en el interior del
vehiculo; los ﬁervios 6 son llevados por un tacb 7, moldea~

do sobre un resorte de lémina 8 remachado en 9 sobre la pa~

1
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— 7, ¥ por lo tanto las ranuras:6,,en direccidn al eje 0-0

. del vealculo. Para introducir uns botells en el vchlculo,

'troduclda ls botells, el resorte s soltado ¥y 1la presidn

ejercids entonces por el taco 7, o mas exactamente los ney

‘fny (n+ 1); iguslmente, el vehiculé de rango (n %+ 2) pue-

tloja nGm. ‘7

es preciso rctlrsr el taco 7, tlrando en el sentido de la}

flechs G del extremo 10 del resorte 8y luego,'estando in-

vios 6, sobre 1a,pared de le botells, impide que ésta res-
bale, ﬂualqulera que ses la orlentac' on dads al vehiculo.,
Junto 8l vehiculo representado en trazos continuos en 1ls
figurs 2a, se hs representado en trazo mixﬁ@_un segﬁndo Vel
hiculo &e.lé csdens, unido al primer vehiculo por elementols -
de unibd flexibles 11. Estos elementos de unién flexibles
permiten, naturélmente, fijsr-la orientacién de los'dos

vehiculos uno respecto 8 otro en el pleno perﬁendicular 8
sus ejes, como se puede ver en 1l figura 28 en que los dos
vehiculos formsn entre si un 4ngulo que puede ser del or-
den de 302, Pero estos eiementos'de unibén flexibles permi-
ten igualmenfe, sunque en uns medids menor, modificer la

orlentac1on de los vehlculos en otros nlanos. Por eJemplo,
si en la cadens formsds por los vealculos, el vehiculo de
rengo n y, por consiguientg ls botells que contiene, estén
verticales, serd pbsible dsr al vehiculo de rengo (n + 1)
uns pequefia inclinacidn, del orden de 52, con relacibn sl
vehiculo. Ests inclinacibn se~traduciré en posiciones obl%id
cuss invertides del elemento de unidén flexible 11 superior
vy del elemento de unidn flexible 11 inferior con relscidn
3l plano verticsal gue pasa por el centro'ds estos elementod
Se traducird tsmbién en uns ligers toisién de los dos ele-

mentos de- unidn flsxibles que unen los vehiculos de rango

o
o
i
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por consiguiente, la botelle que contiene, colocads verti-

‘te derechs en la figurs 3d; luego, @ continuscidn, en 1s

Es por esto por lo que se preferird le solucidn que se des-

Hoja nam. 8

i

’

den ester s su vez 1igeraménte inclinsdo, 59 por ejemplo,
con relacidn ol vehfculo de rongo (n + 1), ¥ por lo tanto
102 con relscién sl vehiculo de rengo n, y asi sucesiva-
mente, de modo que el vehiculo de rongo (n + 35) podrd es-

ter desplazado 1802 con relscidn sl veuniculo de rango n Y

calmente con la csbezs hacis sbajo, si 1o botells slojads
en el vehiculo de rango n ests colocada verticslmente con
18 cobezs hacis srribs. Asi, con uns cadens de vehiculos

que respondsn 3 las disposiciones simples de las figuras

23 y 2b, es posible efectusr la inversidén de las botellss
y ls finalidad del invento es asi albanzada.

Se acabas de describir 1ls colocacidn en éu si-
tio de 1o botells 14 en el vehiculo, introduciendo la bote
1le por el fondo. Es bien evidente que se puede introducir
tembién la botells por el goiletc para ponerls, en primer

lugar, en uns posicidn tsl como ls representads en la par-

posicidn représentada en 1ld parte izquierds en esta misma
figura. 4

Bin embargo, ls solucidn que acsbs de ser des-
crita presenta el inconveniente de exigif una longitud de
cadena relativemente grande (correspondiente, por ejemplo,

a 36 vehiculos) pers obtener ls inversibén de las botellas.

cribird shors con syuds de las figures 33 8 3d.
"En ests nueva solucidn, el vehiculo 3 pfésenté
iguslmente uns estructurs snular en.conjunto, obtenids de
preférencia por.moldeo de uns meteris pléstica dotads de
una cierta elssticidad o ls flexibn, tel como uns polismids

. < M
iy
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‘extremo inferior de un nervio 13 que sobresale hacis el

‘difmetro de paso delimitado en el vehiculo por estos ner-

botella 14 se encuentra entonces en la posicidén en ls mi-

'tad derecha de la figura BQ.

-bajar-entonces, por ejemplo, hasts la posicidn representa-

| fuertemente splicadbs sobre 1s pered de la botells por ls

Hojn nGm. 9

,"
o
i

el vehiculo de lss figurss 2a y 2b paré;impedir el resbalg
miento de la botelle, no existe aqui. Ests sustituido por

uns plurslidad de lenglietss eldsticas 12, provistss en su

interior del vehiculo. La figurs 3d muestra dos posiciones
xiales que puede ocupar, entre otrss, uns botells 14 en
el vehiculo. Esté botells 14, orientads verticslmente con
el fondo hdcis abajo,'es introducida en el veﬁiculo 3 por
1a abertura superior de éste. Este 1nfroduc0¢on se hace
sin dificult ad, siendo el didmetro interior del vehiculo 3
ligeramente superior al didmetro exterior de la botells
14, Ia botells 14 viene entonces 3 repossr’por su pfopio
peso sobre los nervios 13 de lss lenglietas 12, como se re-

presents en la parte izquierda de 1a‘figura 3d, porque el

vios es inferior sl diBmetro exterior de l1la botells 14, la

Si se egerce ghora un esfuerzo suficiente, di~
rlgldo de arriba hacis abaao, sobre 1a botella 14, el fon—‘
do de ésts expulsard hacis el exterior los nervios 13, de-‘
fofmando elésticamente las lengiietas 12, comb se represen-

ta en la parte derechs de la figurs 3d, y la botells puede
ds en la parte derecha de 1la figura 3d. En tal posicidn, y
cuglquiers que sea su inclinscidn, les botells es mantenido

sin poder resbalar por el rozsmiento sobre los hervios 13

deformecidn elbstice de lQS’lengﬁetqs’12.-
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Se puede ver igualmente en 1ls figure 34 el mo~
do de unién de los vehiculos 3 entre si. Cads vehiculo 1llg|
ve un spéndice 15 y un spéndice 16 diometralmente opuestost
El spéndice 15 llevs uns cabeza de rétuia 17 v el épéndice
16 un slojemiento 18 pars ests csbezs de rétuls. Tl sloja-
miento 18 corresponde @ un poco mds de uns semiesfera, de
modo que 18 introduccidn de la cabeza de rdtuls 17 de un
vehiculo en el interior del slojemiento de rbtuls 18 del

J

vehiculo contiguo, como es visible en la parte extrems de=-
recha de ls figura 7d, corresponde s un verdadero entrinqug
tado que acopls entre si a dos vehiculos consecutivos. Il
hecho de utilizar pors el moldeo en une sols piezs del ve=-
niculo segln lss figuras 3é ¥y 33, uns moteris pléstics eléy
tics, pérhite pocsr &iréctamcnte por moldeo partes con li-
gers contra~incidencis, tales como la cabezs de rétuls 17
y el alojsmiento de rétuls 18.

El scoplemiento obtenido entre dos vehiculos
consecutivos provistos de'disjositivos de rbdétulas Qntrinqqg
tables segin las figurss 38 8 3d, de 8 estos Vehicﬁlos una
libertad de orientscidn relstivs mucho mayoi que la solucibh
anteriormente descrite ol referirse o los figurss 23 y 2b.

Es asi como, si el vehiculo y lo bvotella de rengo 1 estén

Tt

verticalés, el vehiculo ¥y lo botells de rango.(n + 1) podrss
estar inclinedos 152 por lo menos, de modo que se obtendrd
una inversidn complets de 1s botells emplesndo solamente

12 vehiculos en luger de 36 en el caso de 1 solucidn seglin
lss figufas 22 y 2be |
El vehiculo éegﬁn los figuros %8 a-3d lievé, en
el pléno dismetrasl perpendiculsr sl dé los apéndiceé 15 y.

16, dos orejas 19 y 19’ y_ dos orejss diametralmente opuestad
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b 20y 207, Estas orejas sirven esencislmente psre guisr ls

se explica més adelante. _ '

. . 7 ’ s ; Hojin pam. 171
oo

cadena de vehiculos dursnte su avence, bién sobre carri-

les de guis 21 y 22 (figurs 3¢), sobre los cusles reposan

las oréjas 21 y 22, bien en cooperaciéﬁ con carriles de

guia'23 y 24 que pasén, respectivaﬁente, eptre 1lss orejas

19 y 197 v 1lss 6rejas 20 y 207, Is utilizgcién, segln el

caso de uno u otro de estos dos tipos de carriles de guis,

Tes figuras 4a y 4b repreéeqtan esquenétics-
mente uns instslacibén en cinemdtica continus equipsda con
uﬁa'cadené de vehiculos porta-piezes segln el invento, y

empleando especislmente vehiculos tales como los represen-
tados en les figurss 33 8 3@. Los referencias utiliéadas

para 1a figurs 1 hen sido recogidas aqui paras las partes

de' 1s instslacién homéloges de lss de ls figurs I, Le ins-
talacién seglin las figurss 43 y 4b incluyen esencislmente
dos barriletes opebativos 1y 1' abastecidos sucesivamente
por uns cadena sin fin 2 compuests de vehiculos 3 gque con=-
tienen botellas 14, Ests cadens svanza en el sentido de 1s
flechs ¥, » '
~ In el ejemplo representsdo, se supone gue el bg
rrilete 1 es un bsrrilete de escurrido en el cual penetrsn
las boteilas en posicidn verticsl inVertida,.tal como estén
representadss en 1s porte superior derechs de lo figurs 43,
Ls cadens 2 estd guisds en la.entrada ¥ en la sslids del
barrilete operativo 1 por borriletes de inversifn 4. En 28,
1s csdena encuentra uﬁ par de carrileé que se desarrollsn _
en semi~hélices y que corresponden a los carriles de guis
23 y 24>de 1a figurs 3¢, es ﬁecir, que se introducen respec

tivamente entre las orejoas 19 y 19' y las ofejas 20 y 20!
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- de los vehiculos porta-piegas. Bajo la sccldn de estos co-

Hoju ntm. ]2

[42]

rriles en semi—héiice, la cadens 2 se tuerce y las botellg
14 pasan de la posicion vertical invertide s la posicién
de pie, posicidn en la cusl serén tretadss en el barrile-
te operativo 1' que se supone que es, por ejemplo en este
caso, un bsrrilete de 1lensdo y de taponado. Naturalmente,
el paso de hélice de los carriles de guiaep 28 es tal, que
la inversién de laos botellas se hags sobre unz longitud de
cadens 2 correspondiente_a 12 vehiculos.

A 1s sslids del basrrilete 1', las botellas 14

llenss y cerradas, son extraidas de los vehiculos 3, Iuego

1

cado cadeno 2 encuentrs de nuevo en 29 coerriles de guis he-
licoidales anblogos a los situsdos en 28, pero que .no se
desarrollsn mis que sobre cusartos de hélice en lugsr de de
sarrollsrse sobre semi-hélices. Estos carriles hacen pasar
el eje de los vehiculos 3 de la posicién verticsl o la po-
sicibén horizontsl, lo que permitird hacer pasar ls cadens
2 sobre un barrilete de inversidén 26 de eje horizontal y
tener asi un ramal‘de retorno de lo csdens 2 que se sitls
por debsjo del ramal de ids y en el mismo plsno vertical,
de donde se deriva uns importsnte economis de superficie en
el suelo con relscién 3 1o disposicidn representads en la
figura 1l.. ’ .
' Al finsl del brezo de retorno, 13 cadens 2 pass
sobre un barriiete de inversidn de ejé horizontal 25, luego
encuentrs en 27 dos carriles en cusrtos de hélices que po-
nen los ejes de los vehiculos en 1la verticel. Entonces son
introducidas nuevas botellaé 14 en 163 vghiculos 3, ¥ 1la su
cesidn de-opéraciones que acéba de éer descrits se repite.

w

¢, Todas las partes de la cadens que no encuentran
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— en contacto con'los<carriles én hélice de los emplazamien{
tos 27, 28 y 29 & que no estén sdpo:tades por un barrile~|
te operativo o un barrilete de inversién, estén guiadss y
sostenidas porlcarriles en'éngulos del tipo de los desig-
nados con 1asjfeferencias 21 y 22 en 1s figuré 3c.
Natﬁralmente, el invento no esté limitado s

los ejemplos de realizacidn descritos y representados més
| erriba, a psrtir de los cusles se podran prever otras for-
mes'y otros modos de reslizscién, sinrsalir pars ello del

msrco del invento.
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REIVINDICACTIONES

Los puntos de invencidn propis y nueva que se
presenten para que sesn objeto de ests solicitu@ de Poten—
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son 1os.que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Vehiculo perfeccionado de transporte de
piezas, especialmente para uns instalacién de tratamiento
en cinemitica continus, &ehiculo destinado 8 ser combinsdo
con otros vehiculos psrs formor una cadene sin fin que strg
viesa la instalacidn psrs trensportsr las piezss a tratsr
de un puesto de trabajo s otro, vehiculo.caracterizado por-
que incluye un medio de unién destinado a unir dos vehicu-
los con a1 menos un grado de libertad en el sentido de 18
torsién de un vehiculo con relacidén sl otro, y un slojsmien
to provisto de medios de guis y de retencidn destinado 3
cooperar con la piezs introducids en el vehiculo.

2a,- Vehiculo sesln ls reivindicacibn 13, cafag
terizado porque ol medio de unidn es un drgeno flexible,

%2.- Vehiculo segln la reivindicacién 12, carag]
terizado porque el medio de unibn estd constituido por un
primer spéndice que lléva uns cabezs de rétu;a, asi como un
segundo spéndice dismetralmente opuesto él primer spéndice,
llevendo este segundo apéndice un alojamiento de rdétula, eg
tondo destinade ls cobezs de rétuls de un vebiculo a situsp|’
se en el alpjamiento de rdtuls del vehiculo direcctsmente ad
yacente; por una unidn por entrinquetsdo, .
'4§.Q Vehiculos segﬁp una'cualquiera de las rei-

vindicaciones 12 a 38, caracterizsdos porque estdn moldes-
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eléstics 8 ls flexién, tal como uns polismids o uns rgsine
52.- Vehiculo segin una.cualquiera de las reid

vindicaciones 12 a 52, caracterizado porque 105 medioé de
guis y de retencidn estéﬁ conétituidos por un conjunto de
lengﬁetas elésticas cuyos extremos libres_ée terminan en
nervios,.estando destinodos estos nervios s mantener 1la
piezs transporteds en el vehiculeo por presidn eldstica o,
cuéndo 1s pieza'se encuentra encima de los nervios, por
simple retencidn. |

o 6a,- Vehiculo segun uns cualqulera de las rei-
vindicsciones 12 a 48, caracterlzado porque incluye 3l me~
nos dos pares de orejas dismetralmente opuestss y 51tuadas

en un plano diametral perpendicular 8 aquél donde se sitha

rar con carriles de guis,

'72,~ VEHICULO PERFECCIONADO DE TRANSPORTE DE
PIEZAS. .

Tal y cond se ha descrito en 1l1a memoria que
antecede, representado en 1os dibujos que se acompanan y
con los fines que se hsn esp601f108d0.

Esta memoris consta de qulnce hoaas escritas s

maqulna por una sola csra,
Mearida, 03.ABR1978

P.A.
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