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Aditivo sconomizador de energis para combustible de
motores a reaceibn, de gasolina y diesel, que incluye adicioce
nes a aceites industrisles ligeros y para ealefaccién domésti
ea (Nos. 2 y 3) y combustible residusl o bunker (Nos. 4, 5 ¥
6)s cuyo aditivo comprende como ingredientes activos una mes-—
cla catalftice de una proporcibn principal de dcide plerico y
uns proporoifn menor de sulfato ferroso.

>
nngqe

Este aditivo puede utilizarse a granel mediante ,adg.;:-

‘e16n de una mezole do concentrado al tanque o reeipiante del .

eombustible. Tal compesieiln, indicada por Mezcla MSX, es co-
no sigue, conteniendo un galéng ,
Galén estadouniden Galdn Imps

se (3,7 1itros)  _rial (4,51)

Sulfato ferrose 0,08 & 134 g8« Oyt & 1,7 &~
soido pforico {trinitrofencl) 2,8 a 45,0 g. 3,5 2 54,0 g.
Tolueno - 2,4 a 1,0 Kg. 2,9 a 1,2 Xg.
Alochol imopropilico 1.0 2 2,4 Kg. 142 2 2,9 Xg.
Nitrobencono 0,08 2 2,7 g» Ogt & 3,2 g.
Amina de cadona large, por el.

dodecllaming tereieria 042 8 1,7 go 0524 a 2,0 g.
Agus Resto Resto

En el disolvente, 12 relacién preferida entre tolue-
no y aloohol isopropflico es aproximadamente de 2t1 en pesd.
Ia domifiemcién préotics en ol combustible (por ejemplo, gaso
linm) pera la mezcle oz de 131,000 a 1:2,000 y preferiblemen~
to de 141,600,

Une férmula especial para la adicidn & granel & com-
bustibles bunker y residusles (Noss 4, 5 y 6) contiene compo-
nontes en las gigulentes proporciones por galéns

.cu/ntQ
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Galdn estadouniden  Galdn Imperial

se (3,7 1itros) (4,5 11tros)

freferido Limites g;g erido Limites
Sulfato farroso 4 ge 4546 go S e Bl Beo
Acido plerico °'. 
(trinitrofencl) 8 g 8-12 g 10 g 1015
Tolueno 4Xg.  45,6kg.  SEg. 5T Bee
Isopropanol 0,8 kg. 048=1,2 Ege T kgs Tty SKLe
Anming de cadena
large, p. 2. dp
decilamine fercig
ria 052 8 0y2-1,7 g« 0,24 ga ©0,24=2,0'g,
Agua Besto Rests: Resto Resto -

Esta solicitud es uns continuacidn en parte de la mp
licitud estadounidense pendiente HR geriado-783.777, deposita
da el 1 de abril de 1977 por Haxry M. Webb, y de la solicitud:
pendiente, de igusl nacionalidad, N gerisdo 800,864, Asposi-
tada el 24 de Junio de 1977 por Harry X, Webb.

La presente invencidn se relsoiona oon un aditivo -
econopizador de energia para combustible ds-motores & resocidn
de gasolinn y diessl, que incluye st uso como aditive para -
moefton industrisles ligercs y pars calefaccién dombaticon -
(Nose 2 y 3) y sceftes bunker y residuales (Nose 4¢ 5 ¥ 6)y =
ouyo aditivo comprende como ingredisntes aptivos una mesols -
catalftica de une proporoliln principel ‘de fcide pforice y uns
proporoiln menor de sulfato ferrcso. Betas designaciones o gra
deciones generales de fueloils son las moepiadss por la Ameri
can Society of Testing Materisls, Filedelfis (Pensilvania) y
oitades on la Enoyslopedia of Chemical Techuology 1I, Vollmen
15, pégina 81 (1968, Wiley-Interscience).
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Un preferido disolvente adecuado para su empleo es

una cowbinacién de un benceno slealino, tal como tolueno, y
uwn aleohol iInferior, t2l como isopropanol. Sustitutivos uhie

iizablen en lugar del alochol isoproy{lice, eunque no prefe-
ridos, son €l etanol y el metanol, junto con sgus, pudiéndo-.
se emplear ambos en una relacin compuesta. L& combinscién o -

puede ineclulr especialmente uns proporeiln menor de nitrobeg

- é

cenos asi como un reducter desmenuzado, tsl como une amina .- -

teroioris de cadena largz (Primene 81R).

Ia mezcle o concentrado de aditivo, denorinasde Yoz |

ole ESX, §til pera su adicidn a grancl, es como sigue, por -

Galén estadouniden

ge (3,7 litros '

cafis gailént

Sulfate ferroso Ted Be
Acido pferico _
(trinitrofenol) 4540 ge
Toluens 2.4 Xg
Aloohol isopropilice 1,0 Kg
Ritrobencend 2,7 B+

Andne de ocadens lap
ge (peels dodecilt.
mina terciaria) 197 &e
Agua Resto

Preferife Limites

Qy0B=lyd g

2,8=45,0 g
2,4=1,0 kg
140244 Eg
0,08-2,T g

3’2*1 ’7 g"
Resto

Galdn Imperisl
+5 1itros)

an.

Ereforido ILinmites

TiT 8 Ol=iyT g

5450 go 3955450 g
2,9Kge 249=1,2 kg
1,2 Bg  1,2-2,9 Kg
32 g 041342 g

2'0 g'c G,ZM,G g
Resto Resto

En ol disulvsnie, la relacidn preforide entre toluee

no ¥y alcohol. iaop:bpﬂiea- o8 aproxlmadanente de 211 en peso.

Ademfs, cuando intervengan sceites pesadog, como con
combustibles burker y residusles (Nos. 4, 5 y 6), se utiliza
la signiente Formulacidn, por galdn:
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Galdén estadouniden Galdén Imperial
se (3,7 1itros) , ﬂ’,ﬁ ;g@e}-
Treferido Limites Proferide Limites,

snlfato ferroso 4 80 45,6 gu 5g Sl He
Acido pferico o
{(trinitrofencl) 8 ge G=12 g 10 g 1013 g
Toluano 4B, 45,6%g  5Kg 5.7 Eg |
Isopropancl 0,8 Egs 0y8=142 Kg 1 Kga 1wiyd Egi -

Amina &e cadena lar

g8 (pe8Jeydodocilam -

mine terciaris) 0,2 g 0y2-3,7 8o 0524 g« 0,24-2,0 g
Agus. Restc  Resto Resto Resto "

La mezola XSX pe utiliza para su dusificacién = cop
tustibles en la ralaciSn de 131,000 8 112,000 y preferifle-
mente de 137,600 partes on volimen.

In la f6rmule anteriormente expuetta, que a¢ cetow
blece para usc en Estados Unidos y Canadd, es de desiscer gque
¢l nivel preferido en la Mezole ¥SX es iguel o préximo 8l 1f
pite mfximo indicndo, lo gue proporcions unz composicibn més
active., Adende, cumndo se utiliza nitrobencenc, 1los velores
ndximos de la gama se hallen prdximos al valor delimitedor -
actualmente esteblecido por le Energy Research and Develope
went Administration parz omisicnes NOx, En el ingrediente 28
tivo binsrio tiens lugar une zccibn catalitica debido £ 18 -
prosencia del 1ién metdlicoe P on 1 compopieidn, detormlime
nando le complets combustidn de los exiremos ligeramente mis
penzdos y mencs voldtiles, inorementando ssf la energle y dis
pinuyendo lza emisiones de hidrocarburos orudos por ol SpOS-

Dea
Seguldamente se expone la relacidn do la tfonicae an



Se

terior respecto & la presente invenoiln.

la patente estadounidense nt 928,803 de Selden indi
ca en la columnz 1 €l uso de picratos de compuestos de arnd——
1los Ffundidos, tales como naftaleno, en un disolvente seleCw

5. clonado entre nlicoholes, bhenceno y gcetonas.

La patente estmdounidense nf 3.294.501 de Kmam.
pefisla &1 uso de fcido plerico en la columna 1 como aprecia—
dor de plomo. _ '\

La patente eatadaénidense ne 3,434,814 do Dubesk 1@_

10, Hla de la reduceifn do emisiones de hidrocarburos on motores
de eaﬁbuﬁtﬁn interns medisnte utilizacién de gasolina que -
contiene compuestos nitros aromfticos orto-sustitufdos y p::‘g'-
fiere ¢l acetato de pierilo. h

Le patents estadounidense nf 3,002,826 de Norris :L,;i_

15« oOorpora como aditive preferiblemente sulfato de aluminio y -~
otras sales, -tante orgéhicas como inorgénieas, para reducir
el depfeito de vanadio, que causa corrosidn y depbsitos.

Ie patents estadounidense n2 3,348.932 de Kukin se-
ﬁéza en la columna 2 gue puede usarge un pequeflo porcentaje

20, de sales dp hiorro como perte de una comblnacién de sales, -

. oomo auxilisr de combustifn, en hornos dombsticos, eguipe =
diesel, moiores a reamccidn, etc., rara forzar el quemado del
combuetible & productos finales, tales como dibxido do carbo
no y agus,

2%, La patente estadounidense n? 914.624 de¢ Winznd, en
la pizine 1, ooluﬁna 2, menciona el uso de nitrobenceno comd
"moritador de ox'-‘fgena“'.,

ILa patente eptadounidense n? 1,423,050 de Tunison,
on la eolumna 2, 1fnea 103, menciona al nitrobenzol o nitro-

30, bencenc como promotor de explosién para motores de combustidn
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interna y motores diesel.

La patente entadounidense n® 4,002.435 de Wenzel -
ilustra uns emulsién, de agus en sceite, de hidrocarburcs,
sgus y un alechol adeounado para mbtodos &e inyeceiln, como
sefiala en la columna 2. e

Las composiciones economizadorss de enorgia y el ~
mbtodo de tratamiento de combustibles, expuestos en la p:ca:-
sente invencién, difieren de la téonics snterlor erribe ole
tade, Principalmente, esta invenoidn consiate n ung nueve
mezola de ingredientes activoe, ccnoz.;atamenta &cido picriec;'
(244,6-trinitrofencl) y sulfato ferroso (3641'0}. Eatos ogng :
tituyen los ingredientes actives de la presente composicién
gue utiliza el Acido pforice en una proporcifn mayarim:i
En yna preferida composicisn a granel, la cantidad de &cidy g
plorico, en un galdn estadounidense (3,7 litros), varia enw
tre 2,8 y 45,36 gramos y la de sulfato farrvoso anti*a 0,08 y
1,36 grawos. Asi, tal como se ha indicado en cuanto & la -
préctica babitual, sl 4doido pierdco proporoiona el pringi...
pal componente oxidante de la composicidn y el hierro ferrg
go del sulfato ferrvso proporciona la mpoibn cataliiios. E
aitrobenceno 6 usk principaimentes como disolvente y, aéﬁng
dariemente, como oxidente suxiliar, Los ingredisntes S0l
yos, as{ como los disolventes de la presente invencidn, tig
nen una uiilidad dniecs respecto & las composiciones dotadas
de otres males, en &l sentido de gue ests composiciln s8 -
compatitle ocon el *convertidor catalitico” que contlens oom
puestos de platine y paladie, que ha side ohligatorio en =
1los Estados Unidos para 1os nuevos autombviles desde 1975,
As{, oconstituye un apreciador de combusiible ein ploms USGw

do en tsles automévilea-g



7.
Log incredientes sechivos.
El éeido plorico, tambidn conocido por 244,6-trini
trofencl, se usa en este invencidn como fuerte sgente oxidan
64 '
5a: EL sulfato ferrose se emplea pars una accidn catalf -
tics en combinacifn con la superior proporciln de eido pi-—
erico antes indicada. E ién 1’-&“ eas fdcilmente oxidado a f-é
rrice o reducide a ¥e%, El compuesto se inclnye por represed - -
tar un compuesic metdlico que puede oxiderse y transformarse .
10 - luego 8l omtado oxidads inferior o bien fransformarse prime-
ramente & férrico y volverse a transformar luegy & ferroses.
La presencia de 1a sal de sulfate ferroso presta mayor ac’hi—; '
vidad a la composiciln respecto & la que cabriz esperar si - -
56 consiiera su menopr poroentaje en la composiclng por 10 -
15, - yue puede considerarse como sgente oatalftieo. Asimisms, y
detalle fate do granr importancia, cl sulfeto de hierro ha -
mestredo menos eorresifn mobre ¢l hicrro que COMPUESTOs 8-
ies como suifato de nlguel, nitrato de nfquel y sulfato de -
cadnio en ensayos comparativos. Ademfs, la combinacidn de dol
20. - 6o plorice y sulfsto ferroso puede denominarse como verdsde-
& mezela sinergftiocm de otros aditivos. En todos los cames,
tione luzar una aceidn catelitica debida z la presencia de ~
un idn ferroso en el compuesto, lLos extremos ligeramenie mis
pesados y menos volétiles son completemente quemados, inore-
25, 'pontando asf la energla y disminuyendo las omisiones de hidrp
CRYburos crudos por el escape. Sin el completo gquemndo eait-
1ftico del oombusiible, 10s extremos pesados se condensan 820
bre lss povedes comparativamente mds frfas de los eilindros,
manifestiniose finslmente como clementos diluyentes del ofr-
30, ter, goms, sedimentos, etc. Por conmiguiente, la adicién del
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producto al combustible no sflo incrementa el rendimiento -
energdtioo, vino que ademds contribuye a una vida mfs efiew
ciente y prolongada del scefte lubricante, permitisndo 8l -
mismo tiempo un wotor de combustidn interna limpio y exento
de carbonillas y gomas.
Ctros insredientec, S

Tolueno.~ Do los benocenos slquiliocos positles, el ,
tolueno y los orto-, mete. y para-xilenop son los grafar;tﬁqp;
piendo tambiln utilizables loe mesitilenos,

Alecanol.~ De los slcanoles inferlorss, 28 uss i80- :
propanol en la Mezcla ¥SX cdme disolveni;e ideal. Low alcoho o
lez metilico y etflico son usables, pexv no tan eficaces. '

Nitrobencenoc.- bate compuesto, come en las formuila-
clones & granel, se utiliza como disolvente adicionsl #+11 - -
en tales formulacliones a granel. Es medcisble con slocanoles
y constituye un disoivente orgfnico superior para &1l fcido -
plorico,

Amines teroiariss de cadens largs.- 1& accldn de la
aming es en calisad de reductora de parifonlas, siendo un -
compuasto preferido el Primene 81R, que eg uns amina dodeqi-
lica teroiarim.

Aguaee En cuanto al aditivo acuoso, es preferibla -
un agus purificads, libre de lonos meidlicca oxtrafivs, sl

bien puede emplesrse sgua del grifo,

Introduocidn Je la composicidn en la chmara de porbustidn del
gwiiﬂe a gggnel.

Ia introduccidn de la compasioidn en un reoipients -
8 granel de diesel 0 gasolina se ofeotds fhcilmente mediante
previa medicidn y adioién de la compopioiln, basdndose en sl

_nfmero de litros presente en el reciplente, Tel sdicibn 8 =
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grenel pueds efectusrse, por ceda 3,7 litres, empleando uns
relacién dosificadora do 131,000 & 132.000 y preferitlencn~
te de 131600 en voldmen,

Farg un uso atomizedo, un modo preferide consiste
ea iniroducir una mezcla de aleohol e ingredientes aetivaé~ -
en sl motor, utilizando un sistema 4al como el Harlo Kotor-
Elesn Fuel System (fabricado por Herlo Hepower Litd., Clear—
bropk, B.C.s Canadd), para su inyeccifn directa en el COn
dueto que va al colector. Un disolvente preferide utilizado
en el eguipo Harlo o on la inyeccibn es, en volfimen, el sle
guiente: —

25% de alecohol isorropilico
257% do egua

12,5 de etanol

12,5% de Mezcla uSX

25¢% do metanol

Le introduccidn de la mezolz ESX en la cldmara de -
eombustifn cuando se epplea la mezcla agua-aloghol on el
*Dispositive Harlop", acentfa mfs afn el funcionamiento. Ese
to ez resaltado do la posibilidad de controlar de hecho la
eantidad de material catalftico introducido. Mediante un ori
ficio muy onidadopamente selscolonado, se introduce 1 ml de
la mezcla atomizada por ecada milla (1.600 m) recorrida. De
esta paners, en ningfn momento existe una gran eoncentrBe
¢ifn del "sconomizsdor de combustible" ¢ "inorementador de
energfa® introducido en la ofimara de combuatidn, que pueds
desperdicisrse, Medlante la verdadera confeccifn del compues
to y su volatilidad, se introduce en la fase 4e vapOr UBZw
ble. |

Como resultado de la utilizacién de la presente -
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composicidn, se ha comprobado por ensaydos gue so experimone
tan mejoras en la economfs de combustible del 12,5 el 15,5§
en ciudad ¥ basta de un 2’?5 en carretera. Eaton valores v
riables we deben & l2 construccifn, condiciones y tamafio -
del vehfoulo, combinados con las veriaciones en las condim. -
ciones del firme eximtentes ep la ciundad y en 1ie carveters, -
8%c. Pasde afirmarse también que en todos los ensayps se «
consigue una mejora medla en el idlemetraje del 20f aproxi.
madsmente, Sobre le bage del precio actual del geldn en los
Estados Unidos, de TO centaves, ello signifion una economia -
aproximada de 14 centavos on ceda galdn (3,7 litroe) ds ga-' o
golina,

la presente invencidn es aplicakle tambidn 5 acel-
tes industriales ligeros y pars calefacoiones dombstiocss
(Bos. 2 y 3), cuyos aceftes se emplesn en hornos y calderas,
En estos casos, tlene luzar la misma accién catelftieca del
ién farroso, con ¢l resultado do una combustidn nis compLom
48. Se formen menos carbonills ¥y residucs y no se afsla el
ealor del equipoc de transferencis. Se libers un meyor valar
calorifios (en unidedes BTY), proporcionsndo mfs calor y -
anergls pera uoa misma cantidad determinads de combustible.
Esto tlene naturalmente por resultado unas emlsiones 4 hte
mos mfs reducides y sceptahles por ls chinenea,

En el ocaso de combustibles bunker (ne 6), éatas -
son compuentos mis pesados y mucho nés viscoson, cortenien-
do & memado considerables cantidades de sales orgfnicas © -
inorgénices, que al quemarse pueden difundirse y causar con
sldercbles cantidades de maeas fundidas o de cenizag

 Expussto en otros tfrminoe, cuando se emples oon -
combustibles residusles (Nos. 4 y 5), en loe gue al Frohle-



Se’

10,

15,

28,

25,

30.

11._ l

me principsl puede estay constituido por elevadas temparatu-~
rany formsciln de escorias p corrosiones, sl presente aditie-
vo puede usarse de modo que sirva de ocatalizador de 18 CONe-
bustibn & £in de mejorar mis adn las propiededes de CORbUSw—
ti8n del propio comdustible, es decir, para mejorar el conte
pido en G0p dol gae de chimenes y reducir la cantidad del @ '.'
terial orgénico o carbonoso gue permanccerfs,

Respecto a 10s motores a reaccifn y combustibles pd
ra ¢llos, due son mfs ligeros, y conbustibles del tips de - .
avinoiln o con nafas y destiledos especiales para turbinss .
de gas, las combinaoiones del sditive reducirdn los aepdjsi-‘- R
tos de cdoque y barniz en los motores y pilezas del escape. T

BIBFLY I
Formnulpoidn de 12 Wewmols ISX

Se mezelaron conjuatemente toluenc y aleohol isopro
piiico. Se introdujo ¢l trinitrofencl (4cido picrico) en ege
ia mezcla y se asgitd suavemente. Se disolvié por eompleto a2
dejarge durpnte tode ls noche. Se afiadif ol nitrodbencens con
una ligers agitaolln. Se disclvid el sulfato ferroso en una
paqu'eﬁé cantidad de agua ealiente (un miximo de medio g8ldn
para gna mezcla de cien galones, 0 un mfximo de 1,85 litros:
parz ana mezela de 370 litros) y se aiiadid s la mezecla,

Se Aejl 6l producto en reposo durante toda la noche,
Se inspecciond para detectar cualguier pocible sedimentacién,
despuds do efeotuar ensayos de contrel de calided, pasando 1s
pruebe el producto, entregindoce luego para su envesado final,

B sgua ovdinarismente presente con ¢l trinitrofe—
nol (Bcido plerice) fuf tenida en cuenta en la formulacién -
de este producto..

EJI¥ELO 2
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Ensayo de emisién por el escape oon Mezcla MSX

En mayo de 1977, en el lugar &e ensayos de Sootd
Environmental Technology, Inc., se efectuarcn dos series de
ensayos de acuerdo con el Ensayo de Emisifn por ¢l IEscape
con Arrangue en Frio, de 1975, con el objeto de deberminax
la eficucia del aditivo MSX para combustitle al mezclerse -
directaments a granel con la gasolina presente en el tanque, '
en cuanto & reducir las emisiones por ol sscape y mejorar ....
la economia de combustible. EL lugar del ensayo fue 1s inge
talacién de Scott en Flumsteoadville, Pensilvanis, autorizae
da por la U.5. Envirommental Frotecilon Agenoy pars 8feGw.—
tuar el ensayo de emisiones por el escape que aquf se dos— .

oribs,

Descripoibn del vshiculo de ensayo

Ambog ensayos de emisiones ge reslizzron on un go-
dan Chevrolet Impalas (vins 1L5THS113039) equipedo con un mp
tor standard de 8§ cilindros en V¥, 350 cid y carburador 2
bbl, con trassmisién automdtios. Kl vehfoulo fue recibido —
en condicién de en serie para ol primer mnssyc de emisiones
con un kilometraje &e 37.768 ku previo al engayo. Eetaba -
eguipado con un equipo de control de smisiones, en serle, -
Chevrolet 1976, que inclufa convertidor catalftico.

Datos bisicos del enseyo '

EL sditivo (Natural Resources Guardianship Interng
tional, Ino,., West Orange, Nueva Jersey) consistia sn uno -
para gesolina (Mezcla MSX) mesclado directamente en el depé
sito de combustible del vehioulo d¢ ensayo, Esta mezcla - |
consistfa en una parte de aditivo por 1600 'pe.rtea de gasoll
ng, con la siguiente composioidng indioada por 5/77¢ |

.Sulfato' ferroao 0,16 8¢
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Acide pforico {irinitrofencl) 2,8 g
Tolueno 247 kg
ieohol imopropilico 049 kg
Nitrobenceno 0,13 8
Agua Reutd
Pars ambos ensayos, el combustible bésico fud gase.
1line de Toxaco, sin plome. s
Degerdpoifn del procedimiento de ensayo

5T

Los dos ensayos de emisiones con arvangue en £2io «

a

1975 54 realizaron de scuerdo con al Federal Register Volume
41, Bumber 14G. Unss desviasciones respedto a este procedimien

40 incluysron el use de suminfetro de combustible en el tupe
que, sbgln Natursl Resources Quardianship International, tane
4o para el ensayo bfisico como para el del dispositivo, y €l -
efloulo de emisiones masivas de didxido de carbono para su am
pleo en le determinacidn de la economis de combustible.

El vebhfoulo de ensayo se entrog8 en la insimlacifn -
de Scott en Plumstoudville, Pensilvaniz, 8 las 16,00 horas -
del 3 de Mayoc de 1977, cmpezando la "impregnzeidn en Ffrio® o
inieidl & lag 17,00 horas, A la mafians sisuiente se calentd -
el dinambmetro con un vehfculc no de ensayo y se ajustd 18 =
cargs en 14,7 RHP a 50 millas (B0 km) por hora (el vehfculo -
estaba equipado con aaondicionamiento de afire de fébrice). Ia
inercia del dinomdmetro se £ij8 en 5.000 libras (unos 1.850
¥g)« EL enseyo de emisifn bésico (condiciln en serie, no del
dispositive) se inicid a las 10,32 horas y se completd & las
11412 horas.

Dospubs del ensayo bdsico se efectuaron varios ensa
yos adicionsles sobre emisiones en el vehfculo de prueba, in
cluyendo un Ensayo Pederal 1975 con Arranque en Frio (Scott
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Reports SET 1620~01-0577 y SET 1620.02.0577) y varias prusbes
de emisién con arranque en caliente 1972 (Scott Report SET
1620-03-0577) «

B 16 y 17 do mayo de 1977 el personal de Scott meg
clé combustible en el tangue (1 parte de aditivo de Hezala -

ESX por 1600 partes de gasolina Texasoo ain plomo) y luago acu ‘

mlé hesta 500,7 millas (unos 801 km) en el vehiculo. (Eiloms
traje en ol arrangue: 25.871,8 millas (unos 41,395 km))s al -
finaly 26.372,5 millas (unos 42.196 km)). El perfode de “ime
pregnacidn en frio" ompezé a las 17,15 el 17 deo maye de 1977

¥ termind el comienzo del ensayo con arrangue en frio 1975, -
ne 3, a las 9,27 horas del 18 de mayo.

La ecuacidn bdsice usads para calowlar la sconomis
de combustible del vehioulo, en millas por gzalén, & partir de
los datos sobre emisifn de masa reaogidcs durente un ONBAYO =
federal de emisidn 1975, es como siguet

gramos de carbono/galdn de combustible

m =
gramos de oarbono en el escape/mills
RESUMEN DE 103 RESULTADOS
Los datos presentados on la sigulente Tablae I IeSile

man los ensayos efectusdos sobre emisién en el escape del wehi

oculo y economfa de combustible. Las emisionss en sl eacaps se
Presentan en gramos por mills pars el $otal de hidrooarburas,
monSxide de carbono y 6xidos de nitrgenn, Las modiciones so-

bre economia de combustible se muestran en millas por geldn. -

Tambidn se incluyen los patrones federales 1976 splicables de
emisién en el esoape para vebioulos de trabajos ligerosyg

Comparando los dos grupos de resulisios de ensiayo, oL

uso del aditivo de Xezcla MSX, meezclado con el combustible an



5e

10

5.

20

25

30.

154

8l tanque, regujo el mondxido de scarbono e hidrocarburos, al
tiempo que iigéremen:hgf los dxidos nj:‘bz;dgeno.. Ademis, la econg
mia de combustible sumentd de 8,72 a 10,65 KEG.

TgBLA 1
Resumen de datos -~ Ensayos Federales 1.975 sobre emi~

giones en escgpe

Datos Descripeidn CO THC RO Economia de combus
sobre del ensaye g/mi. g/mi. g/fi. tidle (milles por

ensa- galén)
I8, .
4 Kayo Condicidn -~ 16.6 0.60 1.69 8;?2
1.97T eon serie b

plica.
18Hayo Hezelado 9.4 Q.46 2,32 10.65
1.977 aditivo Heg

¢ls HSX en

tanqne.

(Patrones fa  15.0 1.50 3.10 -

dergleg s

1.976 LDV)«

Ejemplo 3

De igunl manera a la del procedimiento utilizado -
en el Ejemplo 25 otra serie de ensayos utilizd el aditivo =
MSX designado por 7/77. Este aditivo presentaba la siguiente
coriposicidn, por galdén estadounidense (3,70 litros):

Sulfato ferroso 1936 go
Acido pierico 45,36 g
Tolueno 2,38 Zg.
Alcohol isopropflico 1,02 Kg.
Hitrobenceno 2472 ge

Amina de cadena larga, por
ejemplo dodecilanmina terciaria 1,66 g.

Agua Resto.
¥ se obtuvieron los resultados que se muestrsn en la Tabla 2.

.o./c-’t-
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. Eemmos

?e;,_bffectn};’&n ensa:yo ;A‘Sm D<13-56 sobre corrosidn
en tira de cobre y en gcerp inoxitiable nsando la formulacidn
d6l aditivo 7/77 (véase Bjemplo 3), comparando variss sales
metdlicas inorgfinicas con sulfato ferrosc. Este ensayo se —
efoctus durante 3 horas a 212eF (f00sC).

Sal , Regultados ASTM De13=56
Sulfato ferross Ne 1 {pasé) (sin cambio)
Sulfate ‘d;a niquel Ne 2 (Deslustrado oscuro, multicolo=
Teado, pavonado)
Fitrato Qe niquel ‘Ko 3 ,('magenta,' gris claro)
Sulfato de cadmio K2 3 (magenta, pardo)

Se realizlé un enseyo de corrosién en fase vapor, =
en ol que se utilizaron vapores durante 30 minutos a' 300500
oF (149-2602C}s En este .-caso, 1a sal de hierro mostrd una 11
gera descoloracidn, mientras que las otras sales metélicas en
negrecicron con un ligers picauio.. En egste ensayn 86 usarom -
tires de mcero inoxidable y de cobre.

K O T A

La Patente de Invencidén que se solicita por veinte
afios pars Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, de-~
berad recaer sobre: “METODO DE TRATAMIENTO DE COMBUSTIBLE PA-
RA MOTORES DE GASOIIRA Y DIESEL", con Prioridad de las soli~
citudes de Patente en U.8.A. nos. 783.777 de fecha 1 de Abril
de 1.9773 809.864 de fecha 24 de Junio de 1,977, y 841.905 de
fecha 13 de Octubre de 1+977, segln las caracteristicas esen
eiales de las sigulentes:

Sm A We U B AN Gk SR A5 G WA W

vee/osa
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REIVINDICACIONES

16 Hétodo de trutewionto dv combustible para moto
res de gaéolina ¥y diésel, que comi»reﬁde la adieldn a aquellos
por cada galén estadounidense (3,7 litros), de un aditivo/com
bustible que comprende una megzcla de una proporcidn princie=
pal de¢ 4cldo pierico y una proporcidén menor de sulfsto terro
50 en un disolvents mezclado de slcohol inferior, tolueno ¥y
aguay en una dosificacidn de 131.000 & 1:2.000 aproximadsmen
%6, en la relacidn editivozcombustible,

28 .~ Hétodo de tratamiento ds combustible para moto
res de gasolina y diesel, segin la refvindicscidn 1s on g1 -
que la dosificacidn es aproximadamente de 1:1.600 en la rela
cidn aditivoscombustible.

38.~ Hétodo de tratamiento de combustible pars moto
res de gasolina y diesel, segin la reivindicacidn 1, en el -
que el aditivo presenta una forma atomizade para su introdug
cidn en el motor,

48.~ Método de tratamiento de combustible para moto
res de gascline y diesel, segin la reivindicacidn 1y an el -
que el aditivo contiene tambien una proporcidn menor de nitre

benceno como disolvente.
58%.~ Método de tratamiento de combustible pera moto

reo de gasolina y diesel, segfn la reiv:indiceciéu iy o2 21 ~
que el aditivo contiene tembién una prororcion menor de dode
oilamina como dlsolvente.

68,- "IETODO DE TRATANIENTO DE COMBUSTIBLE PARA MO

TORES DE GAS0LINA Y DIESELY. »
Segin queda sustancislmente descrito en la presente

cno/ott
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19.
memoriz que consta de diecinueve hojas escritas a miquing —
por uha scla cara. : o
Madrid, 31 KiR. 1978
NATURAL RESOURCES GUARDIANSHIP INTERNATIO
NAL, INC.

PePu

ADRERIZO
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