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La presente invencidén se refiere g una transmisidn de
ventilador por liquido viscoso para el sistema de refrigeracidn
del radiador de un motor de combustién interma. Dichas transmi-
siones de ventilador son dispositivos perfectamente conocidos ¥
5¢ suelen comprende un disco de accionamiento rotatorio movido por
el motor. El disco de accionamiento se monta con rotacién dentre
de una caja o carcasa, cuya carcasa lleva las aspas de un venti
lador, Una cantidad de lfquido viscoso, denominada frecuenfemeg
te liquido zizallante, se admite desde una cdmara de depdsito
10. a una cdmara de transmisién, situandose el disco rotatorio en
la cémara de transmisién, Dependiendo de la cantidad de liquido
zizallante en la cdmara de transmisién, se varfa el grado de aco
plamiento rotatorio entre el rotor de accionamiento y el ventiw
lador. Esta variacidn se suele regular por un conjunto de vdlvu

15, la sensible a la temperatura, cuya vélvula se abre para admitir

une mayor cantidad de flufdo cuando se necesita una mayor refriT

geracidn y se cierra para limitar el grado de acoplamiento de pé

: : . . : -
tacidn cuando se necesita una menor refrigeracién. Dichos conjun

tos comprenden un conducto para el liquido zizallante entre la

" 20, parte radialmente exterior de la cdmara de transmisién en la cual
se sitda el rotor y la cédmara de depdsito. El 1lfquido zizallante
es desviado para fluir desde la parte radialmente exterior de la
cédmara de transmisibén a través del conducto y desde este punto a
la cdmera de depbsito. Dichos dispositivos son perfectamente co-
25, nocidos y actualmente estédn clasificados en la clase 192, clase
58 dé la clasiticacién de la Oficina de Patentes de los EE,UU,

Dichos dispositivos se describen de un modo adicional en la pu~

blicacién de la Sociedad de Ingenieros de Automéviles 740.596

del 12-16 de Agosto de 1974, por Everett G, Blair, incorporado |
l
30, en la presente a titulo de referencia. En general, dicho disposii
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tivos reducen la pérdida de potencia al ventilador de refrigera-
cién del radiador poniendo en correlacién la necesidad de poten%
cia del ventilador con la necesidad de refrigeracidén del motor |
a las diversas velocidades del motor y temperatura ambiente,
5 El conjunto de vdlvula sensible a la temperatura suele
emplear una tira bimetdlica para determinar la posicién de la
vdlvula, cuya posicidn, a su vez, regula la cantidad de lfguido
zizallante que acopla en rotacién la potencia del motor con el
ventilador, Como ejemplos de construcciones de tiras bimetdli-
10. cas de este tipo se indican las estructuras descritas en las pa+
tentes EE.UU, nimeros 3.179.221 y 3.191.733 de Weir, incorpore=-
das en la presente a ti{tulo de referencia. la tira bimetdlica
se debe orientar aproximademente con relacién a la védlvula que
controla. De este modo, cuando el bimetal se abomba en una di-
15, reccidn, hace funcionar la vdlvula hacia una posicidén, E1 abom-
bamiento de la tira bimetdlica en la direccidn opuesta hace fun
cionar la vélvula haciga la posicidn opuesta. En el dispositivo
del conjunto de vélvula normal, las temperaturas ambientes del
motor mis bajas hacen que el bimetal se abombe en direccién de
20. cierre de la védlvula, haciendo las temperaturas ambientes del
motor mis elevadas que el bimetal se abomba en direccidén opuesta
¥ se produzca unz accibn opuesta de la vdlvula, v.g., la vélvu-
la se abre,

En el montaje y en la reparacién de dichos acoplamien=
25, tos de fluido controlados por la temperatura, es necesario que
la tira bimetélica se oriente apropiadamente con respecto a la
véIvula . Asi, si las temperaturas elevadas del motor exigen un
mdximo acoplamiento de lfigquido zizallante para efectuar por lo

tanto una méxima refrigeracién del radiador por parte del venti

30. lador, una colocacién inapropiada del bimetal puede dar por re=
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sultado el recalentamiento del motor. Si, por ejemplo, el bime-
tal se abomba para cerrar la vdlvula a temperaturas elevadas, en
lugar de abombarse en direccién de abrir la védlvula, la refrige
racién del radiador por el ventilador serd menor que ia necesa=
5e ria y se puede producir deterioro del motor,

Seglin la préictica de este invento, una tira bimetdlica
se configura de modo que una colocacidén o montaje incorrecto d?
la tira bimetdlica sobre la caja del acoplamiento de fluido, no
pueda ver por resultado un recalentamiento del mofor debido a
10. una accidn de refrigeracidn insuficiente por parte del ventila-
dor sobre el radiador. Esto se consigue dotando a la tira bime-
tdlica por una concavidad para definir por lo tanto una zona con
vexa sobre una superficie de la tira bimetdlica y una zona cénqé
va en la superficie opuesta de la tira. Durante el montaje y

15. funcionamiento normales del aparato, la zona convexa de la tira

bimetdlica se pone en contacto con un elemento de accionamientoi
para la vdlvula., No obstante, si la tira bimetdlica se colocéra;
incorrectamente sobre el acoplamiento de fluido, la zona c6ncav4
quedard encarada al elemento de accionamiento, siendo la cons-
20. truceidn y relacidén de laé piezas de tales caracter{sticas que
las vdlvula permanecerd abierta totalmente proporciénando por ld
tanto wna accibdn de refrigeracién méxima del ventilador en todo

momento. A pesar de que la accidn de regulacidén de temperatura

del bimetal no se ejercerd durante dicho montaje defectuoso (con
25, la consiguiente pérdida de eficacia que de otro modo se podris ‘
conseguir por uwna equiparacidn apropiada de la refrigeracién deﬂ
radiador con las necesidades de refrigeracidn del motor), el aqé
plamiento evitard, a pesar de todo, el recalentamiento del moto%

gracias al funcionamiento constante en estado de mdximo acopla-[

30. miento.
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En ibujos:
Ls 3 1 es una vista en seccidn transversal de un,
acoplamiento.uido normsl regulsdo por temperatura provistd
de una confiibn de tirs bimetalica seglin este iﬁvento.
5 La 3 2 es una vista g mayor escala de una parte
de 1la figura

La 1 3 es ung vista similar a la figura 2 e ilus-
tra la tirs ilics colocada incorrectamente,

Refionos shora a las figuras 1 y 2 de los'dibujoT,
10. el nlmero 10:3 en genersl un acoplamiento de fluido normal
controlado petperaturs para coplsr el motor al ventilador.
El nidmero 12:a un eje destinsdo s conectarse a un elementd
de correa, pmplo uns polea, movida g su vez por el motor.
El lector comerd que el radiador estd a ls izquierds del
15, acoplsmientorrsdo 10, El nfimcro 14 indics un disco de sc-
cionamiento o al eje 12, cuyo disco giras en ls cémara de
transmisién 1ls caja de acoplamiento de fluido 17, siendo

la caja o carde construccidén normal.La caja o carcasa llevs

una pluralidesspas de ventilador, no ilustrads.kl nfmero 18
20, indics una céde depdsito que contiene uns csntidad de liqui
do zizallenteejemplo liquido de silicona.El nimero 20 indi
ca un tabiquesorio que sepsra la cdmara de transmisién 16 |
(en 1o cusl g rotor sccionador 1#4) ¥ la cémara de depdsi-
to 18.El nime indics una vélvula que se abre en el tsbique
25, divisorio 20,d0 destinada la abertura a abrirse o cerrarse
por la accilfelemento de charnela 24, empujado normslmente
en la posicibyflvuls sbierta. ELl néimero 26 indica una tapa
a la que se U goporte 28. El nfimero 28 indica el soporte

que tiene par: orejeta alzadas 29 en cada extremo, sirvien

30, do las partesiejeta para slojsr los extremos de la tira bil
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metélica 30, El ndmero 32 indica una barra alargada para accio-
namiento de la charnela 24, La concavidad 36 se forma en el cen7
tro de 1a tira bimetédlica 30, definiendo por lo tanto una zona
convexa 28 sobre un lado de la tira y una zona céncava 40 en el
5e otro lado, E1 lector observard que la zona convexa 38 se pone en
contacto con un extremo de la barra alargada 32, El funcionamien
t0 normal del dispositivo ilustrado en la figura 1 se efectia
como sigue. Cuando las temperaturas del motor son relativamente
elevadas, se necesita una refrigeracién méxima del radiador exi-
10, giendo esto, a su vez, una acoplamiento méximo del 1lfquido entre:
el eje de entrada 12 y la carcasa 17 portadora de las aspas del
ventiador, EL bimetal 30, en respuesta a las temperaturas més
elevadas, se abomba hacia la izquierda, segin se verd en la fi-!
gura 1, abriendo por lo tanto la abertura 22 del tabique diviso-

15. siro 20 y proporcionando una captidad mdxima de lfquido zizallan

te en la cémara de transmisién 16, De esta manera, se consigue
un acoplamiento de lfquido zizallante médximo enire el rotor de !
transmisidn 14 y la-carcasa 17. Por el contrario, las temperatu-
ras del motor relativamente més bajas permiten un giro menor del
20, ventilador (con el consiguiente ahorro de potencia del motor),
abombandose la tira bimet4lica 30 hacia la derecha segin se verd
en la figura 1, para cerrar de este modo 1a‘abertura 22, Dicho
cierre da por resultado un menor liquido zizallante en la cémara
de transmisidén 16 con un resbalamiento relativamente mayor entre
25. el eje de entrada 12 y su disco de accionamiento unido 14 y la
carcasa 17, _

Refiriendonos ahora a la figura 3 de los dibujos, se
ilustra una posicién inversa del bimetal 30 con relacién a la bz

rra alargada 32. Dicha posicidén invertida podria tener lugar de-

30. bido a un montaje inapropiado del acoplamiento en su lugar de fa
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bricacién inicial o durante la reparacién o reposicidn de la ti-

!

ra bimetdlica. El lector observard que en esta configuracién, el

abombamiento de la tira bimetdlica 30 en una u otra direccidén nJ
dard por resultado un contacto con la barra alargada 32 ¥, por
Se consiguiente, la charnela 24 permanecerd en su posicidn abierta
normalmente obligada. Esto, g su vez, dard por resultado un aco
plamiento mdximo de fluido entre el eje de transmisién 12 y la
carcasa 17 produciendo, a su vez, una. refrigeracidén mdxima por
parte del ventilador en el radiador del motor. A pesar de que
10. este modo de funcionamiento no serd tan eficaz como el modo de
funcionamiento en la posicién normal ilustrada en la figura 1,
evitard a pesar de todo el recalenfamiento del motor debido a
una accidén de refrigeracién menor que la necesaria por parte del
ventilador en condiciones de temperatura mdxime del motor.

15 Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la manera de realizarlo en la prdctices, debe hacerse cons—!
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prinqi

pio fundamental,
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en acoplamientos de fluido cone-
trolado por temperatura para el sistema de refrigeraéidn del ra=-
diador de motores de combustién interna, destinados a acoplar el
ventilador de refrigeracién del radiador de un motor de combus-
tién interna, al motor para hager girar de este modo el ventila
dor, siendo el acoplamiento del tipo que comprende, una carcasa
que tiene una cédmara de transmisidn en la cual se sitda un ro-
tor; una cédmara de depdsito de liquido zizallante en la carcasa,
cuya cémara de depdsito se comunica con la cdmara de transmisién
a través de una vdlvula regulada por la temperatura, sirviendo
la magnitud de apertura de la vdlvula para determinar el grado
de acoplamiento de fluido entre el motor y el ventilador, esta-
bleciendo la vdlvula en una posicidén un acoplemiento méximo ro=
tatoril; un laminado bimetdlico montado en la carcasa y que ac-
ciona a la vdlvula por medio de una védlvula alargada; sirviendo

el abombamiento del laminado bimetdlico en una direccidn, debidg

& los cambios en su temperatura ambiente, para hacer que la VélT
vula se abra, y sirviendo el abombamiento del laminedo en la fqé
ma opuesta para hacer que se cierre la vdlvula, caracterizados j
porque el laminado bimetflico presenta una protuberancia que de|
fine de éste modo una zona convexa sobre una superficie y wna zg
na cdéncava en su otra superficie, acoplandose la barra alargada
normalmente a una de las zonas en unz orientacidén predeterminada
del laminado bimetdlico con regulacidén a la vdlvula, por lo que
el montaje del laminado bimetdlico en otra orientacidén con rela-

c¢ién a la vdlvula, hace que la vdlvula quede totalmente abierta

en todas las temperaturas, !
|
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracg
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terizados porque la zona convexa del laminado bimetdlico se pone|

normalmente en contacto con la barra alargada,

34= Perfeceionamientos en acoplamientos de fluido contr

i

lado por temperatura para el sistema de refrigeracidn'del radia~
dor de motores de combustién interna, tal y como queda sustancial
mente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mdquina por

una gola cara.
Madrid, R 1 AR, 1978

WALLACE HURRAY CORPORATION,
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P s Birmador J,, Suereg Plax




HOJA UNICA
FlG.2.

va
-

FIG. 1

28
3

WALLACE MURRAY CORPORATION.

29

VALl L L

Y
w%/ﬂ///%///




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



