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la presente invención se refiere a una transmisión de 
ventilador por líquido viscoso para el sistema de refrigeración 
del radiador de un motor de combustión interna. Dichas transmi­
siones de ventilador son dispositivos perfectamente conocidos y 
suelen comprende un disco de accionamiento rotatorio movido por 
el motor. El disco de accionamiento se monta con rotación dentro 
de una caja o carcasa, cuya carcasa lleva las aspas de un venti 
lador. Una cantidad de líquido viscoso, denominada frecuentemen 
te liquido zizallante, se admite desde una cámara de depósito 
a una cámara de transmisión, situándose el disco rotatorio en 
la cámara de transmisión. Dependiendo de la cantidad de líquido 
zizallante en la cámara de transmisión, se varía el grado de acó 
plamiento rotatorio entre el rotor de accionamiento y el venti­
lador. Esta variación se suele regular por un conjunto de váivu 
la sensible a la temperatura, cuya válvula se abre para admitir 
una mayor cantidad de fluido cuando se necesita una mayor refri4- 
geración y se cierra para limitar el grado de acoplamiento de ró 
tación cuando se necesita una menor refrigeración. Dichos conjun
tos comprenden un conducto para el liquido zizallante entre la }

i
parte radialmente exterior de la cámara de transmisión en la cuál 
se sitúa el rotor y la cámara de depósito. El líquido zizallante 
es desviado para fluir desde la parte radialmente exterior de la. 
cámara de transmisión a través del conducto y desde este punto s. 
la cámara de depósito. Dichos dispositivos son perfectamente co­
nocidos y actualmente están clasificados en la clase 192, clase 
58 dé la clasificación de la Oficina de Patentes de los EE.UU. 
Dichos dispositivos se describen de un modo adicional en la pu­
blicación de la Sociedad de Ingenieros de Automóviles 740.596 
del 12-16 de Agosto de 1974, por Everett 0. Blair, incorporado } 
en la presente a título de referencia. En general, dicho disposij
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ti vos reducen la pérdida de potencia al ventilador de refrigera­
ción del radiador poniendo en correlación la necesidad de poten! 
cia del ventilador con la necesidad de refrigeración del motor 
a las diversas velocidades del motor y temperatura ambiente.

El conjunto de válvula sensible a la temperatura suele 
emplear una tira bimetálica para determinar la posición de la 
válvula, cuya posición, a su vez, regula la cantidad de líquido 
zizallante que acopla en rotación la potencia del motor con el 
ventilador. Como ejemplos de construcciones de tiras bimetáli­
cas de este tipo se indican las estructuras descritas en las pa! 
tentes EE.UU. números 3*179.221 y 3.191.733 de Y/eir, incorpora­
das en la presente a título de referencia. La tira bimetálica 
se debe orientar aproximadamente con relación a la válvula que 
controla. De este modo, cuando el bimetal se abomba en una di­
rección, hace funcionar la válvula hacia una posición. El abom­
bamiento de la tira bimetálica en la dirección opuesta hace fun 
cionar la válvula hacia la posición opuesta. En el dispositivo 
del conjunto de válvula normal, las temperaturas ambientes del 
motor más bajas hacen que el bimetal se abombe en dirección de 
cierre de la válvula, haciendo las temperaturas ambientes del 
motor más elevadas que el bimetal se abomba en dirección opuesta 
y se produzca una acción opuesta de la válvula, v.g., la válvu­
la se abre.

En el montaje y en la reparación de dichos acoplamien­
tos de fluido controlados por la temperatura, es necesario que 
la tira bimetálica se oriente apropiadamente con respecto a la 
válvula . Asi, si las temperaturas elevadas del motor exigen un 
máximo acoplamiento de liquido zizallante para efectuar por lo 
tanto una máxima refrigeración del radiador por parte del venti 
lador, una colocación inapropiada del bimetal puede dar por re-
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sultado el recalentamiento del motor. Si, por ejemplo, el time- 
tai se abomba para cerrar la válvula a temperaturas elevadas, en 
lugar de abombarse en dirección de abrir la válvula, la refrige 
ración del radiador por el ventilador será menor que la necesa­
ria y se puede producir deterioro del motor.

Segón la práctica de este invento, una tira bimetálica 
se configura de modo que una colocación o montaje incorrecto do 
la tira bimetálica sobre la caja del acoplamiento de fluido, no 
pueda ver por resultado un recalentamiento del motor debido a 
una acción de refrigeración insuficiente por parte del ventila­
dor sobre el radiador. Esto se consigue dotando a la tira bime­
tálica por una concavidad para definir por lo tanto una zona coá 
vexa sobre una superficie de la tira bimetálica y una zona cóncá 
va en la superficie opuesta de la tira. Durante el montaje y 
funcionamiento normales del aparato, la zona convexa de la tira 
bimetálica se pone en contacto con un elemento de accionamiento j 
para la válvula. No obstante, si la tira bimetálica se colocára¡ 
incorrectamente sobre el acoplamiento de fluido, la zona cóncava 
quedará encarada al elemento de accionamiento, siendo la cons­
trucción y relación de las piezas de tales características que 
las válvula permanecerá abierta totalmente proporcionando por lo 
tanto una acción de refrigeración máxima del ventilador en todo 
momento. A pesar de que la acción de regulación de temperatura 
del bimetal no se ejercerá durante dicho montaje defectuoso (con 
la consiguiente pérdida de eficacia que de otro modo se podría !
conseguir por una equiparación apropiada de la refrigeración del!

¡
radiador con las necesidades de refrigeración del motor), el aco¡ 
plamiento evitará, a pesar de todo, el recalentamiento del motor 
gracias al funcionamiento constante en estado de máximo acopla--

30 miento
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En Lbujos:
Lg ; 1 es una vista en sección transversal de un 

acoplamiento.uido normal regulado por temperatura provisto 
de una confi).ón de tira bimetálica según este invento.

La 3 2 es una vista a mayor escala de una parte 
de la figura

La 3 3 es una vista similar a la figura 2 e ilus 
tra la tira llica colocada incorrectamente.

Refionos ahora a las figuras 1 y 2 de los dibujos 
el número 10:a en general un acoplamiento de fluido normad 
controlado p<tperatura para copiar el motor al ventilador.
El número 12.a un eje destinado a conectarse a un elemente 
de correa, pcmplo una polea, movida a su vez por el motor 
El lector coaerá que el radiador está a la izquierda del 
acoplamiento rado 10. El número 14 indica un disco de ac- t
cionamiento ido al eje 12, cuyo disco gira en la cámara de 
transmisión 31a caja de acoplamiento de fluido 17, siendo 
la caja o calde construcción normal.La caja o carcasa lleva 
una pluralidsaspas de ventilador, no ilustrada.El número IB 
indica una esde depósito oue contiene una cantidad de líquirdo zizallenteejempio líquido de silicona.El número 20 indi 
ca un tabiquesorio que separa la cámara de transmisión 16 
(en la cual gl rotor accionador 14) y la cámara de depósi­
to 18.El nume indica una válvula que se abre en el tabique 
divisorio 20,do destinada la abertura a abrirse o cerrarse 
por la accióneiemento de charnela 24, empujado normalmente 
en la posicióygivuig abierta. El número 26 indica una tapa 
a la que se u soporte 28. El número 28 indica el soporte 
que tiene par^ orejeta alzadas 29 en cada extremo, sirvien 
do las partes?ejeta para alojar los extremos de la tira bi!
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metálica 30. El número 32 indica una barra alargada para accio— ] 
namiento de la chamela 24. La concavidad 36 se forma en el cen-j 
tro de la tira bimetálica 30y definiendo por lo tanto "na zona 
convexa 28 sobre un lado de la tira y una zona cóncava 40 en el 
otro lado. El lector observará que la zona convexa 38 se pone ei< 
contacto con un extremo de la barra alargada 32. El funcionamier 
to normal del dispositivo ilustrado en la figura 1 se efectúa 
como sigue. Cuando las temperaturas del motor son relativamente 
elevadas, se necesita una refrigeración máxima del radiador exi­
giendo esto, a su vez, una acoplamiento máximo del líquido entre 
el eje de entrada 12 y la carcasa 17 portadora de las aspas del 
ventiador. El bimetal 30, en respuesta a las temperaturas más 
elevadas, se abomba hacia la izquierda, según se verá en la fi­
gura 1, abriendo por lo tanto la abertura 22 del tabique diviso- 
siro 20 y proporcionando una cantidad máxima de líquido zizallan 
te en la cámara de transmisión 16. De esta manera, se consigue ¡ 
un acoplamiento de liquido zizallante máximo entre el rotor de < 
transmisión 14 y la carcasa 17. Por el contrario, las temperatu­
ras del motor relativamente más bajas permiten un giro menor del

i
ventilador (con el consiguiente ahorro de potencia del motor), 
abombándose la tira bimetálica 30 hacia la derecha según se verá 
en la figura 1, para cerrar de este modo la abertura 22. Dicho 
cierre da por resultado un menor líquido zizallante en la cámara 
de transmisión 16 con un resbalamiento relativamente mayor entre 
el eje de entrada 12 y su disco de accionamiento unido 14 y la 
carcasa 17.

Refiriéndonos ahora a la figura 3 de los dibujos, se 
ilustra una posición inversa del bimetal 30 con relación a la ba 
rra alargada 32. Dicha posición invertida podría tener lugar de­
bido a un montaje inapropiado del acoplamiento en su lugar de faj
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bricación inicial o durante la reparación o reposición de la tij 
ra bimetálica. El lector observará que en esta configuración, e][ 
abombamiento de la tira bimetálica 30 en una u otra dirección nc¡ 
dará por resultado un contacto con la barra alargada *32 y, por 
consiguiente, la chamela 24 peimanecerá en su posición abierta 
normalmente obligada. Esto, a su vez, dará por resultado un acó, 
plamiento máximo de fluido entre el eje de transmisión 12 y la 
carcasa 17 produciendo, a su vez, una.refrigeración máxima por 
parte del ventilador en el radiador del motor. A pesar de que 
este modo de funcionamiento no será tan eficaz como el modo de 
funcionamiento en la posición normal ilustrada en la figura 1, 
evitará a pesar de todo el recalentamiento del motor debido a 
una acción de refrigeración menor que la necesaria por parte de3 
ventilador en condiciones de temperatura máxima del motor.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,así 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-, 
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princji 
pió fundamental.



REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en acoplamientos de fluido con­
trolado por temperatura para el sistema de refrigeración del ra-j- 
diador de motores de combustión interna, destinados a acoplar e] 
ventilador de refrigeración del radiador de un motor de combus­
tión interna, al motor para hacer girar de este modo el ventila 
dor, siendo el acoplamiento del tipo que comprende, una carcasa 
que tiene una cámara de transmisión en la cual se sitúa un ro­
tor; una cámara de depósito de liquido zizallante en la carcasa, 
cuya cámara de depósito se comunica con la cámara de transmisión 
a través de una válvula regulada por la temperatura, sirviendo 
la magnitud de apertura de la válvula para determinar el grado 
de acoplamiento de fluido entre el motor y el ventilador, esta­
bleciendo la válvula en una posición un acoplamiento máximo ro- 
tatoril; un laminado bimetálico montado en la carcasa y que ac­
ciona a la válvula por medio de una válvula alargada; sirviendo 
el abombamiento del laminado bimetálico en una dirección, debidc
a los cambios en su temperatura ambiente, para hacer que la vál-j-

]vula se abra, y sirviendo el abombamiento del laminado en la for 
ma opuesta para hacer que se cierre la válvula, caracterizados ; 
porque el laminado bimetálico presenta una protuberancia que de 
fine de éste modo una zona convexa sobre una superficie y una zj) 
na cóncava en su otra superficie, acoplándose la barra alargada 
normalmente a una de las zonas en una orientación predeterminada 
del laminado bimetálico con regulación a la válvula, por lo que 
el montaje del laminado bimetálico en otra orientación con rela­
ción a la válvula, hace que la válvula quede totalmente abierta j
en todas las temperaturas. !

{
2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao
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terizados porque la zona convexa del laminado bimetálico se pone 
normalmente en contacto con la barra alargada.

3.- Perfeccionamientos en acoplamientos de fluido contró 
lado por temperatura para el sistema de refrigeración del radia­
dor de motores de combustión interna, tal y como queda sustancial 
mente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máquina pô * 
una sola cara.

Madrid, 3 * M38. ¡378
WALLACE HURRAY CORPORATION.

J.M.60MEZACEB0Y
p . (h R m udo ! JL  Suatos
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