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sin conexidén elguna entre los pistones y las zapatas del freno, limi-

La ﬁresente invencién se refiere a un freno de tambor para un vehiculoi
automovil, . E
De un modo mls particular, el invento se refiere a un E
freno de tambor que comprende un par de zapatas del freno destinadas
a ser empujadas contra un tambor rotatorio por un accionador hidrauli-
¢o previsto entre los primeros extremos adyacentes de las zapatas, si=
tuandose medios de anclaje entre los otros extremos de las zapatas, un
primer dispositivo resiliente adyacente a los medios de anclaje que empu
jan a las zapatas del feno en contacto con los medios de anclaje, y un
segundo dispositivo resiliente adyacente al accionador hidraQlico, que
comprende un par de pistones acoplables con las zapatas resﬁectivamen-

te del freno y un par de anillos de estanquidad en contacto de friccién

con los pistones, L
3

|

En los frenos de tambor de este tipo conocide, cuando

termina la frenada, en general el segundo dispositive resiliente se

utiliza para hacer retroceder los pistones y las zapatas del freno Se=:
parandolas del tambor. ;

Se.sabe también que se puede haeer retroceder los pis-}
tones y las zapatas del freno por medio de los anillos de estanquidad %
en el supuesto que exista una estructura de conexidén entre los pistone;
y las zapatas del freno. . t
El objeto principal del invento es hacer retroceder log

pistones y las zapatas del freno por medio de anillos de estanquidad

en una distancia predeterminada igual a la holgura de funcionamiento

téndose el retroceso de los pistones y las zapatas del freno a esta |
distancia predeterminada por lo que los pistones y las zapatas del fre
ne tienen que recorrer solamente la distancia predeterminada al volver

a entrar el freno en accidn,

Con este fin, el invento, propone un freno de tambor
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del tipo definido anteriormente, en el cual los anillos de estanquidad
se deforman cuando los pistones mueven las zapatas del freno conira el
tambor, creando el primer dispositivo resiliente y el segundo disposie=
tivo resiliente momentos para lax zapatas del freno alrededor de los

medios de anclaje, siendo el momento creado por el primer dispositivo

resiliente mayor que el momento c¢reado por el segundo dispositivo re=

siliente pero menor que la suma de los momentos creados por el segundo
dispositivo resiliente y el mntacto de friccién entre los pistones y los
anillos de estanquidad, para que los anillos de estanquidad puedan ha-|

cer retroceder a las zapatas del freno independientemente del primer

y segundo elementos resilientes,

1]

El invento se describe a continuacidn a titulo de ejem

plo tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que: i
La figura 1 es una vista frontal en seccién transversai
de un conjunto de freno de tambor, ¥y
La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la linea

de corte transversal 2-2~ de la figura 1,

En la modalidad preferible de la figura 1, un.freno de

tambor indicado de un modo general por el nf{umero 10 comprende una placai
de apoyo 12 que se sujeta, de una forma conocida, a una parte sin rotai
cién de un conjunto de eje (no ilustradoe). La placa de apoyo 12 sostie
ne un acconador hidraulico 14 y unaplaca de anclaje 16,

La placa de anclaje 16 comprende ranuras dpuestas 18

y 20 para recibir almas respectivas 22 y 24 de zapatas del freno 26 y

28, Un muelle de tensién 30, cerca de la placa de anclaje 16, sale des:

de el alma 22 hasta el alma 24 y empuja a las almas en contado con las
ranuras 18 y 20,
El accionador hidréulico 14 estéd provisto de una caja

34 dehitro de un anima 36 que aloja deslizantemente a un primer pistén

38 y un. segunda pistén &40, Los.pistones cooperan con el alma 36 para



L mm sme e e mias e e e e . A g e Avsowmi

10

15

20

as

30

definir una cémara de presién 42 que se comunica con una fuente de flqi
do a presién (no ilustrada), como es el cilindro maestro de los frenosL
Un primer mnillo elastémero de estanquidad 44 y un segundo anillo i
elastémero de estanquidad 46 cooperan con los pistones respectivos 38

y 40 para cerrar la cimara de presidn &2, Ademés, los anillos 4k y L6

se situan en canales 47 y 48 con paredes laterales de seccién decrecie!

i

te yAsuperficies inferiores frustrocénicas, por lo que los anillos pro
porcionan una retraccién limitada de los pistones 38 y 40 al soltarse
la presién en la cémara 42,

Una palanca de freno de aparcamiento 50 se monta pivo=
talmente en la zapata del freno y una barra 52 sale de la zapata del
freno 28 hasta la zapata del freno 26 para scoplarse a la palanca de
aparcamiento 50 y al alma 2L segfin se ilustra en la figura 2. La barri

52 lleva un muelle de compresidn 54 que empuja a las zapatas del freno

26 y 28 para separarlas por medio de la barra 52 y una placa 56 que :
comprende ranuras 58 para alojar el alma 24 de la zapata del freno 284
Ademis, la barra 52 estid provista de una primera ranura 60 para aloja£
al alma2k, una segunda ranura 62 para alojar el alma 22 y una tercera
ranura 64 adyacente a la segunda ranura 62 para alojar a la palanca dél
freno de aparcamiento 50,

Segiin el invento, el muelle de tensidén 30, cerca de |
la placa de anclaje 16, empumaja a las zapaﬁas del freno 26 y 28 hacia
laglaca de anclaje, creando por lo tanto un momento alrededor de la

placa de anclaje que empuja a las zapatas del freno una hacia la otra,

o en contacto gcon los pistones correspondientes 38 y 40, Dicho momento

mantiene las zapatas del freno 26 y 28 en contacto con los pistones res
|

pectivos durante la frenada y cuando termina la frenada, por lo que eﬂ
|

retroceso de los pistones por axién de los anillos en las toberas de

estanquidad hace retroceder totalmente despues de cadas accién del fre«

I
'
1

no. Para limitar el retroceso a una holgura de funcionamiento, se ha=~'
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bilita el muelle de compresién 54 con el fin de contrarrestar practi~i

camente el momento creado por el muelle de tensién 30. Por consiguien=

i

tey, los anillos elastémeros de estanquidad controlan el retroceso de
los pistones y las zapatas del freno, por lo que se mantiene la holguT
ra de funcionamiento entre las zapatas y el elemento rqtatorio,.cual-
quiera que sea el estado de desgaste de las zapatas. En particular,

el muelle de tensién 30 crea un momento para las zapatas del freno al
rededor de la placa de anclaje 16 gque es ligeramente mayor gue el mo=
mento creado por el muelle de compresién 54 pero menor gue la suma de
los momentos creados por el muelle de compresién 54 y el acoplamiento

de friccién entre los pistones y el anillo elastémero de estanqgidad,

Al cooperar el muelle de compresidn 54 con los anillos

elastémeros de estanquidad 44 y 46 para hacer retroceder a las zapatas
del freno solamente en la kilgura de funcionamiento, se produce un an%
te automético de las zZapatas del freno después de c:da accién del fre<
no, !
En conclusidén, se vera que el muelle de tensién 30 emi
puja a las zapatas del freno en contacto con las placas de anclaje 16
Yy crea también un momento para las zspatas del freno que hantiene las!
zaptas del freno en contacto con los pistones del accionador hidrau-
lico. Un muelle de compresién 54 contrarresta este momento, por lo
que el contacto de friccién entre los anillos elastémeros de estanqui
dad y los pistones sirven Para que las zapatas del freno retrocedan
la distancia de la holgure de funcionamiento despues de cada funciona-

miento de los frenos.

Atnque el invento se ha descrito con relacidm a una

modalidad especifica se pretende ge todas las modificaciones de la moT

dalidad especifica queden comprendidas dentro del alcance del inventoi

segin determinan las reivindicaciones adjuntas.



Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as! como 1a manera de realizarse en la practica, debe hacerse constar
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de mo=~

dificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen =

tal.

!
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REIVINICACIONES

l,= Perfeccionamientos en frenos de tambor para vehicu
los automéviles, del tipo que comprenden, un par de zapatas del freno |
destinadas a ser empujadas contra un tambor rotatorio por un accionas
dor hidraulico previsto entre los primeros extremos adyacentes de las
zapatas, medios de anclaje situados ente los otros extremos de las za-
patas, un primer dispositivo resiliente adyacente a los medios de an=-
c¢laje que empuja a las zapatas del freno en contacto con:los medios de
anclaje, y un segundo dispositivo resiliente adyacente al accionador
hidr&ulico, c;mprendiendo este (ltimo un par de pistones que se ponen
en contacto con lgs zapatas respectivas del fre;o Y un par de anillos
de estanquidad que estan en contacto de friccién con los pistones, ca=-
racterizados porque los anillos de estanquidad son deformables cuando
los pistones mueven las zapatas del freno coktra el tambor, creando el

primer dispositivo resiliente y el segundo dispositivo resiliente mo-

mentos ch las zapatas del freno respecto al dispositive de anclaje, |
|

siendo el momento creado por el primer dispositivo resiliente mayor que

el momento creado por el segundo dispositivo resiliente pero menor

que la suma de los momentos creados por el segundo dispesitivo resiliq%
te y el contacto de friccién entre los pistones y los anillos de estan;
quidad para que los anillos de estanquidad puedan hacer retroceder a

las zapatas del freno indpendientemente del primer y el segundo dispo=-

sitivo resilientes,

2+~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1, carag

terizados porque una barra se extiende enti'e el par de zapatas del fre-
no llevando la barra montado el segundo dispositivo rssiliente,
3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 2, caw

racterizados porque una palanca se monta pivotalmente en una de las za<

patas del freno y se acopla con la barra para empujar el par de zZapae



tas del freno en contacto con el tambor.

4.~ Perfeccionamientos en frenos de tambor para vehicu=

los automéviles, tal y como queda sustancialmente deserito en la presen

te memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a miquina por

una Sola cara.

31 BAR, 1978

Madrid,
THE BENDIX OORPORATION,
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