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La presente invención se refiere a un colector de válvu-r 
la de regulación modular para un sistema de frenos neumáticos de 
un vehículo y, de un modo más específico, se refiere a un colec­
tor de válvula de regulación modular de la clase que comprende una 
base que tiene un orificio de entrada para conectarse a una fuen­
te de fluido a presión y un primer conducto formado dentro de la 
base y conectado al orificio de entrada; una pluralidad de orifi­
cios de salida para conectarse con receptores controlados respec 
tivos de fluidos a presión y un número correspondiente de segun­
dos conductos formados dentro de la base y conectados respectiva-^ 
mente a los orificios de salida; una abertura de escape a la at­
mósfera y un tercer conducto fouñado dentro de la base y conecta­
do al escape; una pluralidad de salientes que se proyectan desde 
la base sobre una de sus caras, comprendiendo cada saliente una 
pared que define un ánima en su interior, cuya ánima tiene un ex­
tremo abierto encarado en sentido contrario a la base y que se co 
munica además con el primer conducto, por lo menos con uno de los 
segundos conductos y con el tercer conducto, y una pluralidad de
conjuntos de válvula de regulación cada uno de los cuales se alo-̂

¡
ja dentro de una de las ánimas para regular la comunicación del 
fluido entre el primer, segundo y tercer conductos.

Los sistemas de frenos neumáticos para vehículos son ac­
tualmente más complicados que los sistemas de la tecnología ante­
rior y exigen válvulas adicionales para regular la comunicación 
entre las diversas partes del sistema de los frenos. Estas válvu­
las se han montado tradicionalmente por separado en el salpicade­
ro del vehículo y, con anterioridad a este invento, se tenía que 
desconectar todo el conjunto de válvula del sistema de frenos ned 
máticos y quitarse para efectuar un mantenimiento periódico. Ade­
más, cada una de las válvulas de regulación montadas en el salpi­
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cadero del vehículo tenía sus propias lumbreras de entrada, sali-j- 
da y escape. Por consiguiente, se teníán que hacer muchas conexivo 
nes difíciles al sistema de frenos neumáticos en el salpicadero } 
del vehículo, complicando por lo tanto la instalación y dando lu-j- 
gar a problemas de mantenimiento.

Por lo tanto, un importante objeto del presente invento 
es facilitar el montaje de un sistema de regulación de los frenos 
neumáticos de un vehículo así como su desmontaje para fines de 
mantenimiento. El otro objeto del invento es permitir que las vál 
vulas de regulación de los frenos neumáticos utilizados en un ye 
hículo de frenos neumáticos se puean reparar sin desconectar las 
conducciones de aire que se comunican con las válvulas.

Estos objetos se consiguen, segán las enseñanzas del in 
vento, gracias al hecho de que el colector de válvula de regula­
ción modular comprende además medios para fijar cada uno de los 
conjuntos de válvula en un ánima correspondiente de modo que el 
conjunto se pueda sacar a través del extremo abierto del ánima 
al soltarse el dispositivo de fijación.

En una modalidad preferible del invento, en la cual cada, 
conjunto de válvula de regulación comprende un carrete de válvulá 
alojado en un ánima correspondiente y que define asiento de vál­
vula, un elemento de válvula móvil llevado por el carrete de la 
válvula y con movimiento relativo con respecto al mismo para ac­
tuar conjuntamente con los asientos de válvula, y medios de están 
quidad llevados por el carrete de la válvula y que se acoplan her 
méticamente a la pared del ánima para evitar la comunicación del 
fluido a través de los asientos én la zona interfacial entre el 
carrete y el ánima, los medios empleados para fijar el conjunto 
de válvula en el ánima comprenden un canal formado en la pared 

del saliente y un anillo de retención que se acopla a una cara
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del carrete de la válvula y que salta elásticamente al interior [ 
del canal. De este modo, cualquiera de los conjuntos de válvula j 

de regulación que se montan en el colector se pueden quitar fá- ¡ 
cilmente a través de la parte delantera del salpicadero cuando 
se necesiten efectuar trabajos de mantenimiento, mediante la ope 
ración de soltar el anillo de retención asociado con el conjunto 
de válvula.

Estos y otros objetos y ventajas del presente invento 
resultarán evidentes por la descripción que sigue de una modali­
dad preferible, expuesta a título de ejemplo solamente, y tomando 
como referencia los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta superior fragmentada 
de un colector de válvula de regulación modular según las ense­
ñanzas del presente invento.

La figura 2 es una vista fragmentada, parcialmente en 
sección, tomada prácticamente a lo largo de la línea 2-2 de la 
figura 1.

La figura 3 es una vista en planta fragmentada de la par
te inferior del conjunto ilustrado en las figuras 1 y 2; y ;

¡
La figura 4 es una vista fragmentada tomada prácticamenr 

te a lo largo de las líneas de corte trransversal 4-4 de la figu­
ra 2.

Refiriéndonos ahora a los dibujos, un colector de válvu 
la de regulación modular, indicado de un modo general por el nú­
mero 10, comprende una base 12 que tiene salientes 14, 16 que sa
len de la misma, Aún cuando se ilustran dos salientes en los dibú

!jos, el invento anticipa que la base 12 puede ser de una longitu^. 
indefinida y que pueden haber previstos cualquier número de sallen 
tes que se desee, dependiendo de las exigencias de funcionamiento 

del sistema de frenos neumáticos. Unos conductos prácticamente pá
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ralelos 18, 20, 22, 24, 26 y 28, se dirigen axialmente a través } 
de la base 12. Los salientes 14 y 16 comprenden paredes dirigí-! 
das circunferencialmente 30, 32. Las paredes 30 y 32 definen coní 
ductos que se extienden paralelos al eje del saliente y que se 
comunican con los conductos 18-28 que atraviesan la base 12. Poi 
ejemplo, el conducto 34 en el saliente 14 y el conducto 36 en 
el saliente 16 se comunican cada uno con el conducto 28. De un 
modo similar, los conductos 33 y 40 se comunican con el conducto 
26; los conductos 42 y 44 se comunican con el conducto 24; los 
conductos 46, 48 se comunican con el conducto 22; los conductos 
50, 52 se comunican con el conducto 20; y los conductos 54, 56 
se comunican con el conducto 18. Lógicamente, se pueden incluir 
salientes adicionales como parte del conjunto colector y se dota 
rián de conductos separados circunferencialmente que atraviesan 
su pared que se comunicarián con cada uno de los conductos 18-28). 
La parte inferior del conjunto 10 está provista de lumbreras 58, 
60, 62, 64, 66 y 68 que se comunican con los conductos 18-28, rej3 
pectivamente.

La superficie circunferencial interior de la pared 30 
del saliente 14 está escalonada para definir una parte de mayor 
diámetro 70, una parte de menor diámetro 72 y una parte 74 de 
diámetro intermedio. Según se ha indicado < anteriormente, el sa­
liente 14 recibe un conjunto de válvula, indicado de un modo ge­
neral por el número 76, que comprende un carrete 78 y un elemen­
to de válvula móvil 80. El carrete de válvula 78 define un par 
de asientos de válvulas 82, 84. El elemento de válvula 80 compren 
de un órgano 86 empujado en contacto heimético con el asiento de 

válvula 82 por un muelle 88. No obstante, el órgano de la válvula 
86 se puede mover en contacto hermético con el asiento de la vál 
vula 84 por funcionamiento de la palanca 90 accionada por el con-L
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ductor del vehículo. El carrete de la válvula 78 comprende una } 
parte de mayor diámetro 92 que lleva una junta tórica, cuya jun­
ta foxma un cierre hermético con la parte de mayor diámetro 70 
del saliente 14y llevando una parte de menor diámetro 96 una jun 
ta tórica que se cierra contra la parte de menor diámetro 72 del 
saliente 14) y una parte 98 de diámetro intermedio portadora de 
una junta tórica que se acopla herméticamente a la parte 74 del 
ánima 14. Un anillo de retención 100 de construcción normal, se 
sitúa en un canal 102 en la pared 30 del saliente 14) y retiene 
el conjunto de válvula 76 en la posición ilustrada en él dibujo. 
Por consiguiente, el conjunto de la válvula 76 se puede quitar 
simplemente quitándose el anillo de retención 100, con lo que se 
pueden efectuar trabajos de mantenimiento en el conjunto de la 
válvula 76.

Las superficies circunferenciales interior de la pared 
30 se taladra para definir un conducto 104 que comunica el con-. 
ducto 50 con un compartimiento 106 definido por encima del asien! 
to de la válvula 82 en el carrete de la válvula 78. De un modo 
similar, la superficie circunferencial interior de la pared 30 
se taladra también para definir un conducto 108 que comunica el 
conducto 46 con el compartimiento 110 definido entre el asiento 
de la válvula 82 y el asiento de la válvula 84. Según se ha ex­
puesto anteriormente, el conducto 42 se comunica con el conducto 
24 que, a su vez, se comunica con la lumbrera 64) por lo que la 
lumbrera 64 sirve como lumbrera de escape y se comunica con la 
atmósfera. De un modo similar, el conducto 50 se comunica con el 

conducto 20 que, a su vez, se comunica con la lumbrera 60, por 
lo que esta lumbrera sirve como lumbrera de abastecimiento y se
conecta a una fuente de fluido a presión. El conducto 46 se cornu!

)
nica con el conducto 22 que, a su vez, se comunica con la lumbre]



ra 62, por lo que la lumbrera 62 sirve como lumbrera de alimenta 
ción y se conecta al componente del sistema de los frenos neumá­
ticos controlado por el conjunto de la válvula 76. Según se ha 
aplicado anteriormente, el conducto taladrado en la pared 32 del 
saliente 16, correspondiente al conducto 108 en el saliente 14, 
se comunica con uno de los conductos 56, 40 o 36. Su poniendo que 
este conducto se comunicará con el conducto 36 que, a su vez, se 
comunica con la lumbrera 68, el conjunto de la válvula indicado 
en general por el número 114, alojado en el saliente 16, se pue­
de utilizar para regular la comunicación a la lumbrera de alimen 
tación 68, que se conecta a otro componente del sistema de los 
frenos neumáticos. Un elemento de tapa desmontable 116 se acopla 
herméticamente al extremo 118 del conjunto modular 10, y cierra 
herméticamente los extremos de los conductos 18-28. Un elemento 
de tapa similar (no ilustrado) se puede utilizar para tapar el 
extremo de la derecha 120, según se verá en la figura 2, del con 
junto 10, o un módulo adicional indicado de un modo general por 
el.número 122 se puede unir al extremo 120, para proporcionar ca 
pacidad de válvulaje adicional.

Refiriéndonos ahora al conjunto de válvulas 76, en las 
condiciones ilustradas en el dibujo, el elemento de válvula 80 
se acopla herméticamente al asiento de la válvula 82, confinando 
de este modo la presión suministrada a través de la lumbrera de 
suministro 60 y los conductos 50 y 20. Como el elemento de válvu 
la 84y se permite una comunicación prácticamente sin inhibir en­
tre las cámaras 110 y 111, comunicando por lo tanto la lumbrera 
de alimentación 62 con 3a lumbrera de escape 64. Cuando se ha de 
comunicar fluido a presión al componente mencionado conectado a 
la lumbrera de alimentación 62, el conductor del vehículo manipu 
la la palanca 90 para poner el elemento de válvula 80 en acopla-
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miento heimético con el asiento de la válvula 84y terminando de 
este modo la comunicación a través de la lumbrera de escape 64 

e iniciando la comunicación entre las cámaras 110 y 106, por lo 
que se inicia la comunicación entre la lumbrera de suministro 6C 
y la lumbrera de alimentación 62. El conjunto de la válvula 114 
funciona' de una manera análoga, excepto que regula la comunica­
ción entre la lumbrera de suministro 60 y la lumbrera de alimen­
tación 68. Segón se ha expuesto anteriormente, se pueden efec­
tuar trabajos de mantenimiento en los conjuntos de válvula 76 y 
114 quitando el anillo de retención 100, en el caso del conjunto 
de válvula 76 y el anillo de retención correspondiente en el ca­
so del conjunto de válvula 114, después de lo cual, los conjun­
tos de válvula, consistentes en el carrete del elemento móvil de 
la válvula, se pueden quitar a través del extremo abierto de sus 
salientes correspondientes. Como el carrete de la válvula lleva 
juntas tóricas apropiadas, estas juntas se quitan simultáneamen 
te al desmontarse los conjuntos de válvula por lo que se pueden i 
reemplazar las juntas y se pueden efectuar otros diversos traba­
jos de mantenimiento en las válvulas cuando se considere necesa­
rio.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en colectores de válvulas de re­
gulación modular, para sistemas de frenos neumáticos de vehícu­
los del tipo que comprenden una base que tiene una entrada para 
conectarse con una fuente de fluido a presión y un primer condud 
to foimado dentro de la base conectado a la entrada; una plural! 
dad de salidas para conectarse con receptores de fluido a pre­
sión controlados respectivos y un número correspondiente de se­
gundos conductos formados dentro de la base y conectados respec 
tivamente a la salida; una abertura de escape a la atmósfera y 
un tercer conducto formado dentro de la base conectado al escapq; 
una pluralidad de salientes que se proyectan desde la base en 
una de sus caras, comprendiendo cada uno de los salientes una ps. 
res que define un ánima en su interior que tiene un extremo abiqr 
to encarado en sentido contrario a la base y que se comunica ad¿ 
más con el primer conducto, por lo menos con uno de los segundos 
conductos, y con el tercer conducto, y una pluralidad de conjun­
tos de válvulas de regulación cada uno de los cuales se aloja 
dentro de una de las ánimas para regular la comunicación del fltji 
do entre el primer segundo y tercer conductos, caracterizados 
porque se dota a cada colector de medios para fijar cada uno de 
los conjuntos de válvula en su ánima correspondiente, de modo 
que el conjunto de válvula se pueda quitar a través del extremo 
abierto del ánima al soltarse el dispositivo de fijación.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carag 
terizados porque cada ánima se comunica con el primer, segundo y 
tercer conductor a través de conductos separados formados en la 
pared del ánima, comprendiendo cada uno de los conductos una par 

te longitudinal prácticamente paralela al eje geométrico del áni
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ma y una parte transversal que se extiende prácticamente en sen¡ 
tido radial, separándose las partes longitudinales circunferen­
cialmente entre si alrededor del ánima y separándose dichas par 
tes transversales axialmente entre si a lo largo del eje del 
ánima.

- 3.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 o 
2, caracterizados porque cuando cada uno de los conjuntos de 
válvula de regulación comprende un carrete de válvula alojado 
en un ánima correspondiente que define asientos de válvulas; un 
elemento de válvula móvil llevado por el carrete de la válvula 
y que se mueve con relación al mismo para cooperar con los asiem 
tos de la válvula, y medios de estanquidad llevados por el ca- j 
rrete de la válvula y acoplados he míticamente a la pared del 
ánima para evitar la comunicación del fluido a través de los 
asientos en la zona intérfacial entre el carrete y el ánima, los
medios empleados para fijar el conjunto de válvula en el ánima j

!
comprenden un canal formado en la pared del saliente y un anilló 
de retención que se acopla a una cara del carrete de la válvula 
y que se coloca haciéndolo saltar elásticamente al interior del! 
canal.

4.- Perfeccionamientos en colectores de válvulas de re 
gulación modular para sistemas de frenos neumático de vehículos, 
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo­
ria y en los dibujos adjuntos.

* 9 .
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

- Madrid, q ̂  197fi
THE BENDIX. CORPORATION.
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