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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn a que nos referiremos en el cuerpo de
la presents memoria descriptiva y con el auxilio de los diby
jos complementarios que se acompaffan, trata de un aparato resgu
lador, cuya misidn consiste en regular la admisidén de combus=-
tible enviado por la bomba de gasolina del tipo mecanico, cuya
admisién ha de ser consumida por el carburador, habiendc sido
especialmente sstudiado para obtener un consumo racionazl en
funcidn de la cantidad real que efectivamente debera consumir
en todo mom:znto el motor,- evitidndose quemados deficientes de
combustible que adem3s de perjudicar ostensiblemente las distin
tas partes del motor, producen falsas axplosiones y pr&porcig
nan un elevados grado de contaminacidn atmosférica.

Al margen de todas las dificultades apuntadas en el
parrafo antarior que son debidamente superadas por sl aparato
regulador a que nos venimos refiriendo, presenta sustanciales
ventajas en cuanto a orden técnico de un mayor rendimiento dsl
vehiculo, ootsnisndo de otra parte una evidente reduccidn en el
consumo, cuyo ahorro superard siempre sl 25% respecto al con-
sumo habitual en los vsehiculos automdviles, pudiendo igual-
mente adaptarse en cualquier tipo de consumo de combustibls pof
quemado como por ejemplo para calefaccidén que trabaja por in-
yeccién, de modo que si se manda mis combustible dsl gque se pra
cisa, no se quema la mezcla y se pierde produciendo humas con

el consiguiente indice slevado de contaminacidn.,

Este aparato regulador para la admisidn de tombustible
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en los motores de explosidn, ha sido estudiado para ser incor
porado preferentemente a las bombas mecénicas de gasolina, las
cuale§ disponsn de dos védlvulas, una de admisidén y otra de im-
pulsiém; comprendiendo en el recinto existente.entre la valvy
la de impulsidén'y el conducto de combustible al carburador, una
tercera valvula ds preéién requlable, cuya tendencia es a per
manecer cerrada y Unicamente trabajara cuando entre el bombeo
del combustible y la capacidad de admisidén del carburador, exig
te un desequilibrio de forma que al bombearse mis combustible
del qus racionalmente debera consumir el motor, se disparard
esta tercera valvula por existir una sobraspresidn en sl recin

to de impulsidn, proporcionando un conducto de retorno ds com

‘bustible al depdsito, permitiendo un ajuste adecuado; por las

pulsaciones de la propia bomba.

Ademds de psrmitirse la adaptacidn de aste aparato
regulador en el conjunto de bomba, asimismo podri ir acoplado
indepsndientemente e incorporado a la salida de la bomba y an
tes del carburador, de forma que la sobrepresién que exists en
este conducto, ssra absorbida por su valvula interna de retor-
no de combustible, presentando siempre la posibilidad de que
el aparato en cuestidn permita una perfecta iagulacién en la
prasidn de disparo de la valvula, en funcidn de la cantidad
de combustible que deba ser quemado,

Para una mejor comprensidn de las caracteristicas
generales anteriormente expuestas, se acompafia dos liminas de
dibujos que nos muestran graficamente representado, un caso
de realizacidn prdctica del aparato regulador para la admisidn

de combustible en los motores de explosidn objeto de la inven=-
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cidn, haciendo constar, qus dada la condicidn eminentemente
informativa de los dibujos en cuestién, las figuras disefiadas
en dichas dos liminas de dibujos adjuntas, deberdn ser sxami-
nadas con el mids &mplio criterio y sin cardcter limitativo de
parte alguna.

lL.as figuras representadas en ias dos hojas de dibu;
Jos que se acompafian, exponen como a continuacidn se especifi
ca. '

Figura 1.~ Proyeccidn general en alzado visto exte-
riorm?nta,-dal aparato regulador de accidn independiente, acg
plable an gl conducto que sobresaliendo de la bomba mecinica
de gasoling, va al éarburador para éu quamado.

Figura 2.- Seccién diametral A-8 en alzado de la fi-
gura 1, viéndose la disposicidn interna de los elementos que
componsn éste aparato, incorpordndose una valvula de cierre
cénicg con tendencia a permanecer sismpre cerrada impulsada
por un muelle antagdnico, cuya vdlvula se dispara por sobre-
presidn hacisndo retrocedsr sl muaila, 1o qde determinari un
caudal de retorno del combustible antes de llegar al carburador,
voluieﬁdu este caudal al depdsito baré volver a iniciarse al
ciclo hasta sl carbufador.

_Figura 3.- Planta dal aparato, viéndose los conduc-
tos para acoplar a la salida da la bomba mecanica y a le entra—
da al carburador, »

Figura 4.- Vista frontal interna del cabezal donde
va montado el mecanlsma regulador de la prssiun snbre el muolle
antagdnico que presiona a su vez la védlvula cdnica ds cierre.

Figura 5.- Vista frontal interna del cusrpo del apd
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rato con el asisnto de la vélvulg cénica y sl orificiﬁ de @s- -
caps de combustible sobrante con retorno al depdsita.

Figura 6.~ Seccidn convencional de una bomba dal ti
po mecédnico para gasolina compuesta por dos recintos, unc de
admisidn procedente del depdsito de combustible y otro de im-
pulsidén al carburador, observindose en gste segundo recinto,
un acceso provisto de valvula de cierre requlable, hasta una
camara con retorno de combustible al depdsito en caso de sobre-
presidn.

Al objeto de facilitar la localizacidn de las dife-
rentes partes que constituyen e¢ste aparato regulador pafa la
admisidn de combustible en los motores de explosidn, se han in
corporado acotaciones numéricas relacionadas con las descrip-
ciones qus de sus caracteristicas y Funcionamiento se realizan
a coétinuacién, sisndo -1-, el cuerpo dal aparato regulador
cuando actla independientements, que junto al cabezal 2=,
forman el aparato en su forma exterior, uniéndose ambas partes
incorporandose entre ellas, la membrana -3-, prnuisfa de la
vilvula de cierre =4- qus Pinaliza en una punta cdnica =5=-,
mientras qus dicha valvula por sl lado opuesto de la membrana
-3-~, comprende el muelle antagdnico -6-, cuya presién hace que
la punta cdnica -5;, cierre herméticamente con el cusllo =7-
existentas en el interior del casquillo -8~ montado al cuerpo
-1- del aparato regulador:

Este aparato requlador para la admisidn de combusti
ble en los motores de explosidn, dispone de la boquilla -9; sa

liente del'cuerpn -i-, en la que se acoplara el conducto pro
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cedente de la bomba ds gasolina, observandose otra boquilla
-10-, donde se acopla otro conducto que finalizard en el car
burador; la disposicidén del aparato entre la bomba mecénicg

y el carburador, tiene por misidn al regular sl volumen de sa-
lida del combustible ds acu;rdo con la cantidad precisa que
demandes el carburador, mientras que la cantidad sobrante, re-
torne al depdsito de gasolina, por el conducto -11-. Esto se
consigus aprovechando el desequilibrio de preéiones entre la
bomba y la admisidn QBl carburador, de forma gque al producir-
se el bombao del comgustible, dentro de la camara -12-, se es

tablsce una presidn q&a obliga a desplazarse la valvula -4-,

con lo que parte del gombustible pasard a la cémara -13-, sa-

liendo por el conducto -11- al depdsito en circuito de restorno,

El desplazamiento de la valvula =-4-, origina la com-
presidn del muslle antagénico =6- con un desplazamiento de la
membnana -3-, la cual produce un cierre hermético evitando que
el combustible pase a la camara -14=- en donde.se encuentra el
muglle -6- y el tornillo de regulacidén -15-, sisndo eéste accio=-
nabla desde sl exterior para ajustar a cualquier presidn, re-
gulando la cantidad de combustible que deba pasar al carbura-
dor y la cantidad que debera retornar al depdsito, dando sl
tornillo =15-, mids ¢ menos presidn al muella.-s-, para gus la
valvyla -4~ sea accionada por la presidn interna existsnte
en la camara =12-,

La unidn entre el cuerpo =1= y el cabezal =2-, se
realiza por medio del juego de tornillos =-16-, estableciendo

las gamaras interiores =12-, =13= y =14~ siendo las dos prime

ool oe
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ras de cierre hermético, mientras que la cimara iiaé; presen=-
ta el conducfo -17; Eomunicado con el akteriof a fin de permi~
tir que la membrana ;3- pusda desplazarss con la vdlvula,

En el caso de incorporar este aparato regqulador en
una bomba de gasolina -18-, observaremos que por estar compuas=
ta esta bomba da la éémara de aspiracidn =19~ y de impqisién
-20- ,de accidn alternativa, tendremos que junto a la camara
de impulsidn que suministrard el combustible al carburador
a través del conducto -21-, ss8 encuentra una cdmara adicional
-22- cerrada por la vdlvula -23=-, de forma gus an el bombeo
de la gasolina cuando se produzca una sobraprasiéﬁ en la céma?
ra —?0—, sera accidnada la vdlvula ~23- comprimiendo el muells
-24=, y parta>del combustible hasta nivelar las presiones, pa-
sard a la cdmara adicional -22-, retornando al depdsito de com
bustible por el conducto -25-, siendo regulable la presidn
de cierre de la vdlvula -23-, accionando exteriormente sl tor-
nillq -26-, para darle mayor & menor potencia al muelle -24-,
en fungién de la admisidn del carburador, incbrporéndose el
aparato regulador que nos ocupa a cualquier tipo de bomba de
los ya existentes g é cualquier otro tipo de nueva creacidn,
ya que lo dnico que ée pretende es aparte de la funcidn propia
de bombeo, sl permitir retornar parte del combustible al depé
sito, siempre que la alimentacidn de la bomba sea superior
al consumo normal del carburador.

Estimando 4mpliamente descritas todas y cada una de
las partes que bonstituyan el aparato regulador pafa la admi-

sién de combustible en los motores de explosién objete de la



invencidn, solaments nos resta manifestar la posibilidad de

que sus distintas partes puedan fabricarse gn variedad de ma-
teriales, tamafios y formas, pudiendo igualmente intraoducirse

en su constitucidn, aquellas variaciones de tipo constructivo
que la practica aconseje, siempre y cuando las mismas, no sean

capaces de alterar los puntos essnciales da gue es objato la

presente Patente da }nvencidn.
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REIVINDICACIONES

- e e av o e - g we oma s omw s s
=R S mERaSmaE s SRR s =

Los puntos nuevos y 'de propia invencidn gue se
presentan para su reivindicacidn en este Patente de Inven-
cidn, son:

12.- Aparato regulador para la admisidn de combus-
tible en los motores de explosidn, esencialmente caracteriza-

do porque la presién interna de la cimara donde confluyan

~ los conductos uno que proviene de la bomba de accionamiento

mecédnico y otro que sale para acoplarse a la sntrada del car-
burgﬁor, prigina el desplazamiento de una vdlvula regulable
de ;;erre hermético, cuya vélvula montada en una membrana de
civrre hermético que separa el cusrpo del aparato y su cabezal
al ser acyionada, comprime un muelle existents en el extremo
recayente al lado opuesto a la citada membrana, siendo rebu-
lable la presidn de este muelle puesto que por un extremo per
manece apoyado contra el extreme de un tornillo accioﬁabla desw=
de el extefior, obteniéndose el ajuste de la vdlvula por las
pulsaciones de la bomba, manteniendo el equilibric entre el
suministro de combustible y la admisidn para su consumo, con-
servandose el equilibrio mencionado, por accionamientos espord
dicos de la valvula en funcidn da la presidn interna de la
cdmara de impulsidn, para a través de dicha vilvula permitir
el paso de parte del combustible que se evacua por exceso a
través da un conducto de retorno hasta el depdsito de 6ombus;
tible.

29.,- Aparato regulador para la admisién de combusti

ble en los motores de explosidn segdn la precedente reivindi--
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cacidn, esencialmsnte caractefizadd porqda en las bombas

de accionamiento mecdnico que dispbnah de dos vdluulas una

de admisién procedente dsl depdsito de combustible y otro

de imphlsién»al carburador, se dispone de una camara adya;
cente a la cdmara de impulsidn, quedando separada por una
vélvula regulable cuyo accionamiento ss realiza por la propia
presidn interna de dicha camara de impulsién, de forma gue
cuando el bombso de combustible ss mayor qus la admisiéﬁ por
el carburador , en la cémara de impulsidn se produce una so-

brapresidn que obliga a accionar la vélvula de la cdmara adya

cente haciéndola desplazar venciendo la presidn de un muslle

antégénico para que parta del combustible contenido en la céd=-
mara de impulsidn, pase a la cédmara adyacsnte rstornando al
depisito de combustible por un conducto iﬁcorpofadm; permitién
dosa la regulacidn de la prssidn de cierrs de la valvula de
acceso a la cdmara adyacents, dandole mayor é menor presidn

al muelle antagdnico desplazando un tormillo de presidn desde

el gxterior de la bomba.

39.-"APARATO REGULADOR PARA LA ADNISION DE cdmaustg
BLE EN LOS MOTORES DE EXPLOSION",

De conformidad en un todo en 1o esencial 9 fines
industriales a lo descrito en la praéadehté memoria descrip
tiva y graficamente reprssentado en ibé édiuh%és planos para
su mejur compfensiéﬁ;

Esta memoria consta de ONCE hojas escritas o meca-

«i/ee
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nografiadas por una sola cara a doble sspacio.

Madrid,

Por autorizacidn del i

aresado,

31 MAR. 1978
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