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Fundamento s áel invento
' El invento se refiere a disoosiciones de cin­

tas transportadoras.
Se conocen disposiciones de cintas transporta 

doras en que la cinta, que está destinada a soportar una 
carga á transportar, es propulsada mediante contacto por 
fricción sobré su superficie inferior con un miembro pro­
pulsor continuo separado o con una pluralidad de miembros 
propulsores,, siendo dichos miembros o cada uno de dichos 
miembros, por ejemplo, una cinta o correa propulsora.

Una desventaja de dichas disposiciones ante­
riores consiste en que, con el fin de conferir prooulsión 
al miembro o miembros propulsores, es necesario retirarlo 
o retirarlos fuera de la cinta transportadora y luego a un 
rodillo propulsor o similar, y esto elimina la acción so­
portante que aquél o aquéllos confieren a la cinta trans­
portadora.

Así, si hay una pluralidad de correas propul­
soras separadas, dispuestas sucesivamente a lo largo de la 
longitud de la cinta transportadora, inevitablemente habrá 
porciones no so cortadas de la cinta transportadora entre 
los extremos de correas propulsoras adyacentes.

Si el miembro propulsor comprende una única 
correa cropulsora, entonces ésta ouede ser retirada desde 
la cinta transportadora, hecha casar alrededor de un rodi—
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lio proculsor, y luego devuelta a aplicación de fricción 
con la cinta transportadora (normalmente no es practicable 
'propulsar dicha única correa propulsora desde un extremo 
de la instalación, dado que esto implica una excesiva ten­
sión junto a un extremo de la instalación). También inevi 
tablemente, hay una región no soportada de la cinta trans­
cortadora en cue la correa cropulsora es retirada de la 
cinta transportadora.

Estas regiones no socortadas de la cinta trans 
portadora necesitan disposiciones de poleas locas suplemen 
tarias, o estructuras similares, para soportar la cinta 
transportadora, y que éstas son costosas y desde luego es­
tán sometidas a desgaste, y precisan un mantenimiento su­
plementario.

* Un objeto del invento es crear una disposi­
ción mejorada de cinta transportadora.

Breve resumen del invento
- De acuerdo con el invento se crea una disposi 

ción de cinta transportadora, que comprende una cinta trans 
portadora que está adaptada para ser propulsada por fric­
ción mediante al menos una sección de una pluralidad de seo 
ciones de miembros lineales flexibles, dispuestas sucesiva 
mente a lo largo de una trayectoria que se extiende en sen 
tido longitudinal de al menos una parte de la cinta, y en
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que una de las suoerficies de la cinta define un par.de 
conformaciones paralelas e inmediatamente adyacentes que 
se extienden a lo largo de la cinta y que están dimensiona 
das 3¡ara recibir, colocar y producir contacto por friccidn 
con las secciones de miembros lineales flexibles, siendo 
la disposicidn.tal que secciones sucesivamente adyacentes 
de las secciones de miembros lineales entran en contacto 
por friccidn con conformaciones diferentes de las dos con­
formaciones mencionadas.

La pluralidad de secciones de miembros linea­
les flexibles puede comprender secciones de un-único cable 
propulsor, por ejemplo.

De acuerdo con el invento, por lo tanto, y en 
el caso en cue las secciones de miembros lineales flexibles 
comprenden secciones individuales de un cable propulsor 
continuo, la disposicidn puede ser utilizada con medios 
propulsores y de guía para guiar al cable fuera de aplica- 
cidn con una de dichas conformaciones, comunicándoles pro- 
pulsidn, y guiarlo de vuelta a aplicacidn con la conforma- 
cidn adyacente de las mencionadas conformaciones sustan­
cialmente en la misma posición con respecto a los medios 
de propulsión y de guía. De esta manera, la cinta trans­
portadora puede ser soportada sustancialmente por toda, la 
longitud de su tramo superior.
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Breve descripción de los dibujos
Se describirán ahora, solo a título de ejem­

plo, disoosiciones de cintas transportadoras que llevan a 
realización el invento, con referencia a los dibujos esque 
máticos anejos, en los cuales:

La figura 1 es una sección transversal de una 
cinta transportadora que ouede ser utilizada en las dispo­
siciones, estando tomada, la vista, sobre la línea 1-1 de la 
figura 2;

La figura 2 es una. vista en alzado lateral es 
quemática de parte de una de las disposiciones.de cintas 
transportadoras;

La figura 3 es una vista en planta esquemáti­
ca de la disposición que se muestra en la figura 2;

La figura 4 es una vista en alzado lateral es 
quematica de otra de las disposiciones de Cintas transpor­
tadoras;

La figura 5 es una vista en planta esquemáti­
ca de la disposición que se muestra en la figura 4;

La figura 6 es una sección transversal, corre:! 
pondiente a la figura 1, a travás de una forma modificada 
de la cinta transportadora; 4

La figura 7 es una vista en alzado lateral es 
quemática de parte de otra de las disposiciones;

La figura 8 es una vista en planta esquemáti-

t
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ca de la disposición mostrada en la figura 7; y

. La figura 9 es una vista en perspectiva de 
una versión-modificada de la disposición de las figuras 7 
y S.a

Descripción de.formas preferidas de realización*
Tal como..se muestra en la figura 1, la insta­

lación o disposición tiene una cinta transportadora 10.
La cinta 10 se extiende alrededor de tambores (no mostra­
dos) junto a cada extremo de la instalación, para propor­
cionar tramos superior e inferior 10A y 10B. Juegos de po 
leas intermedias 12 soportan .a los tramos superior e infe­
rior de la cinta a intervalos.

La cinta transportadora 10 tiene una superfi­
cie portadora de carga 14 que.está provista con conforma­
ciones enterizas con la cinta para definir canales o ranu­
ras 16, 18 que discurren a lo largo de la longitud de la 
cinta. Sobre la superficie opuesta de la cinta, es decir 
la superficie inferior del tramo superior 10A y la superfi 
cié inferior del tramo inferior 10B, uñas conformaciones 
enterizas con la cinta definen dos pares de canales o ranu 
ras que discurren longitudinalmente respecto de la cinta, 
los canales 18 y 20 y los canales 22 y 24. Se observará 
que los canales 18, 20 y 22, 24 están distanciados hacia 
dentro de los bordes de la cinta transportadora.
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La cinta trsnsportadora está construida de ma. 
terial apropiadamente reforzado, de manera que sea longitu 
dinalmente flexible (para permitirle desplazarse alrededor, 
de los tambores terminales), pero es lateralmente rígida y 
desde luego el material está diseñado cara ser resistente 
al desgaste y capaz de resistir pesadas cargas y fuertes 
imoactos.

Los tambores terminales (no mostrados), alre­
dedor de los cueles se mueve la cinta transportadora 10 no 
transmiten prooulsión a la cinta transportadora. Para pro 
pulsar a la cinta transportadora 10, se utilizan cables 
propulsores.separados, tal como se explicará ahora. Breve 
mente, no obstante, los cables propulsores se sitúan en las 
ranuras que discurren longitudinalmente respecto de la cin 
ta transportadora 10 (tal como se muestra en X en la ranu­
ra 18) y propulsan a la cinta transportadora por fricción, 
siendo propulsados los cables a su vez por motores y poleaj 
de propulsión apropiados. Dichos cables no solo propulsan 
la cinta sino que también la soportan.

Se apreciará que una disposición en que cada 
cable propulsor estaba dispuesto en un bucle continuo para 
proporcionar un tramo superior continuo que se aplique por 
fricción, por ejemplo, en la ranura 18, y siendo propulsa­
do el cable oropulsor por medio de un motor de propulsión 
que propulse a una de sus poleas terminales, produciría

17038
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una^situación en que la tensión en el cable propulsor era 
máxima en un extremo y disminuía progresivamente hasta el 
otro extremo.. Correspondientemente, habría una tensión 
máxima en la cinta transportadora 10 por un extremo, dismi 
nuyendo hasta un mínimo- en el otro extremo. Con el fin de 
reducir esta tensión máxima, y proporcionar tensión más uni 
forme por la longitud de la instalación, cada cable propul 
sor, tal como se explicará con mayores detalles seguidanen 
te, no es propulsado en un único lugar sino que lo es en 
varias posiciones distanciadas a lo largo de la longitud * 
de la instalación. Esto necesita guiar el cable propulsor 
fuera de su ranura en la cinta transportadora 10 en cada 
una de dichas posiciones, hacerlo pasar alrededor de una 
polea propulsora, y luego dirigirlo-de retorno a aplica­
ción con la cinta transportadora 10. Tal como ahora se de 3 
cribirá con mayor detalle, la* instalación que se va a des 
cribir es tal que mitiga el efecto en cada una de dichas 
posiciones de la retirada del soporte conferido a la cinta 
transportadora 10 por los cables propulsores.

De una manera que se va a describir, en cada 
posición en que uno de los cables propulsores ha de ser 
guiado fuera de su ranura de propulsión en la cinta trans­
portadora, con el fin de dirigirlo alrededor de una polea 
propulsora, se crea una disposición apropiada, que se va 
a describir, la cual no sólo guía al cable propulsor aire-
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dedor de la polea propulsora sino que vuelve a dirigirlo 
de retomo a contacto por fricción con la cinta transporta 
dora sustancialmente en el mismo lugar (en relación con la 
parte fija de la instalación), aplicándose el cable esta 
vez al par particular adyacente de ranuras 18, 20 ó 22, 24 
Esto significa, por lo tanto, que no solamente está sometí 
da la cinta transportadora a propulsión por fricción a lo 
largo de suá^ancialmente toda su longitud, sino que tam­
bién es soportada mecánicamente a lo largo de sustancial­
mente la totalidad de su longitud.

Una d^ tales disposiciones es mostrada en las 
figuras 2 y 3.

Tal como se muestra en estas figuras, se dis­
pone un motor de propulsión 30 que propulsa a una caja de 
engranajes 32 a través de un embrague hidráulico 34, sien­
do ajustable este último (de una manera que se va a descri 
bir) para controlar la energía suministrada por el motor a 
la caja de engranajes.

La caja de engranajes 32 propulsa a una polea 
36 sobre un lado de la instalación transportadora y a una 
polea 38 (figura 3) al otro lado de la instalación, estan­
do las poleas interconectadas por un árbol propulsor 40.

Se supone que el tramo superior 10A de la cin 
ta transportadora está moviéndose de izquierda a derecha 
según se ve en las figura 2 y 3. Se supone que los cables

17038
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propulsores 42, 44 están colocados en las ranuras propulso 
ras más interiores, las ranuras 20 y 22'respectivamente, 
sobre la superficie inferior del tramo superior 10A de la 
cinta transportadora, en la mitad izquierda de la dos fi­
guras . No obstante, en el punto Y los cables propulsores 
son desprendidos de las ranuras 20, 22, tal como se descri 
bira ahora con detalle, haciendo referencia oarticular al 
cable propulsor 42.

Tal como se muestra particularmente en la fi­
gura 2, un juego de rodillos 46, 48, 50 y 52 está dispues­
to y montado de manera capaz de girar entre los tramos 10A 
y 10B de la cinta transportadora. El cable 42 es retirado 
de la ranura 20, sobre y en contacto con las suoerficies 
de los rodillos 50 y 52 (estando el eje del rodillo 52 li­
geramente por debajo del eje del rodillo 50), y desde allí 
alrededor de una polea 54 que tiene un eje vertical. Luego 
el cable pasa sobre un juego adicional de rodillos 56, 58, 
60 y 62 cuyos respectivos ejes están dispuestos de manera 
que guian al cable a través de una trayectoria ligeramente 
curvada y desde allí a la polea propulsora 36 sobre la ca­
ja. de engranajes 32. Desde esta ultima polea, el cable pa 
sa alrededor, de una polea detectora de tensián 64 (cuyo fui. 
cionamiento se describirá adicionalmente más abajo), y des­
de allí alrededor de una polea de eje vertical 66 adicional 
Finalmente, el cable 42 pasa sobre y en contacto con las
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superficies de los rodillos 46 y 48 (estando el eje del ro 
dillo 46 ligeramente por debajo del eje del rodillo 48) y 
desde allí dentro de la ranura propulsora exterior 18 so­
bre la suoerficie inferior del tramo suoerior 10A de la 9cinta transportadora. El cable 42 entra en la ranura 18 
a lo largo de la posición en la que abandonó la ranura 20, 
y por lo tanto no hay sustancialmente ninguna parte de la. 
cinta transportadora que no está soportada y propulsada 
por el cable propulsor;

La trayectoria, del cable propulsor 44 corres­
ponde exactamente a la del cable 42, excepto, desde luego, 
en que tiene lugar sobre el lado opuesto de la cinta trans 
portadora. La figura. 3 muestra poleas 54A, 64A y 66A, que 
corresponden respectivamente a las poleas 54, 64 y 66.

En un punto posterior (no mostrado) a lo lar­
go de la instalación transportadora, habrá otro motor pro­
pulsor, otra, caja de engranajes y otra polea propulsora, 
que correspondan respectivamente al motor propulsor 30, a 
la caja de engranajes 32, y a la polea propulsora 36, jun­
tamente con juegos adicionales de rodillos y poleas que co 
rrespondan a los juegos de rodillos 46 hasta 52, de poleas 
54 hasta 66, 54A, 64A y 66A, y de rodillos 56 hasta 62, y 
estas poleas y rodillos guiarán a los cables fuera de las 
ranuras propulsoras más exteriores 18, 24, alrededor de 
las poleas propulsoras, propulsadas por la caja de engra-
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najes, y luego de retomo a la cinta transportadora en el 
mismo'lugar en que salieron, excentc que ahora volverán a 
'entrar en las ranuras propulsoras interiores 20, 22; y des 
de luego se pueden.disponer instalaciones similares adicio 
nales a intervalos a-lo largo de toda la longitud de la 
instalación transportadora.

 ̂ - D e  esta manera, los cables propulsores no sor 
propulsados^por un motor de propulsión sino por varios, 
distanciados a intervalos a lo largo ¿e la instalación 
transportadora (impidiendo de este modo una tensión máxi­
ma inaceptablemente elevada en los cables oropulsores), y 
además la cinta transportadora es soportada y propulsada 
por los cables propulsores a lo largo de sustancialmente
toda su longitud. Esto se logra por la disposición de las , i
ranuras propulsoras dobles a lo largo de cada región de
borde de la cinta, transportadora, y se evitan las regiones 
inevitables en que una cinta transportadora que tiene solc 
una ranura propulsora a lo largo de cada región de borde 
no está soportada ni propulsada oor cables propulsores (de 
bido a que estos últimos han de ser retirados de la cinta 
transportadora en estas regiones con el fin de alimentar­
los alrededor de poleas prooulsoras antes de volver a in­
troducirlos dentro de las ranuras prooulsoras).

Con el fin de controlar la tensión en los ca 
bles propulsores, las poleas 64 y 64A pueden ser montadas
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de manera que sean movibles enterizamente contra una fuer­
za de emouje, en las direcciones de las flechas A y B. 
Cualquiera de dichos movimientos que tenga lugar dependerá 
de -la magnitud de la tensión en el cable propulsor que pa­
sa alrededor de esa polea. Este movimiento puede ser trans 
mitido'por varillajes apropiados al embrague hidráulico 34 
para controlar la transmisión de la energía desde el motor 
30 a la cajáAde engranajes 32. De esta manera, la tensión 
en los cables propulsores puede ser controlada por toda la 
longitud de la instalación para evitar un aumento inacepta 
ble de tensión en Cualquier lugar (debido por ejemplo a 
una carga no uniforme sobre la cinta). Dicho mecanismo de 
control de tensión puede ser tal como se describe en las 
patentes británicas Nos. 1.052.240, 1.106.341 y 1.107.241 
de la solicitante. Por ejemplo, dicho mecanismo puede com 
prender medios asociados con cada uno de los motores para 
medir y controlar la fuerza de propulsión que áste comuni­
ca a los cables propulsores. En lugar de ello, puede com­
prender medios asociados con cada uno de los motores para 
medir la fuerza propulsora que éste comunica a los cables 
propulsores y, como respuesta a ello, para controlar la 
fuerza de propulsión que es conferida a los cables propul­
sores por el siguiente motor en la dirección de movimiento 
de la cinta. En otro ejemplo, el mecanismo controlador de 
tensión puede comerender medios para medir la carga sobre

-17038
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la cinta en un lugar determinado que está aguas arriba de 
todos los motores propulsores y para controlar la fuerza 
propulsora-conferida a los cables propulsores por cada uno 
de Ips motores dependiendo de la carga medida, siendo re­
tardada la aplicación del control a cada motor en un tiem­
po relacionado con la distancia, entre el lugar previamente 
determinado y el respectivo motor de propulsión.

En la instalación descrita con referencia a 
las figuras 2 y 3; aunque el motor 30 y la caja de engra­
najes 32 están montados sobre un lado de la instalación, 
es necesario que haya disponible espacio libre- en el otro 
lado de la instalación para acomodar las poleas 38, 54A, 
641 y 661. En la disposición descrita con referencia a 
las figuras 4 y 5, no obstante, el mecanismo transferidor 
de cable está montado solamente sobre un lado de la insta 
lación transportadora y no ocupa sustancialmente ningún es 
pació en el lado opuesto. Dicha forma modificada de la 
instalación puede ser ventajosa en ciertas aplicaciones, 
tal como en túneles o galerías de mina, ya que evita la 
necesidad de disponer rebajos en las paredes del túnel (pa. 
ra el mecanismo propulsor de cable) a ambos lados del tú­
nel.

En otros aspectos, no obstante, la instala­
ción de las figuras 4 y 5 es sustancialmente igua.1 a la 
de las figuras 2 y 3.
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El motor 30 y el embrague hidráulico 34-no 
son mostrados en las figuras 4 y 5. No obstante, tal como 
se muestra,-la caja de engranajes 32 tiene dos poleas pro­
pulsaras 136 y 138 montadas adyacentemente entre sí sobre 
un corto árbol de salida o toma de fuerza. El cable pro­
pulsor 42 es retirado de la ranura propulsora interior 20, 
sobre dos poleas de guía 150 y 152, y desde allí alrededor 
de una polea 154 que tiene un eje vertical. Desde allí 
pasa alrededor de la polea propulsora 136, alrededor de la 
polea loca 164, y desde allí alrededor de la polea de eje 
vertical 166 y de retorno dentro de la ranura exterior 18
de la cinta transportadora 10 con guía procedente de rodi­
llos locos 146 y 148.

El otro cable propulsor, el cable 44, está guia 
do fuera de la ranura prouulspra interior 22 por medio de 
rodillos locos 150A y 152A, alrededor de una polea de eje 
vertical 154A y desde allí alrededor de la polea propulso­
ra 138. Luego pasa alrededor de la oolea loca 164A, alre­
dedor de la polea de eje vertical 166A y de retorno dentro 
de la ranura propulsora exterior 24 con guía procedente de 
rodillos locos 146A y 148A. Se observará que las poleas 
de eje vertical 154A y 166A son de diámetro acrecentado pa  ̂
ra guiar a los cables propulsores 44 fuera y dentro de las
ranuras propulsoras del lado lejano de la instalación trans
portadora.
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Las disposiciones de poleas y rodillos que se 
describen con referencia a las figuras 2 hasta 5 son mera­
mente ejemplos de diversas disposiciones cue se oueden uti
lizar con una cinta transportadora de la forma mostrada en 

3 'la figura 1.
La figura 6 muestra una forma modificada de 

la cinta transportadora de la figura 1. -En la figura 6, 
las ranuras prooulsorás interiores 20 y 22 de la cinta de 
la figura 1 están eliminadas, y reemplazadas por almohadi­
llas de desgaste 20A y 22A, y los cables propulsores se 
mueven por lo tanto entre las ranuras 18, 24 y las almoha­
dillas de desgaste 20A y 22A. La posición que adopta el 
cable cuando está asentado sobre una de las almohadillas 
de desgaste es mostrada a modo de ejemplo en X'. Se enten 
derá que la cinta de la figura 6 no proporciona la buena 
colocación del cable que proporciona la cinta de la figu­
ra 1 pero puede ser suficiente en ciertas circunstancias. 
Se entenderá por lo tanto que pueden usarse otras confor­
maciones para recibir los cables propulsores.

Las figuras 7 y 8 muestran otra forma de dis­
posición de instalación de cinta transportadora.

La figura 7 es una vista en planta de parte 
de la instalación y muestra un conjunto de motor y caja de 
engranajes indicado generalmente por la referencia 200 y 
una disposición sonortadora de cinta y de poleas, indica-

4
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da generalmente por la referencia 202. En la figura 7, la 
cinta transportadora propiamente dicha es omitida por ra­
zones de claridad.

3 La figura 8 es una vista en alzado lateral co
rresbondiente a la figura 7 y que muestra la cinta trans­
portadora propiamente dicha, oero omitiendo el conjunto de 
motor y caja de engranajes 200.

La instalación de las figuras 7 y 8 compren­
de dos miembros laterales.204 y 206 que están unidos rígi­
damente entre sí por miembros transversales, de los cuales 
sólo algunos son visibles, cor ejemplo los 208, 210, 212, 
214, 216, 218, 220, 224 y 226. El miembro lateral 204 so­
porta una placa lateral 230, mientras que el miembro late­
ral 206 soporta una plana lateral 232 similar (véase figu­
ra 7). Estas placas laterales soportan cojinetes 234 y 
236 en que se mueven respectivos árboles 238 y 239. El ár 
bol 238 soporta, una polea 240, y el árbol 239 soporta una 
polea 242. Entre las poleas está montada una unidad dife 
rencial 244 que permite que las poleas sean propulsadas a 
diferentes velocidades.

El conjunto de motor y caja de engranajes 200 
propulsa al árbol 238 y, a través de la unidad diferencial 
224, al árbol 239.

Tal como se muestra en la figura 7, el conjun 
to 200 comprende un motor eléctrico 250 que tiene un árbol

17038
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/
de salida 252 que propulsa a. una caja de engranajes 254 a 
través de un embrague de fláióo 256 y un embrague mecánico 
258. La caja de engranajes 254 tiene un árbol de salida 
260 %ue está acoplado con el árbol 238 a través de un em­
brague mecánico 262.

El embrague de fluido 256 es ajustable oara 
una finalidad y de una manera que se van a explicar,' de mo 
do que sé haga variar la cantidad de par motor que éste 
transmita a la caja de engranajes 254.

El miembro lateral 204 soporta también una 
placa lateral 270, mientras que el miembro lateral 206 so­
porta una placa lateral 272 similor. Estas placas latera­
les están interconectadas rígidamente por miembros trans­
versales 274 y 276. No obstante, el conjunto así formado 
no está conectado rígidamente con los miembros laterales 
204 y 206 sino que está fijado a esos miembros laterales 
por conexiones pivotantes (sólo una de las cuales, con la 
referencia 280, es visible) lo cual permite que las placas 
270 y 272 se muevan angularmente, a lo largo de un ángulo) 
relativamente pequeño, en las direcciones de las flechas 
C y D.

Un árbol 284 se extiende desde la placa late­
ral 270 y soporta una polea 286, mientras que un árbol 287 
se extiende desde la placa lateral 272 y soporta a una po­
lea 288. Los árboles están soportados de manera capaz de
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girar en un bloque 289 que está conectado con el miembro 
transversal 276 cor medio de una ménsula 290 (figura 7).
En su lado .opuestoy el bloque 288 está fijado a una ménsula 
294 jiue termina en una d aca 296. La placa 296 se enfren­
ta a'una placa 298 que está soportada rígidamente desde 
las olacas laterales 230 y 232 por puntales inclinados 300 
y 302.

Entre las placas 296 y 298 está montada una 
pila piezoeléctrica 304, siendo esta pila piezoeléctrica 
del tipo que produce una salida eléctrica en función de la 
carga de compresión a la que es sometida por las placas 
296 y 298.

La señal eléctrica que representa el valor 
de la carga de compresión es alimentada desde la pila pie­
zoeléctrica por medio de un cable 306 a una unidad de tra­
tamiento y amplificación de señales 308. La señal amplifi 
cada es hecha oasar luego por un cable 310 a un accionadoi 
electromecánico 312. El accionador tiene un árbol de sa­
lida rotatorio 304 que está conectado por un conjunto de 
manivela 316 con un brazo 318. El brazo 318 está conecta 
do con el embrague de fluido 256 de manera que ajusta la 
cantidad del par motor que transmite el embrague de flui­
do a la. caja de engranajes 254.

Las poleas 286 y 288 no giran en plenos ver­
ticales sino que están ligeramente inclinadas (de modo que
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las martes áe sus.periferias que en un momento determinado 
están en la parte más suoerior, están más próximas entre 
sí que las partes inferiores de sus periferias).

3 "La instalacián incluye también ooleas locas.
Junto a un extremo de la instalacián, está 

montado un conjunto de poleas locas 320. Este conjunto 
comprende dos grupos cLe poleas libremente rotatorias 322 y 
324. El juego 322 está montado entre miembros laterales 
326 y 328, y el juego 324 está montado similarmente. Los 
miembros laterales están conectados entre sí por miembros 
transversales 329 y 330, y el conjunto está soportado sobre 
los miembros laterales 204 y 206 por medio de columnas ver 
ticales 331, 332, 333 y 334.

Junto al otro extremo de la instalacián está 
montado un conjunto similar de ooleas locas 335 y no se 
describirá por seoarado.

Otro par de poleas locas 336 está montado so­
bre una plataforma 337 sobre el ountal 300, y un par corre: 
pondiente de poleas locas 338 está montado sobre una plata 
forma 339 sobre el ountal 302.

Finalmente, las ooleas locas 340 y 341 están 
montadas de manera capaz de girar en los miembros laterales 
204 y 206, respectivamente, aproximadamente por debajo de 
las poleas locas 336 y 338.

La cinta transportadora 10, en este ejemplo,
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adopta la forma mostrada en la figura 1.y tiene dos pares 
de ranuras de propulsión 18, 20 y 22, sobre una suoerficie 
y, solamente, dos ranuras de propulsión 16 y 17 en su su­
perficie opuesta. Como con las instalaciones de las figu­
ras 2 y 3, y de las figuras 4 y 5, la instalación de las 
figuras 7 y.8 tiene dos cables de propulsión 42 y 44*

, Tal como se muestra en la figura 6, el cable
de propulsión 42 está soportado con separación respecto 
de la polea 286 por las poleas locas 321, y en este punto, 
el cable de propulsión está en el canal más exterior (18) 
de los dos canales^de propulsión 18, 20 sobre el lado in­
ferior del tramo superior 10A de la cinta. Por lo tanto, 
el cable de propulsión oasa oor encima y hace contacto con 
la exterior de las dos poleas locas 336 y es retirado de 
esa polea loca sobre, y parcialmente alrededor de, la pole 
de propulsión 240. Desde allí pasa a la parte más inferió 
de la periferia de la oolea. 286, y parcialmente alrededor 
de esa polea. A causa de la colocación inclinada de la po 
lea 286, el cable de propulsión, junto a laparte más supe 
rior de la periferia de la polea, está ahora inmediatamen­
te por debajo del interior (20) del par de canales de pro­
pulsión 18, 20 y es alimentado sobre y en contacto con la 
interior de las dos poleas locas 336, y en ese punto entra 
en el canal de oropulsión 20. Finalmente, abandona la ins 
talación, en el canal de propulsión 20, pasando sobre el
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juego .de poleas locas 322. La figura 7 nuestra que el pía 
no vertical de simetría a través de estas poleas está des­
fasado (hacia dentro) respecto del correspondiente plano 
vertical de la polea 240.

El cable de propulsión 44 sobre el lado opues 
to de la instalación sigue una trayectoria correspondiente, 
Por lo tanto,' pasa por encima y con seoaración respecto de 
la polea*de propulsión 288 en el canal de propulsión 24 de 
la cinta transportadora 10, sobre y en contacto con la ex­
terior de las dos poleas locas 33 en donde abandona el ca­
nal de propulsión ^4, parcialmente alrededor y en contacto 
con la polea de propulsión 242, sobre la narte más inferior 
de la periferia de la polea 288, alrededor de esa polea, 
y sobre la más interior de las dos poleas locas 338 en don 
de entra en el canal de propulsión 22 de la cinta transpor 
tadora 10. Desde allí abandona la instalación a través 
del juego de poleas 324. Como con las instalaciones de 
las figuras 2 y 3, y de las figuras 4 y 5, los cables de 
propulsión propulsan por fricción a la cinta transportado­
ra y también la soportan, y la disposición es tal que los 
cables de propulsión soportan a la cinta transportadora 
sustancialmente por toda su longitud, no habiendo ningún 
esnacio libre intermedio en este sooorte, en donde los ca­
bles dé propulsión sean retirados de la cinta, para confe­
rirles propulsión.
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Se apreciará que varias instalaciones, cada 
una de las cuales se muestran en las figuras 7 y 8, podría 
estar discuestas, a intervalos a lo largo de la longitud 
de la cinta transportadora. Junto a cada extremo, se dis 
pondrían rodillos, alrededor de los cuales pasa la cinta 
transportadora para volver a lo largo de su tramo inferior 
10B que es visible en la figura 8. Además, junto a cada 
extremo los "cables de propulsión serían retirados de sus 
resoectivos canales de orooulsión y alimentados de retomo <
sobre el lado inferior del tramo inferior 10B de la cinta
en los canales 16 ^ 17 (figura 1) resoectivamente. Las po—
leas locas 336 y 340 (figuras 7 y 8) soportan a los cables 
de propulsión sobre el tramo inferior.

En funcionamiento, la cinta transoortadora 
que puede sér de longitud sustancial (varios kilómetros), 
puede no estar cargada uniformemente por toda su longitud 
y esto puede dar lugar a que se desarrolle una tensión de­
sigual en la cinta transcortadora. Con el fin de asegurar 
que la tensión en la cinta no se haga demasiado grande en 
ningán lugar y que los motores de orooulsión a lo largo 
de la longitud del tramo completo distribuyan apropiada­
mente la carga, se disponen la pila piezoelóctrica 304 (y 
las correspondientes pilas piezaeléctricas en las otras 
instalaciones a lo largo de la longitud de la cinta trans 
portadora).
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Asi, el-conjunto que comprende las placas 
270 y-272 se inclinará sobre sus pivotes 280 en la direc- 
'ción de las flechas C o D, cuando varía la tensión en los 
cables de propulsión 42 y 44 (en donde pasan alrededor de 
las poleas 286 y 288). Este movimiento de inclinación se 
rá transmitido, a la pila piezoeléctrica 304 como un aumen 
to o una disminución de la carga de compresión. La señal 
eléctrica resultante dará lugar a que el accionador 312 
ajuste el embrague de fluido 256 (a través del varillaje 
318) de modo que ajuste el par que aplica, el motor de pro 
pulsión 250 a las boleas 240 y 242. De esta manera, el 
par que cada motor aplica a los cables de propulsión uuede 
ser controlado dependiendo de la tensión de los cables de 
propulsión en ese punto. Las unidades de tratamiento y am 
plificación* de señales 308 de las diversas instalaciones 
de propulsión pueden ser interconectadas eléctricamente pa 
ra lograr una deseada distribución de tensión a lo largo 
de la longitud de la cinta transcortadora, de manera que 
se limite la tensión que pueda desarrollarse en cualquier 
lugar -de los cables de propulsión y/o tienda a igualar la 
tensión a lo largo de las longitudes de los cables.

La unidad diferencial 224 nermite que las po 
leas 240 y 242 sean propulsadas a velocidades ligeramente 
diferentes, para tener en cuenta el desgaste y fenómenos 
similares, y cualesquiera flexiones o pandeos en el tramo
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REIVINDICACIONES
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13.- Una. disposición de transcortador de cin­
ta, que comprende'una cinta transcortadora montada cara 
ser propulsada por fricción mediante una pluralidad de s'ec 
ciones de miembros lineales flexibles, discuestas sucesiva 
mente a lo largo de una trayectoria que se extiende longi­
tudinalmente respecto de al menos parte de la cinta, carac 
terizada oorque una de las suoerficies de la cinta define 
un par de conformaciones paralelas e inmediatamente adya­
centes que se extienden a lo largo de la cinta y que están 
dimensionadas para recibir y colocar así como efectuar con 
tacto por fricción con, las secciones de miembros lineales 
flexibles, y una disposición de guía para guiar las seccio 
nes de miembros lineales de manera tal.que secciones suce­
sivamente adyacentes entren en contacto por fricción con 
conformaciones diferentes de las dos conformaciones y en 
cualquier lugar a lo largo de dicha trayectoria al menos 
una de dichas conformaciones esté en contacto por fricción 
con una de las secciones.

17038



2S.- Una disposición de acuerdo con la reivin 
dicacidn 1$, caracterizada por un respectivo motor de pro­
pulsidn asociada con c.-da una de la oluralidad de seccio­
nes jie miembros lineales para conferirla propulsidn, están 
do interconectados los motores de propulsidn de manera tal 
que la tensidn de propulsidn en la cinta sea. sustancialmen 
te uniforme a lo largo de dicha trayectoria.

33.- una disposicidn de acuerdo con la reivin 
dicacidn 18, caracterizada porque la cinta transportador 
tiene un segundo par de conformaciones paralelas e inmedia 
tamente adyacentes a dicho primer par de conformaciones, 
estando los dos pares de conformaciones resoectivamente 
adyacentes a las regiones de borde de la cinta transporta 
dora, estando dimensionado el segundo par de conformaciones 
para recibir y colocar, así como efectuar contacto oor fric 
cidn con, una segunda pluralidad de secciones de miembros 
lineales flexibles que están dispuestos sucesivamente a 
lo largo de una segunda trayectoria que se extiende para­
lelamente con la trayectoria primeramente mencionada, y 
en que la disposicidn de guía está dispuesta de manera tal 
que secciones sucesivamente adyacentes de las secciones de 
miembros lineales de la segunda pluralidad entran en con­
tacto por friccidn con conformaciones diferentes del según 
do par de las mismas, de manera que en cualquier lugar a 
lo largo de la segunda trayectoria de al menos una confor-
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macidn de dicho segundo par de conformaciones está en con 
tacto por friccidn con une. de las secciones de miembros 
lineales de. la segunda pluralidad.

3 4-.- Una disposicidn de acuerdo con la reivin
dicacidn 2§, caracterizada porque las secciones de miem­
bros lineales flexibles de cada una de dicha pluralidad 
son partes de un miembro respectivo de dos miembros linea 
les. *' ''

5-.- Una disposicidn de acuerdo con la reivir 
dicacidn 4^, caracterizada por un respectivo motor de oro- 
pulsidn asociado con cada una de la pluralidad-primeramen­
te mencionada de secciones de miembros lineales para con­
ferir propulsidn a esa seccidn y también a la corresoon- 
diente seccidn de la otra pluralidad de secciones de miem 
bros lineales, estando interconectados los motores de pro 
pulsidn de manera tal que la tensidn de nropulsidn en la 
cinta sea sustancialmente uniforme a lo largo de dichas 
dos trayectorias.

68.- Una disposicidn de acuerdo con la reivir 
dicacidn 5§, caracterizada porque la disposicidn de guía 
comprende una disposicidn, que guia a uno de los miembros 
lineales fuera de contactos oor friccidn con una de las 
conformaciones del orimer par, que guía al otro de los 
miembros lineales fuera de contacto por friccidn con una de 
las conformaciones del segundo osn, que guía a los miem- }
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bros desaplicados al motor de propulsión asociado para con 
ferirles orooulsión, y que guía a dicho un miembro de re­
torno a contacto por fricción con la otra conformación de 
dich^ primer car sustancialmente en la misma posición (con 
relación a la disposición de guía) que la posición de desa 
plicación, y que guía a dicho otro miembro de retorno a 
contacto oor fricción con la otra conformación del segundo 
par sustancialmente en la misma posición (con relación a 
la disposición de guía) que la posición de desaplicación.

?3.- Una disposición de acuerdo con la reivin 
dicación 6§, caracterizada por un dispositivo de control 
para controlar las fuerzas de propulsión conferidas a los 
miembros lineales por cada uno de la pluralidad de motores 
de propulsión, de manera que la tensión en la cinta sea 
sustancialmente uniforme a lo largo de la parte de la cin­
ta que está aplicada por fricción con los miembros linea­
les.

8s.- Una disposición de acuerdo con la reivin 
dicación 63, caracterizada porque el dispositivo de con­
trol comprende un dispositivo, asociado con cada uno de 
los motores de propulsión, para medir y controlar la fuer­
za de propulsión que éste confiere a los miembros linea­
les.

93.- Una disposición de acuerdo con la reivin 
dicación 83, caracterizada porque cada disposición de guía
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incluye una polea rotatoria, alrededor de al menos oarte
de la.cual casa uno de los miembros lineales, y porque el
-dispositivo de control incluye un dispositivo conectado pa
ra medir la cantidad de fuerza de reacción ejercida por la
polea contra la tensión en el miembro lineal, y un disposi
tivo que responde a la fuerza de reacción medida para con- / * * *
trolar la fuerza de propulsión conferida al miembro lineal 
por el .motoióde. propulsión asociado.

10§.- Una disposición de acuerdo con la rei­
vindicación 7-! caracterizada porque el dispositivo de con 
trol comprende un dispositivo asociado con cada uno de los 
motores de propulsión rara medir la fuerza de propulsión 
que éste confiere a los miembros lineales y, como respues­
ta a ello, para controlar la fuerza de propulsión que es 
conferida a-los miembros lineales cor el siguiente motor 
de propulsión en la dirección de movimiento de la cinta.

lis.- Una disposición de acuerdo con la rei­
vindicación 73, caracterizada porque el dispositivo de con 
trol comprende un dispositivo para medir la carga sobre la 
cinta .en un lugar previamente determinado que se encuentra 
aguas, arriba de todos los motores de propulsión en la di­
rección de movimiento de la cinta y para controlar la fuer 
za de propulsión conferida a los miembros lineales por ca­
da uno de los motores de propulsión dependiendo de la car­
ga medida, siendo retardada la aplicación del control a ca

17038
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da motor de propulsidn por un tiempo relacionado con la 
distancia entre dicho lugar previamente determinado y el 
respectivo motor de propulsidn.

123.- Una disposicidn de acuerdo con una cual 
quiera de las precedentes reivindicaciones, caracterizada^ 
porque la cinta tiene al menos dos de dichas conformacio­
nes sobre su otra superficie.

13s.- Una disposicidn de acuerdo.con una cual 
quiera de las precedentes reivindicaciones, caracterizada 
porque cada conformacidn es un canal o ranura, o comprende 
un nervio.

143.- Una disposicidn de acuerdo con la rei- 
vindicacidn 53, caracterizada porque las dos secciones de 
miembros lineales propulsadas por cs.da motor de propulsidn 
están interconectadas con propulsidn por un engranaje di­
ferencial.

153.- UNA DISPOSICION DE TRANSPORTADOR DE CIN 
TA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede representado en los dibujos que se acompañan y pa 
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de treinta hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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