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aquellos en gque una envolvente de circulacidn forzada de

1

1fo}n mnbm.

u La invencidn se refiere a perfeccionamiento in-

troducidos en los motores de combustidn interna de refrige

racibn por aire, para vehiculos automéviles, del tipo de

aire de refrigeracibnm rodea a uno o a cada cilindro del mo
tor y a la culata asociada a este cilindro, tomendo esta en
volvente el aire exterior en su orificio de entrada, pera
suministrar el_aire recalentado, en su orificio de salida,
al habitéculo-dél vehiculo, a fin de asegurar su calefac-
cibn, llevando el motor, al menos, un vdstego de mando de
vélvula, dispuesfb’en un paso que atraviesa el cilindro y
la culata.

Los presentes perfeccionamientos complementan 10s
ya introducidos por la patente principal, y segin los cua-
les, para reducir los riesgos de contaminacibn del habité-
culo pgr una fuga de gas en la unidn cilindro-culata, el mo
tor 1lleva, al nivel de esta unidn, una cémara amler enlazs
da & una zona de aspiracién de la tubuladure de admisién
del motor, siendo adecuada esta cémara anular, para recupe
rar los gases que pueden proceder de unz fuga entre cilin-
dro y eulata; y dirigirlos hacia la admisibn del motor.

La invencién tiene por finalided, principalmente,
hacer que los motores en cuestidn responaan.mejor que has-
ta ghora & las diversas exigencias de la préctica, y prin-
‘cipalmente hacer que la realizacidén de la cémara anular,
prevista en la patente principal, y su enlace con la tubu-
ladura de admisibn del motor, se efectien de modo sencillo
¥y econdmico.

Segin la invercidn, un motor de combustidn inter

na de refrigeracidn por aire, para vehiculo automévil, del
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 tipo anteriormente definido, se caracteriza por el hecho

Hoja nGm. 2

de que el citado paso para el vistago de mando de vélvula,
atraviesa la éuperficie de unidn del cilindro y de la cula
ta, en el lugar en que este paso comunica con la citeda ci r
mars anuler, y esteblece el enlace entre la cémara anular
¥ la zona de aspirecibn de la tubuladura de admision, es-
tando dispuesta unz junta de estanquidad'entre la culata y
el cilindro, de tal modo que rodee la cémara_anular, atra-
vesando el citado paso la zona situada en el interior de
estae junta.

De preferencia, la junta de estanquidad es de ma
terial flexible, principalmente de materia elastomérica.

Ventajosamente, la cémara anular estd constitui-
da por un egpacio que separa dos caras respectivas del eci-
lindro y de la culata, paralelas al plano de unibn, y des-
plazadas axialmente respecto a este plano, estando delimi-
tado este espacio radlabmente hacia el interior por un re~
selto del cilindro, y exteriormente por la junta flexible,
mentenida en posicidén por una garganta practicada en una,
al menos, de las citadas caras‘respectivas.

La garganta de mantenimiento de la aunta flexi-
ble se halla, generalmenie, descentrada respecto al eje ae%
cilindxros

De preferencia, el espacio que separa las do0s cg
ras respectivas del cilindro y de Ja culata es reducido, y
se ha_previsto una gargante cireuwlar suplementaria en una
de las dos caras, de tal modo que comunique con el citado
espacio, y con el citado paso del véstago de mando.

Esta garganta puede tener una seccidn transversal

sensiblemente rectangular, o puede estar constituida por uy
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| presentado parcialmente en la figura 1.

Hoja nGm. 3

r_chaflén troncocéhico, previstﬁ en ¢l extremo de una prolon
gacidn cilindrico de 1a culata, que rodea al extremo del
cilindro. _

_ Le invencidn consiste, dejando aparte las dispo-
siciones anteriormente expuestas, en algunas otras disposi
ciones, que se tratarén explicitamente a.continuacidn, res
pecto a formas de realizacidn especiales.descritas con re-—
ferencia a los dibujos anejbs, pero que en ningin caso son
'_limitativos. ' '

Ia figura 1 de estos dibujos, es un corte parcial
de un motor de acuerdo con la invencidn, y de su culata,
segin I-I de la fig. 2, con partes en el exterior.

Ta figure 2 o5 una vista segin II-II de la figu-
ra 1, de la culata del motor,

Ia figura 3 es un detalle que muestra, en corte,
la unidn del cilindro y de la culata, con realizaciln de lg
cémara anular, que comunica con el paso del vastago de man-
| do de valvula.

Finalmente, la figura 4 muestra, de modo'semejan-
te a la figura 3, una variante de realizacidn.

Haciendo referencia a 10s dibujos, principalmen-—
te a la figura 1, se puede ver un motor 1 de combustidn in
terna, de refrigeracidn por aire, para vehiculo automévil.

Este motor del tipo de cilindros, plamo, solo ha sido re-

Una envolﬁente 2, por ejemplo de chapa delgada,
estd prevista para una circulacidn forzada de aire de re-
frigeracidn del motor. Esta envolvente 2 rodea cada cilin-
dro 3 del motor y la culata 4 asociada a este ciiindrol Un

soplente, no representado, se ha previsto para la circula-
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Hoja ntim, 4

cidn de aire en la envolvente 2. Esta’envolvente toma el
aire exterior en su orificio de emtrada (no visible), para
suminigbrar él aire recalentado en su orificio de salids
(no visible), al habitéculo del vehiculo, a fin de garen-
tizar su calefaccidn.

E1 motor 1 lleva, al menos, un. vastago 22 de men
do de vélvula, dispuesto en un paso 23, que atraviesa el
cilindro 3 y la culata 4.

El véstago de mando 22 se apoya, en un extremo
22e, contra un empujador 24, que a su vez se apoya contra
una leva 25 del &rbol de levas 26. Este &rbol de levas tie
ne su eje paralelo al del cigliefial 27. En la forma especial
de realizscidn de la figura 1, el 4rbol de leves estd si-
fuado sobre el cigﬁeﬁal 27, estando encerrado el conjunto
en el cirter G. ‘

| El empujador 24 se desliza en un anima 28 del
cérier, prolongando este dnima 28 el paso 23.

Como es visible en la figura 1, el eje de paso 23
estéd inclinado, respecto & la horizontal, de t2l modo gue
el extremo del vastago 22, apoyado contra el empujador 24,
se encuentre mis bajo que el otro extremo 22b, de este Vas
tago 22. B

Bl paso 23 desemboca en un espacio 16, situado
contra la culata 4, limitado por un capd lég, fijado sobre
la culata. Este espacio 16 estd unido 2 una zona de aspira
cién de la tubuladura de admisidn 7 del motor. Esta unidn,
muy esqueméticamerte representadé en la figura 1, se reali
za generalmente, como en la patente principal, pof nedia-
cibn del edrter C unido a la zona de aspiracibn, a través

de un respiradero (no representado).
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= El véstago 22 manda una vélvula (admisién o escz
pé), por mediseidn de un balancin. En la figura 1, se ve
sinplemente un menguito 29, perteneciente a este balancin,
montado libre en rotacidn sobre un eje 30, fijado a la cu-
‘lata. E1 balancin puede oscilar, de forma clisica, alrede-
dor de este eje 30, bajo la eccibn del véstago 22. Este se
apoye,  Por su extremo 22b contra un extremo del balencin,
'que acciona, por su otro extremo, la vilvula.

' E1l motor 1 comprende, al nivel de la unidn del
cilindro y de la culata, una cémara snular 5 constituida,
como se ve mejor eﬁslas figuras 3 y 4, por un ésPadio que
separa dos caras d y 8, respectivaménte, del. cilindro y de
la culata, paralelas al plano de unién P, y desplazadas
axialmente respecto a P.

. Este plano P corresponde al plano de contacto de
una superficie de extremo 10 del cilindro y de una superfi
cie de apoyo 9 de la culata, estando hebilitadas estas su-
perficies de tal modo, que aseguren un cierre estanco, cuan
do se aplican una contra otra con un aprieto suficiente.

Ia culata’'4 lleva, generalmente, una prolongacién
cilindrica 8, que rodea al extremo 3a del cilindro, con una
holgura reducida. Ia cara ¢ estd constituida por la cara
trensversal de extremo de esta prolongecibn 8.

En el modo de realizaciln de la figura 1, el ci~
lindro 3 comprende une cemisa interior 31, solidaria del
cilindro, y que sobreéale, por el lado de la culata, res-
veecto al cilindro, de tal modo que el extremo 3g del cilin
dro, rodeadd por la culata 4, se halla, de hecho,'consti-
tuido por el extremo de estd camisa 31. Este extremo 3z de

la camisa comprende un resalto exterior 32, de seccidn
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| c&, ventajosemente de materia flexible, principalmente de

Hoja ntm, [

wtransvepsal en forma de trapecio recténgﬁlo, que se apoya,
por su cara perpendicular al eje de la camisa 31, contra la
cara de extremo del cilindro 3.

‘ En el modo de realizaeidn de la figura 1, la ce-
ra de extremo del cilindro 3, constituye le cara 4, que 1i
mita la cflara anular 5. Ia prolongacidn 8‘dé la culata 4
lleva una parte eilindrica que rodea, con una holgura redu
cida, al extremo cilindrico de la camisa 31, y a continue~
-¢ibn una parte troncondnica, que asegura el enlace con la
cara & de la culata que limita la cimera 54

E1l paso 23 atraviesa el espacio dque separa las
dos caras respectivas e, d, del cilindro y de la culata,
de tal modo que esie paso comunique con la citada cémara
anular 5; el paso 23 establece, de este modo, la unidn en-
tre la cémara anular 5 y la zona de aspiracidn 6, ya que es
te pa;o 23 desemboca en el espacio 16, unido, a su vez, a
la zona 6.

Segun otra posibilidad, puede establecerse una
unién directa entre el paso 23 y el cérter ¢, principalmen-
te en la regibn baja del paso 23, por sjemplo habilitando
el empujador 24, de tal modo que haya una comunicacidn en=
tre el paso 23 y el cérter; no es ya indispensable unir el
espacio 16 a la zona 6.

Una junta de estanquidad 33, especialmente toéri-

materia elastomérica, estd dispuesta entre la culata 4 y el
eilindro 3, @ fin de rodear la cémara amler 5, atravesan-
do el citado paso 23 la zona situade en el interior de la
Junta 33« Esta junta permite evitar toda fuga de aceite,

que circula on el paso 23, hacia el exterior, pudiendo con
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misidn, otro para el véstago de mendo de la valvula de es-

Hoja nGm.

~beaminar dicha fuga el aire acondicionz2do dque eircula en la
envolvente 2.

Iz cémara 5 estd limitade radialmente hacia el
interior por la prolongacidém 3z del cilindro o de su cami-
sa, formando un resalto. |

Ia pared del c¢ilindro 3'presenfé un mayor grosor |.
34 en el lado del paso 23, de Tzl modo que este paso pueda
estar situado totalmente en el interior de esta pared, que
atrav1esa en el sentido de la longitud, como es visible en
' la figura 1., _

La parte del paso 23 que atraviesa la culata 4
¥ las aletas 4a de refrigerecidn de esta culata, estd ais
lada del aire que circula en la envolvente 2 por un mangui
$0 35. Este manguito se halla introducido, de forma estan-
ca, en el orificio de prolongacidn del peso 23, a través dd
la cuiata 4, y cierra las aberturas comprendidas entre las
aletas 4a.

Ta junta flexible 33 estd mantenida en posicidn
Por una gergenta 36 practlcada, por ejemplo, en la cara g
de la culata 4. Como es visible, pr1n01pa1mente en la figu
ra 2, la gargenta 36 se halla descentrada respecto al eje
A del cilindro 3, de tal modo que existe un espacio sufi-
ciente entre esta gargenta 36 y la pared interior del cilip
dro, para permitir que se forme el paso 23. Como sigue siep
do visible en la figura 2, se han previsto generalmente dof

pasos 23, uno para el vistago de mando de la valvula de ad-

cape.
El espacio 5, que sepera las dos caras ¢, 4, tig

ne generalmente una dimensidn reducida h (fig. 3), segin
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| 10 @e 1a prolongacitn 3a.

Ho]n nam,

1e direccidn del eje del cilindro. De preferencia I es in-
ferior a 0,5 mm.

| Se prevé, entonces, para completar la formacidn
de la camera anular 5, una garganta que comunigue con el gs
pacio comprendido entre las caras 8 y 4 y con el 0 1los ci~-
tados pasos 23. : :

: Seglin el modo de realizacidn de la figura 3, la
garganta estérformada por una ranura anular 37, de seccidn
-transversal sensiblemente rectangular, habilitada en la cu
lata, abriéndose en la cara @ y atravesando el paso 23. Es
$a remura 37 rodea totalmente al cilindro 3.

En el modo de realizacién de la figura 4, la gar
gante estd formada por un volumen 38 de revolucidn, limita-
do por un chafldn troncocdnico 39, previsto en el extremo
de la prolongacitn cilindrica 8 de la culata. La superfi-
cie de este chaflén troncocdnico 39 corta el paso 23, de
tal modo que se extablece una comuniczcidn entre este paso
y el volumen 38. Esfe volumen comunica con el espacio com-
prendido entre las caras @ y d. _

Debe observarse que, en la forma de realizacién
de las figuras 3 y 4, el cilindro 3 no lleva csmisa inte-
rior, de tal modo gue el extremo 3a forma parte integrante
de la pared del oilindro 3. Ia cara d del cilindro se halld

desplazada axialmente respecto a la superiicle de extremo

En caso de fuga en la unién Eilindro—culata, en—
tre las superficies de apoyo § y 10, los gases que se escg
pan, se expanden en la cimara amlar 5, y son evacuados pox]
el paso 23, hacia el espacié 16 y la zona de aspiracibn 6

de la tubuladura de admisioén del motor.
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De este modo, los rieszos de contaminacibn del

aire, que circula en la envolvente 2, y que e dirige haeci

el habitéculo, son suprimidos.

Ia solucidn de la invencidn es muy sencilla y

econdmica, ya que el paso 23, uwtilizado para establecer la

- unién entre la cémara amilar 5 y la zona de aspiracidn 6,

existe ya.
Tas caracteristicas de la invencidn pueden com-
, _ _
binarse con las caracteristicas de una cualguiera de las

reivindiceciones 1 a 10 de la patente principal.

- e e e e e

7
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y mueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Certi
ficado de Adicién en Espafia, son 1os que. se recogen en las
reivindicaciones siguientes:

8,~ Mejoras introducidas en el objeto de la pa-
tente principal e 466559, presentada el 2 de Pebrero de
1978, por “lotor de combusﬁién interna de refrigeracidn
por aire perfeccionado para vehiculo automévil“;'segﬁn las
cuales un motor de esta clase, en el que una envolvenke de
circulecidn forzada de aire de refrigeracidn rodea a uno o
a cada cilindro del motor y a la culata asociada a este ci
lindro, tdnando esta envolvente el aire exterior en su ori
ficio de entrada para sumiﬁistrar el aire recalentado, en
su orificio de salida, al habiticulo del veniculo, a fin
de garantizar su cglefaeeién, comprendiendo el motor, al
menos, un véstago de mando de vélvula, dispuesto en un pa
80 que atraviesa el eilindro y la culata, cuyo motor lleva|
gl nivel de la unidn del cilindro y de la culata, una céma
ra anvlar unida a una zona de aspiracidn de la tubuladura
de admisidén del motor, siendo esta cémara anular suscephi-
ble de recuperar los gases que puedan proceder de una fuga
entre cilindro y culata, y de dirigirlos hacia la admisidn
del motor, se caracteriza por el hecho de que el citado pa-
80 para ol véstago de mando de vélvula, atraviesa la super
ficie de uniln del cilindro y de la culata, en un lugar en
gue este paso comurica con la citada cémara anular, ¥ esta

blece la wnidn entre la cémera amular y la zona de aspira-
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_cibn de la tubuladura de admisidn, estando dispuesta una
Junta de estaﬁquidad entre la culata y el cilindro a fin
de rodear a ka camara anular, atravesando dicho paso 1lg
zona situada en el interior de esta junta.

28 ,- Mejoras segun la reivindicacidén 12, carac~

terizadas por el hecho de'que la junta de:estanquidad es

| de materia flexible, principalmente de materia elastoméri

ca.

38.- Nejoras segin la reivindicseién 22, carac-
terizadas por el hecho de que la junta de estanquidad es
una junta tdérica. '

48 .~ Mejoras segin una cualquiera de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizadas por el hecho de gue
la cémara anular esté constituida por un especio, que se-
Para dos caras respectivas del cilindro y de la culata, pa
ralelés al plano de unidn del cilindro y de la culata, y
desplézadas axialmente respecto a este plano, estando es~
te especio delimitedo radialmente haciz el interior por un
resalto del cilindro y exteriormente por la junta de esten
quidad méntenida en posicidn por una gargente practicada
en una, 8l menos, de las citadas caras respectivas.

52.- Mejoras segin la_reivinﬁicacién 4%, carac-
terizadas por el hecho de que la garganta ds mantenimientq
de la junta flexible estd descentrada respecto &l eje del
cilindro, presentando la pared de este Ultimo un mayor gro
sor en el lado del citado paso.

62.~ Mejoras segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 4% 6 58, caracterizadas por el hecho,de que la
cémare anuler lleva, ademés' del espacio Qué separa las ci-

tadas doé caras respectivas del cilindro y de la culata,
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- una gerganta que comunica con el citado paso y con el ci-

1 lopgacibén de la culata.

Hojn nfim., _12

tado esgpacio.

2.~ Mejoras segun la reivindicacidn 62, carac-
terizadas por el hecho de que la garganta esté formada por
una ranura amular de seccidn transversal sensiblemente reg
tanguler, habilitade en la culata, y que atraviesa el ci-
tado paso, siendo esta ranura apropiada para rodear total-
mente 2l cilindro.

88, liejoras segun la reivindicacidn 62, carac-
terizadas por el hecho de que la garganta esta formeda por
un volumen de revolucién limitado por un chaflan troncocd-
nico, previsto en el extremo de una prolongacidn cilindri-
ca de la culata que rodea al extremo del cilindro.

98 .~ Mejoras segin la reivindicecidn 42, 6 segin
el conjunto de la reivindiceecidn 42 y de una cualguiera de
las reivindiceciones 52 a 88, caracterizadas por el hecho'
de que el plano de unidn del cilindro y de la culata es%é
formado por el plano de contacto de una superficie de ex~-
tremo del c¢ilindro y de una superficie de apoyo.de la cula
ta, dispuestas de modo gue aseguran un cierre estanco, y
que la culata comprende una prolongacién cilindrica que ro
dea el extremo del cilindro con una holgura reducida, es—
tand o constituida la cara de la culata gue limita el cita-

do espacio, por la cara itransversel de extremo de esta pro-

102 .~ Mejoras introducidas en el objeto de la
Patente principal n? 466.559, presentada el 2.2.78, por:
MOTOR DE COHBUSTION INTERNA IE REFRIGERACION POR AIRE PER
FECCIONADC PARA VEHICULO AUTCHOVIL®.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-

1foja nam.

13

cede, representado en los dibujos que se acompafian y con

los fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de trece hojas escritas a mé

quina por una sola cara.

Madrid,)q wq1978
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