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El presente invento se refiere a las vél-
i
vulas para neumdticos, y concierne més particularmente a
su modo de fijacidén y de aprieto estanco sobre su sopor-

te.

Se sabe que los neumdticos son utilizados
con 0 sin cémara de aire; én el primer‘caso, las vAlvulas
son fijadas sobre la cémara de aire y. luego insértadas en
un agujefd que étréviESa lg llanta, para hacerlas acéesi-
bles desde el éxterior; en el segundo caso, las valvulas
son fijadas directamente éobre la llanta que atraviesan
de manera estanca, A

las SOIﬁciones actuales presentén los in=-
convenientes siguientes: las vilvulas para cémaras de aire
son vulcanizadas con las cémaras, lo Que complica la fabri
cacidn; las vilvulas para el montaje sin cémaras'son fija
das a la llanta, bien por el aprieto de una tuerca, lo que
es costoso, bien por deformacidén de un bulbo de caucho en
el agujero de llanta, lo que no es muy fiable,

El presente invento tiene por objeto una
vélvula que palia estos inconvenientes, permitiendo a la
vez una fabricacibén econdmica y una aplicacidn, cualquiera
que sea el soporte (cémara de aire o llanta), sencilla y
répida.

Una védlvula para neumdtico segin el inven

to estéd caracterizada porque incluye al menos un elemento
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eléstico en el sentido transversal y rigido en el senti-
do iongitudinal, cuyo extremo es'susceptible de desplazarn
se en el sentido transversal j luego de recuperar su for-
ma inicial para asegurar la fijaci6n de la vélvula y su
estanquidad sobre su soporte pdr aprieto de dicho soporte
entre dicho elemento elésfico y una qute exterior del
cuerpo de vidlvula. |

' En una variante del invento adaptadé a los
neumdticos sin cémara, la barte exterior del cuerpo de
vélvula es solidaria de, él menos, un elemento eldstico
en el sentido transversal y rigido en el sentido longitu-
dinal, cuyo extremo es éusceptible de ocultarse para pa~
sar por el agujero de valvula y luego de expandirse recu-
perando su posicidn incial para asegufar la fijacidn de,
la vidlvula y su estanquidad sobre la lianpa, por compre-
sibén de una junta eléstica interpﬁesta entre la vdlvula
¥y la llants. ‘

En una variante adaptada & los neumdticos
con cémara de aire, la periferia de la parte del cuerpo
de vdlvula situada después del montaje en el exterior de
la cémara, estd constituida por al menos un elemento elég
tico en el sentido transversal j rigido en el sentido lon
gitudinal, susceptible de ocultarse para pasar por el in-
terior de una arandela rigida de forma apropiada, y de »

recuperar luego su forma inicial asegurando la fijacién
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7 la estanquidad de la valvula sobre lé-cémara por compre |
sién de dicha cémara y, en su caso, de.éu plaquita de re-
fuerzo entre el pie de vdlvula y dicha érandela.

En una variante preferida del invento, 1la
vélvula se hace por moldeo de una sola pieza de materia
pléstica, sobre la cual los elementos elésticos vienen de
moldeo o biep montados después de su terminacidn.

’ Se denomina sentido longitudinal al sen-~
tido paralélo al eje de la vidlvula, y sentido transversal
a cualquiqr%gehtido perpendicular a este eje.

i 8e describirdn a continuacién, a tltulo

o

no llmltatlvo, eaemplos de realizacién de la vdlvula ob-~
Jeto. del invento con referencisg al dibujo anejo, en el

cual:

.-la figura 1 es una vista en alzado Yy cor
te axial parc1al de una valvula montada sobre una llanta
(sin cémara de aire);

Fflas figuras 2 ¥ 3 son igualmente vistas
en csrte péréial de dos variantes de valvulas montadas so
bre una 1lapta; ,

- las figuras 4 y 5 son v1stas en corte

ax1a1 de la valvula fijada sobre una cémara de aire mon-

ttada en dos llantas diferentes con arandelas diferentes;

- la figura 6 es una vista en corte par-

cial de una variante de vilvula fijada sobre una cémara
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de aire, _

En la figura 1, ée ve una llanta 1 que
lleva un agujeroAde vdlvula éircular 2, en el cual esté
montada una vélvula 3 con interposicién de una junta de
estenquidad 4. Se trata, en este caso, de un montaae sin
cémara de aire. '

Segin el invento, la .vdlvula 3, hecha de
materla pldstlca, comprende un cuerpo 5, en que la perlfe
ria de la parte exterior a la 1llanta'l estd constituida
por elementos tales como é, elbsticos en el sentido traug
versal, y rigidos en el sentido longitudinal; estos ele-
mentos estdn formados aﬁui por escotaduras 9 ‘en un faldén
venido de moldeo con el cuerpo 5.

El cuerpo de vélvula S se termina, de ma-
nera en si conocida, en una punta filefeaqa 7 destinada
a recibir un tapén (no representado).

Este cuerpo puede ser realizado por aco-.
plamiento de dos partes 5 y 8 moldeadas de materia plds-
tica y encoladas o soldadas de manera estanca, pero puede
ser obtenido ventajosamente por moldeo en una sola pie-
za,

El montaje de ésfa vélvula sobre la llan-
ta es muy sencillo: se presenta desde el interior, con
la punta hacia el exterior, y se empuja en el agujero 2{

los elementos 6 se ocultan al pasar por el agujero 2 ¥
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luego se expanden y recuperan su forma inieial aseguran-
/ ) :

do la fijacidén firme de la vilvula sobre la llanta y la

compresibén de la junta de estanquidad 4. La forma de la

junta permite, por su compresibén, montar la valvula so-

bre-las llantas de diferentes grosores corrientemente uti

lizadas.

Entre las variantes posibles, los clemen-

tos elééticos §.puedeh ser realizados en una pieza sepa-~
rada aplicada sobre el‘cugfpo 5, pudiendo ser moldeado
entonces el cuerpo tbdo entero (5 a 8) de una sola vez.

En ls figura 2, se ve una llanta 11 que
lleva un agujero de’véivula circular 12, en el cual esté
montada una valvula 13 con interposicidén de una junta de
estanquidad 14. Seg(n el invento, el.éemento eléstico en
el sentido transversal y rigido en el éentido longitudi«
nal, es un casquillo hendido 15 alojado en una garganta
circular 16 del cuerpo de vdlvula 13. Esta gargaenta 16
se encuentra en el exterior de la llanta 11, después del
montaje de la vilvula, tal como se representa en la fi-
gura.

En la figura 3, se ve una variante, en
la cual la garéanta 18 y el casquillo eléstico 19 se en-
cuentran en el interior de la llanta 11, después del mon
taje de la valvula, tal como se representa en la figura;

En este caso, la junta de estanquidad 20 est& dispuesta
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al otro lado, es decir, en.el exterior de ;a_llanta.

Se ve en la figura &4 uﬁa cémara de aire
41 y su plaquita de refuerzo 42 de elastémero que lleva
un agujero circular 43, que permite el' paso del pie de
valvula, ‘como se explicaréd més adelante. La vélvula 40
comprende un cuerpc 45, en que la periferia de la parte
exterior a ls cémara 41 esté constituida por eleméntos,
tales\comb 46, eldsticos en el sentido transversal y ri-
gidos en el sentido longitudinal.
‘ : Un é¥tremo del cuerpo de vélvula 45 cons-
tituye, de masnera en si conocida, una punta fileteada 47
destinada é_redibiriun tapbn (no representado), mientras
que el otro extfemo forma un pie de valvula 48, cuya ca-
ra, que estd en contacto con la cémara 41, es céncaya pa
ra formar un vaciado 49, en el cual se expandz el mate-~
rial elsstomérico de la cémara en el éurso del aprieto.

Finalmente, una arandela rigida 44, meté-
lica o de otra clése, situada en el exterior de la cémsra

41, bermité la fijacibn y la estanquidad de la valvula

40 sobre la cémsra, gracias a su forma apropiada, que in

"cluye: Co i '

- una ensambladura cilindrica 50 y un to
pe circular 51 que aseguran el centrado correcto de la
¥élvula en la arandela 44, la fijacién y la estanquidad

de la vdlvula sobre la cémara;
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- un awuaero 52 de didmetro apropiado pa-
ra permitlr el paso. del cuerpe de védlvula 45 y de los elg
mentos eldsticos tales como 46, en el curso del montaje;

_ : - un vaciado 53, en el cual el material
elastomerlco de la plaqulta 42 se expande en el curso del
aprleto,

- almenas 54 que permiten que el aire com

prendldo en.re la cémara 41 y la llanta 55, o el neumdti

co (no reppesantado), sea evacuado por el agujero 56 de

la llanta en el curso del inflado, o del rodaje.

"-T;niendo la presidn interior de la céma-
ra de aire tendencia a empujar la vilvula, y en particu-
lar sus elementos elésticos 46, en el agujero 56 de la
llanta, la.altura H de la ensambladura 50 debe ser sufi-
ciente pars-que los elementos 46 no sean solicitados en
compresién:hécia el eje de la randela 44: esto tendria
por efecto desolidarizar la vdlvula 40 de la randela 44
y suprimir la fijacidén y la estanquidad del conjunto. En
la préctica, esta altura H es sensiblemente igual a la
léngitud de los elémentos elédsticos 46,

Ei montajé de la vélvula que acaba de ser
descrita se efectiia de la maners sigulente: se introduce
el ﬁie de vdlvula 48 en el agujero 43 de la cémara 41; se
inserta la arandela 44 sobre el cuerpo de vilvula 45 y se

empujé hasta que los elementos eldsticos 46, después de
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haberse estrechado en el agujero 52, se expahden de nuevo
enlla ensambladura 50; este empuje tiene por efecto com~
primir fuertemente la cémara 41 y su_plaquité 42 entre el
vaciado 49.del pie de vilvula 48 y el vaciado 53 de la
aradela 44, lo que asggura'lavfijacién (y la estanqguidady
por expansibn del elastémero entre estos dos vaciados. Pi
nalmente, se monto la cdmara normalmente-en eliintepior
del-neuméfico, v la vdlvula en el agujero 56 de la llan-
ta 55. : '

En la figura 5, se ve una variante de la
valvula objeto del inventoj difiere de la precedente por
el didmetro del sgujero de vdlvula y por la forma de la
arandela de fijacibn. _

En la llanta 55, el égujero 56 tiene un
didmetro mayor que el representado en ia figura 4, La |
arandela 57, metdlica o de otra clase, incluye dos gar-
gantas en su cara externa 58: una exterior, 59, que ase-
gura el centrado del conjunto valvula-arandela en el agu
Jjero de llanta 565 y la otra, interior, 60, cuyo radio es
ligeramente superior a la distancia entre los extremos 1i
bres de los elementos eldsticos 46 y el eje de la valvu-
la, Finalmente, animas tales como 61, permiten que el aird
comprendido entre la cémsra 41 y la llanta 55 6 el neumi-
tico (no representado), sea evacuado por el agujero 56.

Esta arandela 57 podria ser utilizada tam
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blen con un agujero de llanta de menor didmetro, como se

~representa en la figura 4y en eute caso, cuando la pre-

sidén de la cémara 41 tiende a fijarla contra la llanta
55, ¥ por lo tanto a empujér la vélvula 40 en el agujero
56 .- a apretar los elementos eléstlcos 46 hacia el eje,
estos ultlmos son b10queados en su movmmlento por un re-
borde interno 62 de la garganta circular, 60,

- En la'figuré 6, se ha representédo ﬁna va
rmante de la valvula para camara de aire, en la cual 1os
elementos elédsticos &on solidarios de la arandela. En es
ta variante, la vdlvula 63 estd fijada sobre la cémara 64
por aprieto de esta'ﬁléima-entre el pie de vélvﬁla 65 y
una arandela 66,

. Seglin el invento, 1a-arandela 66 esté
provista de elementos elésticos en el'sentido transversal
y rigidos en el séntido longitudiﬁal, formados por aletas
tales como 67, que se apoyan sobre un collarin 68 del
cuerpo de vdlvula 6%. Los intervalos 69 entre las aletas
67 permiten la evacuacién del aire aprixionado entre el
neumdtico (no representado) y la cémara 64, durante el
inflado de esta dltima.

Las ventajas de la valvula objeto del in
vento son numerosas: su ligereza (4 gramos totalmente

equipada; contra 12 gramos para una vélvula de caucho ¥y

28 gramos para una vdlvula metélica) que facilita consi-
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derablemente el equilibradé de la rue&a{ su sencillez de
fabricacidén (por moldeo) y de colocacién (por simple pre-
§ién) que disminuye su costej; su posibilidad de adapta- |
cibén automdtica a diversos grosores de' llantas; éu volume£
reducido, que le permite insertarse en gmplazamientos nuy
exiguos; su fijacién firme sobre la llanta y su desmonta-
je fécil, _ ’
. Finalmente, esta vdlvula puede ser equipada

ventajosaﬁénte con un interior tal como el descrito en

la solici?udlde pate?te francesa ntimero 77 07578 del 11
de marzo d§'19?7, lo que mejora todavia su economia glo-

bal, S
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia‘y nueva que
se presentan pare que sean objeto de esta solicitud de Pa~
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,-~ Vélvula perfeccionada para neumdticos
con o sin cdmara, caracterizada porque incluye, al menos,
un elemento eldstico en el sentido transversal y rigido

en el sentido longitudinal, cuyo extremo es susceptible

de desplazarse en el sentido transversal y luego de recupe-
rar su forma inicial para asegurar la fijacidn de la vdl-
vula y su estanquidad sobre su soporte por aprieto de di-
cho soporte entre dicho elemento elédstico y una parte exte
rior del cuerpo de vilvula. )

28,~ Vdlvula segin la reivindicacién 18,
caracterizada porque, cuando el neumdtico es sin cédmara,
la parte exterior del cuerpo de vdlvula es solidaria de,
al menos, un elemento eldstico en el sentido transversal
y rigido en el sentido longitudinal, cuyo extremo es sus-
ceptible de ocultarse para pasar por el agujero de vdlvula

¥ luego de expandirse, recuperando su posicién inicial,
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para asegurar la fijacidn de la vdlvula y su estanquidad
sobre la llanta, por compresidén de una junta eldstica in-
terpuesta entre la vdlvula y la llanta. .

a,~ Valvula segin la reivindicacidén 28,
caracterizada porque dichos elementos eldsticos estdn
constituidos por lengiietas dispuestas segin una superficie
¢énica alrededor del cuerpo de vilvula.

48 ,~ V4lvula segin la reivindicacidn 22,
caracterizada porque dicho elemento eldstico es un casqui-~
1lo hendido alojado en una garganta eircular del cuerpo
de vdlvula.

58,- Vilvula segin la reivindicacidn 42,
caracterizada porque dicha garganta circular se encuentra
en el exterlor de la llanta después del montaje de la vil
vula; _

62.- Vdlvula segin la reivindicacidn 42,
caracterizada porque dicha garganta circular se encuentra
en el interior de la llanta después del.montaje de la vél
vula.

T78.,- Valvula segin la reivipdicacién 1g,

1z periferia de la parte del cuerpo de vdlvula situada des
pués del montaje en el exterior de la cémara, estd consti-
tuida por al menos un elemento eldstico en el sentido trang
versal y rigido en el sentido longitudinal, susceptible de
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ocultarse para pasar por el interior de una arandela rigi-
da ée forma apropiada, y luego de recuperar su forma ini-
cial, asegurando la fijacién y la estanqueidad de la vélwg
la sobre la cdmara por compresidén de dicha cdmara y, en su
caso, de su plaguita de refuerzo entre el pie de vélvula y
éicha arandela.

8,~ Vdlvula segin la reivindicacién 72, ca
racterizada porque dicha arandela incluye medios que impi-
den que dichosreleméntos eldsticos se oculten en el aguje-
ro de vdlvula de la llanta bajo el efecto de la presién
ejercida por la cédmara en el interior de la llanta.

&,- Vdlvula segin la reivindicacidén 72, ca
racterizada porque dicha arandela incluye un tope circular
interior situado a una distancia de la cara de apoyo ex-
terna sensiblemente igual a la longitud de dichos elementos
eldsticos.

108,- Vdlvula segin la reivindicacidn 78,
caracterizada porque dicha arandela incluye una garganta
circular en su eara externa, que tiene un radio ligeramen-
te superior a la distancia éntre los extrzmos libres de di-
chos elementos eldsticos y el eje de la vdlvula.

118,-V4lvula segin la reivindicacidn 12, ca-
racterizada porque, cuando el neumdtico es con cémara, in-
cluye una arandela rigida provista de lenglietas eldsticas

en el sentido transversal y rigidas en el sentido longitu-
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dinal, cuyos extremos son susceptibles de desplazarse en
el sentido transversal y luego de recuperar su forma ini-
cial, para asegurar la fijacidn estanca de la vélvula so-
bre la cédmara de aire por compresién de dicha cdmara y,‘
en su caso, de su plaquita de refuerzo, entre el pie de
vdlvula y dicha arandela.

128,~ V4lvula segin una de las'reivindicacio-
nes precedentes, caracterizada porque estd hecha por mol-
deo. _

132,- Vilvula segin una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizada porque estd hecha por
acoplamiento de dos partes moldeadas de materia pléstica.

148, - Vilvula segin la reivindicacidn 122,
caracterizada porque estd hecha por moldeo de una sola
pieza de materia plédstica, sobre la cual se montan luego
dichos elementos eldsticos. '

158.~ "VALVULA PERFECCIONADA PARA NEUMATICOS
CON O SIN CAMARA", '

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafien y

para los fines que se han especificado.
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1 - Esta Memoria consta de quince hojas eseritas

a maguina por una sola cara.
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